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RESPETO AL CENTRO CAPITAL
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El arquitecto y urbanista reflexiona sobre la intencién del Ayuntamiento de

‘reordenar el entorno de la Plaza de Espafia y la Plaza de Oriente, y explica el
proyecto que desarroll6 para enterrar el trafico de la Gran Via en 2010

-orprendido por la anunciada con-

vocatoria de un concurso urba-

nistico que involucra tantoala

Plaza de Espafia como a la Pla-
za de Oriente con comunicaciones ro-
dadas subterrdneas, y peatonales de su-
perficie, recuerdo proyectos cercanos
en lugary tiemnpo cuyos conceptos creo
pertinentes. i

La inversién convenientemente com- -
plementada con las plazas de aparca-
miento subtérrdneo se reduciria en su
cuantia y equipararia a nuestro centro
con los de las metrépolis estelares eu-
TOpeas. !

1. Madrid es la (inica de las grandes
ciudades europeas que ha dejado pro-
fanar circulatoriamente su centro. Sus
estrellas, tanto administrativas como
culfurales, han huido hacia el extrarra-
dio tras semejantes desmanes:

La Gran Via, cuyo periodo glorioso
-1910/1980- ha quedado arrinconado
en el recuerdo -usada, abusada y ofen-
dida- como atajo rodado entre el oes-
te (su parque y las universidades), el
corazon urbano ~Cibeles- y el este. El
Paseo de Ia Castellanay el del Prado
han sufrido a su vez de presion des-
medida semejante al camplir como
conexién entre el Norie-Calvo Sote-
lo- y Neptuno, hacia el Sur. .

Todo ello resulta incongruente
cuando los lazos circunvalatorios
de la capital (M-30, M-40, M-45) permi-
ten la penetracidn y acceso a cualquie-
ra de sus puntos gravitatorios, desde tan
fluidos anillos circulatorios.

2. Madrid atiende a su centro con me-
nos del 30% de plazas de aparcamiento
que sirven a las dreas semejantes de Pa-
ris, Londres, Milan... Estas resultan asi
primorosamente atendidas con respe-
to reverencial a la andancia histérica de
sus ciudadanos peripatéticos.

" 3.Dada la esmerada técnica tunela-
dora actual, nos parecié conveniente
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con el sistema circunvalatorio mencio-
nado, harfan de Madrid la indiscutible
capital meridional coloquiante de Eu-
ropa.

" Todo ello fue desarrollado en proyec-
to asesorado por ingenieros municipa-
les de sobresalientes presente e histo-
ria. .

Pasé el tiempo, desde 2010, y hoy sur-
ge la comentada noticia, con tratamien-
to técnico pendiente de un concurso, en

{2010), sumergir el tramo, oiTo espacio urbano afin e
Plaza de Espafa-Cibeles, inmediato al descrito. Es-
para dar paso, ocultoala ﬂ%ﬁﬁ g;ldo pacio va estudiado y trata-
vista, al flujo automovilis- Py do con singular destreza en
ticoy facilitar las plazas de la inica gran brillante propuesta por los
aparcamiento complemen-  Ciudad europea  expertos municipales en la
tarias; reservandoasilasu- - que hadejado  anterior legislatura muni-
perficie a la intemperie para profanar . cipal y que hoy se esconde
el «ciudadano de a pie», sil centro en los rincones ocultos de
ajardinaday vestida con circulatoriamente internet Pero,y esto es gra-
esculturas en adecuado Ve, castran aquel proyecto
ambito silencioso. - (el inmediatamente ante-

4. Con el mismo criterio tratamos la
Castellana y el Prado, entre Castelary
Neptuno, inmersa su circulacién a cie-
lo abierto, debidamente puenteado por
los sobrepasos peatonales, enlazando
con ritmo veneciano sus amplios paseos
laterales. -

5. Tal Cruz Axial (Oeste-Este; Norte-
Sur) metropolitana renovada, al contar

rior) al reducir en el 80% su presupues-
to y omitir parte esencial de sus concep-
tos.

En cualquier caso, el Madrid oficial

parece darse cuenta de que su veterano
corazén urbano ha pasado de una ad-
mirada dignidad a un decadente entor-
no fisicamente corrompido y mancitla-
do que exige sut puesta al dia.

fa (2010)

La metrépoli en cuanto a su ubica-
cion regional, estuvo a punto de corre-
gir sus asimetrias corporales (huida del
centro hacia el norte de la Moraleja, Ba-
rajas y Guadalajara) cuando la intere-
sante proyeccion de la ciudad del juego
(Sheldon) insdlitamente desterrada, se
ocupaba de amueblar, animar y enrique-
cer urbanamente la vacuidad del meri-
dion.

Todo aguello quedd en
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cian las planicies esculturales frente a
Palacio v ajardinadas en la Plaza de Es-
pafia y todo ello con un sistema de co-
nexiones subterraneas con los aparca-
mientos ya existentes. Se liberaba asi
parte del nivel, cota 0,00, en beneficio
del viandante, objetivo estelar de aquel
proyecto.

Lo que parece que se va a pro-
poner-en estas fechas es la cons-

) triccion del anterior suefio muni-
cipal, reduciendo tanto su progra-

ma como  su brillantez

' comunicatoria hasta reducirio sus-

I tancialmente en sus efectos positi-

! vos, a costa de su valiente presupues-
‘ to anterior; su cuantia se reduce en
un 80%, utopia caracteristica de pro-
yectos ilusorios que traten de sedu-

| . cir alos cindadanos con mentiras ¢pia-

dosas?

Dadas las sobresalientes caracte-

risticas de nuestra capital, (clima, ais-
lamiento en el despoblado paramo cas-
tellano, frecuentacion turistica, museos
y ambientes culturales) pienso que ésta
merece toda la inversidn técnica, fun-
cional y urbana que la hagan més ren-
table, garantizando, de este modo, su fu-
turo universal.

Madrid sera, sin duda, tinica si afia- .
dimos a su sistema circunvalador ya
existente el descrito tratamiento de su
cruz axial. i

El mundo del futuro se humaniza a
medida que la relacién coloquial entre
sus habitanies se intensifica, bien en su
ritmo de conexién rodado como en la:
parsimonia de su andancia.

Las edificaciones, bien servidas a am-
bos niveles rodados v peatonales, seran
codiciadas por un mercado internacio-
nal, reconvirtiendo su centro en el pro--
tagonista cordial de Europa. Reapare-
ceridn los promotores empresariales,
triunfadores como motores del futuro
en sustitucion de la invasion actual de
la muchedumbre descualificada.

El poder politico -sea cual sea el par-
tido que gobierna- desahucia las suge-
rencias propuestas por la profesionali-
dad ciudadana correctoras de su dog-
matismo lento y blindado contra
cualquier inteligencia afiadida. Si algu-

no delos partidos, teérica-

«politicamente» abortado. mye cto mente liberales, enmasca-
La zona a estudiar que’ La capital s erd ran su codicia usurpadora,
ahora se propone (Plaza de api . expropiadora, con fraseo-
Espafia, Plaza de Oriente, ~ , UNICASL logia al uso, controla los
San Francisco el Grande) anac_lzmos G SU  tiemposyretrasalas licen-
mejoraria sustancialmente sisterna cias para dejar clara cons-
un trozo parcial delprimer  circunvalador el tancia de su poder.
anillo circulatorio interior.  tratamiento de El «Club Gobernante» en
a su casco urbano pero no 9 estos ltimos afios, preten-
redimiria la esclavitud dela su.cruz axial de hacerse cargo decisorio
Gran Via como atajo envez de todo patrimonio civil,
de destino. acaparar asi el poder: infrautilizando la

Con la brillante solucién, anterior-
mente proyectada en esa precisa zona,
se aumentaba, ademas, considerable-
mente el aparcamiento (subterraneo de
la Plaza de Oriente), ayuda crucial para
la financiacién de tan importante obra;
se simplificaba y unificaba el tramo su-
mergido de la calle Bailén; se enrique-
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creatividad ciudadana que fue siempre
la chispa creativa y enriquecedora dela
convivencia. En resumen, creo que la
publicacién de este escrito cuyo desti-
natario real es el Ayuntamiento urge,
.dado el calendario municipal anuncia-
do, para que €l proyecto convocado sea
realista y no alicortado.
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Fomento cree que las autopistasen
quiebra estan abocadas a la liquidacion

» La patronal de
la construccion cifra
en 5.000 millones las
indemnizaciones que
debe asumir el Estado

LUIS M. ONTOSO
MADRID

n materia de obra pudbli-

legislatura, hay varios
 mensajes que gozan de
cierta unanimidad. Fren-
| te ala imagen recurren-
te de la Espana de los aeropuertos fan-
tasma y las estaciones de tren desier-
fas, nuestro pais se encuentra por
debajo de 1a media europea en las 1la-
madas «infraestructuras sociales» {cen-
tros educativos y sanitarios y equipa-
miento para los servicios de agua, ener-
gia y medioambientales, entre otros).

El reto -y estd es otra posicion com-
partida- es conjugar la construccién
de los proyectos necesarios con la pers-
pectiva de varios afios de restriccio-
nes presupuestarias, una dificultad
que ofrece practicamente comeo tinica

via de escape la financiacién por par- .

te de las empresas privadas.

Pero el sistema concesional espa-
fiol tiene una china en el zapato que
amenaza, ademas, con imponer una
fuerte carga a las arcas publicas: las
nueve autopistas en quiebra. El Go-
bierno considera que, tras la fallida
constitucién del «banco malo» de las
vias de pago, queda escaso margen
para alcanzar un acuerdo. Tal es asi
que el secretario de Estado de Infraes-
tructuras en funciones, Julio Gémez-
Pomar, reconocid ayer en el Foro ABC
de Infraestructuras, patrocinado por
Acciona, que resulta «previsible» que
estas sociedades concesionarias «va-
van a liquidaciones en firme v de ahi
a laresolucién de los contratos».

‘Gomez-Pomar mostro su deseo de
que «hubiera un acuerdo de iltima
hora», pese a que no ocultd su pesimis-
mo. «El transcurso de tiempo nos abo-
ca a este escenario {de la liquidacién)»,
subray6, tras recordar que €l tribunal
que debera pronunciarse sobre los pro-
cesos concursales ya ha comenzado a
dictar «los autos de liquidacion».

Indemnizacion millonaria

Y aqui viepe 1a parte mas problemdti-
ca para el Erario: una vez que arran-
quen las resoluciones de los contratos,
el Estado asumird la titularidad de es-
tas carreteras, que previsiblemente «se
integraran en alguna de las sociedades
del grupo Fomentoy, y debers abonar

en un plazo de tres meses indemniza-

ca, con vistas al proxima _

Autopistas en quiebra
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Las carreteras inviables

cCudles son las autopistas
sin rentabilidad?

En concreto son ocho las
sociedades concesionarias

{representativas de nueve
autopistas, R-2, R-3, R-4, R-5,1a

Sudrez Madrid-Barajas, la AP-36,
la circunvalacién de Alicanteyla

carreteras de pago rentables en
nuestro paifs.

JPor qué fracasamn estas
inmersas en procesos concursales | carreteras?

La caida del trafico se sumé a las
expropiaciones de terrenos -cuyo
AP-41, el eje del aeropuerto Adolfo | coste, en buena medida, ain no se
ha abonado-, Ia posterior
construccidn posterior de vigs

ciones a las empresas en virtud de la
clansula de Responsabilidad Patrimo-
nial de 1a Administraciéon (RPA), un
apartado que se incluyé en los pliegos’
de adjudicacién delas obras. :
‘Gémez-Pomar no determind el im-
porte de estas compensaciones. Silo
hizo el presidente de la patronal de las
principales firmas de construceién
{Seopan), Julidn Niifiez, que «teniendo
en cuenta la legislacion espafiola» es-
timé en 5.000 millones de euros la fac-
tura total; es decir, cinco décimas del
PIB espaiiol. En cualquier caso, se tra-

AP-7 entre Cartagena y Vera). gratuitas paralelas y el ta de una decisiéon que le corresponde

incumplimiento de los planes de al juez, quien tendri que evaluar por
éCudles son las vias de ampliacién. separado cada proceso concursal. Mien-
pago que son rentables? tras tanto, el Gobierno confia en reba-
Autopistas como la AP-7, que cPor qué el Estado deberd jar la cuantia hasta los 1.500 millones.
cubre pricticamente el noreste indemnizar a las firmas? El debate sobre los motivos del fra-

espafiol (entre Barcelona hastaLa | Los contratos incluyen la

Junguera, Alicante y Valencia) yia | «responsabilidad patrimonial
administrativa», por el que el
Estado debe indemnizarlas si se

‘resuelve antes la concesion.

AP, que enlaza Zaragoza con la
anterior via de alta capacidad,
son una buena muestra de

| Volver al inicio

caso es extenso. El director de Accio-
na Concesiones, Juan José Claveria, ar-
gumento gue sin «la losa de la M-50»
-las concesionarias tuvieron que fi-
panciar un tramo de esta carretera de
mads de 20 kilémetros para optarala
concesion de las radiales- y «con pla-
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