| |
CAMINOS Ly s
MADRID W
|

26 y 27 de junio de 2016

Noticias Comunidad de Madrid Noticias Nacionales Noticias internacionales
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Un megabuque chino de 300 metros
estrena el nuevo Canal de Panama

»Los panamefios dejan a un lado el
retraso y los sobrecostes para festejar
la ampliacion de la via navegable con

- una demostracion de orgullo nacional

MANUEL TRILLO

CORRESPONSAL
EN MIAMI

- nire vivas a Panama, ban-
deras ondeando bajo un
cielo nuboso, fuegos arti-
ficiales y las notas del
himno del pais, el porta-
contenedores chino Cos-

co Shipping Panama estrené ayer la
mayor obra de ingenieria realizada
hasta el momento.

La inauguracién de la ampliacidn
del Canal de Panamd, 102 afios después
de la construccion por Estados Unidos
de esta via de navegacion que comuni-

Esclusas existentes

ca el Atlantico y el Pacifico, se convir-
tié en una encendida demostracidn de
orgullo nacional, a la que asistieron mi-
les de personas, entre ellas una doce-
na de jefes de estado y de gobierno.

«Estoy muy orgullosa de 1o que he-
mos hecho», aseguraba a la televisién
oficial del Canal una mujer de la ciu-
dad de Colén que dijo haberse levan-
tado alas tres de la mafiana para acu-
dir ala inauguracion, aungue ni siquie-
ra habia dormido por «la emocién»
que sentia, aseguraba.

Las numerosas dificultades técni-
casy econdmicas que han jalonado la
puesta en marcha de esta ambiciosa
obra, presupuestado inicialmente en
mas de 5.000 millones de délares,

(4.425 millones de euros) se dejaron
ayer a un lado para celebrar un acon-
tecimiento histérico que marcard no
solo el futuro de este pais centroame-
ricano, sino del comercio mundial. Atris
queda una década desde que la Auto-
ridad del Canal de Panama presenta-
ra al presidente Martin Torrijos la pro-
puesta de ampliacién, que se ha demo-
rado cerca de dos afios sobre el plazo
previsto inicialmente y cuyos costes se
han elevado 2,700 millones de euros
por encima de lo presupuestado.
Espafia ha tenido gran protagonis-
mo en este proyecto, ya quela compa-
fifa Sacyr ha liderado el consorcio Gri-
po Unidos por el Canal (GUPC) encar-
gado del principal proyecto, el tercer
juego de esclusas que permite la nue-

Participacitn espanois
La compaiiia Sacyr ha
liderado el consorcio
encargado del principal
proyecto de la obra
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va CONexion entre uno y otro océano.
A las 7:30 de la mafiana, hora local (las
14:30 en Espafia), el Cosco Shipping
Panama, con capacidad para 9.400 con-
tenedores, entro en la cAmara baja de
la esclusa Agua Clara, en la vertiente
atlantica de la nueva infraestructura.
Alli fue amarrada con enormes maro-
mas a los remolecadores que situaron
al bugue para acceder ala cdmara me-
dia y conducirlo por los cerca de 80 ki-
lémetros que separan ambos océanos
por el nuevo paso. Este barco chino en
ruta desde Atenas a Corea del Sur, de
casi 300 metros de eslora y 48,25 de
manga, es del tipo neopanamax, la cla-
se de embarcaciones para los que se
ha realizado la ampliacién.

Mayor capacidad

Gracias a este nuevo carril de navega-
cidn, se duplicara la capacidad del Ca-
nal y podran transitar embarcaciones
con capacidad para unos 13.000 con-
tenedores (segin la medida.estindar
TEU), frente a los 5.000 que podian
transportarse hasta ahora.

Los remolcadores

son el método mds
rapido para guiar

a los cargueros por

€l canal En las esclusas
. antiguas se usan
otoras

e
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Con las esclusasrecién estrenadas,
podran circular de 10 a 12 buques neo-
panamax. En total, a partir de ahora

" podran pasar por el Canal en torno a

* 40 huques al dia. Segtin la Autoridad
del Canal de Panamad (ACP), va cuen-
tan con 168 reservas. .

El capitan del Cosco Shipping Pa-
nama, el indio Jude Rodrigies, recibié
una placa en recuerdo de este hito de
manos del administrador del Canal,
Jorge Quijano, mientras que represen-
tantes de la naviera china recibieron
de Quijano y del presidente de Pana-
m4, Juan Carlos Varela, una moneda
conmemorativa realizada con oro de
24 quilates. A su vez, Varela fue ohse-
quiado por la compafiia con una répli-
ca a escala del barco:

El presidente panamefio llamo a sus
compatriotas a sentirse «orgullosos»
por lo que considerd un «aconteci-
miento histérico para Panama, la re-
giony el mundon», al tiefapo que agra-
decié lalabor realizada por los traba-
jadores que han participado en este
«monumental proyecto», por ser sus
«grandes héroes». En la inauguracién
se guard6 precisamente un minuto de
silencio en homenaje a los empleados
faliecidos durante las obras. Ademds,
Varela garantizé que «los aportes del
canal ampliado impacten la calidad
de vida de la poblacién, con transpa-
rencia, equidad y vision de estado»,

Infraestructura clave

La importancia del Canal para la eco-
nomia del pais es crucial. Desde 1999,
cuando Estados Unidos cedid su au-
toridad sobre la infraestructura a los
panameiios, les ha generado 10.000
millones de délares en ingresos direc-
tos y en la actualidad se estima que la

Derechos politicos en el consorcio .
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actividad econémica en torno a ella
aporta alrededor del 40% de todo su
PIB. A escala global, la importancia de
contar con un paso que evite rodear
todo el continente americano para pa-
sar entre el Atlintico y el Pacifico es
también fundamental. De hecho, se
calcula que por el Canal pasa el 6% del
comercio maritimo mundial.

Para el administrador del Canal de
Panama, «esta ruta de transitoesla
punta del iceberg de un ambicioso plan

Puestos de trabajo generados directa e
indirectamente por la ampliacién
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El bugue chino Cosco Shipping Panama ha sido el primero en cruzar las nuevas esclusas del

destinado a convertir a Panamd en el
centro logistico de las Ameéricas, y re-
presenta una oportunidad significati-
va para los paises de la regién de me-
jorar sus infraestructuras, hacer cre-
cer sus exportaciones y activar su
crecimiento econdémico a la par con
nuestro pais», afirmé Jorge Quijano.
La inauguracién de la arnpliacion se
vio en parte ensombrecida por un ac-
cidente, Un remolcador de la Autori-
dad del Canal de Panamd chocé contra

Principales datos

Un proyecto de 10 aiios
La Autoridad del Canal de
Panamad (ACP) presentd el 24 de
abril de 2006 al presidente
panamefio, Martin Torrijos, la
propuesta de ampliacién de esta
via interocednica.

5 . 0 0 0 millenes

de délares (4.425 millones de
euros) fue el presupuesto inicial,
cifra que se superars con creces,
va que se han registrado unos
sobrecostes de 2.700 millones.

Sacyr, Marca Espafia

Esta obra faradnica ha estado
liderada por el grupo espaifiol
Sacyr que, junto con la italiana
Impregilo, la belga De Nulyla
panamefia CUSA han construido
el tercer juego de esclusas.

1 3 000 contenedores

son los que podran transportar
los bugues neo-Panamax que
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Canal

una lancha privada dentro de 1a via na-
vegable, con un resultado de 19 heri-
dos, que fueron trasladadoes a hospita-
les ptiblicos y privados en ocho ambu-
lancias, si bien todos ellos estaban fuera
de peligro, segdn informé la propia ACP

ABC
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Videoandlisis sobre la apertura de
esta obra faradnica

atraviesen el nuevo Canal, una
carga muy por encima de los
5.000 contenedores que llevan
los barcos actualmente.

Cosco Shipping Panama
El primer buque gue ha cruzado
del Atlantico al Pacifico ha sido
el chino Cosco Shipping Panama,
de casi 300 metros de eslora. Ha
tenido que pagar una tarifa de
casi 500.000 euros.

87 kilometros

El nuevo Canal tiene una longi-
tud de 87 kilémetros, entre
Ciudad de Panamd y la bahia
Limoén, en el Pacifico. El tiempo
medio para cruzarlo es de 19
horas.

Diez mil trabajadores _
Unos diez mil trabajadores, de
40 nacionalidades, han partici-
pado en este proyecto, el cual,
sufrié dos huelgas por moetivos
salariales y de seguridad.



50 INTERNACIONAL

=l A ny
Una de las nuevas esclusas del Canal de Panama

El Canal de Panama
estrena su ampliacion
y duplica su capacidad

» La obra se inaugura
con dos afios de
retraso y sobrecostes
de 2.700 millones

MANUEL TRILLO
CORRESPONSAL EN MIAMI

El carguero chino Cosco Shipping Pa-
nama, de casi 300 metros de eslora,
mas de 48 de manga y una capacidad
para 9.400 contenedores, serd hoy el
primer barco en cruzar los 77 kiléme-
tros del Atlantico al Pacifico a través
de la ampliacién del Canal de Pana-
md. Numerosos jefes de Estado y de
Gobierno acudiran al acto, al que asis-
tirdan miles de personas y en el que Es-
pafia -en jornada electoral- estard re-
presentada por Don Juan Carlos.

Con esta faradnica obra, el peque-
fio pais centroamericano espera supe-
rar las limitaciones del paso inaugu-
rado en 1914 bajo administracién de
Estados Unidos, que se habia queda-
do estrecho para las nuevas deman-
das del comercio mundial, dominado
ahora en buena parte por gigantescos
buques asiaticos que ya no podian pa-
sar entre ambos océanos por éL

La ampliacién ha consistido prin-
cipalmente en la creacion de un nue-
vo carril de trafico alo largo del canal
con la construccion de dos nuevos jue-
gos de esclusas, lo que permitira du-
plicar su capacidad.

Con la infraestructura existente has-
ta ahora pasaban buques que podian
transportar un niximo de 5.000 con-
tenedores (segiin 1a medida estanda-
rizada TEU), mientras que con la nue-
va obra se espera que puedan transi-
tar los llamados neo-Panamax, con
hasta unos 13.000.

El estreno de la ampliacién es el re-
sultado de un complejo proceso de
construcciéon que arranco en 2007 y
ha estado plagado de dificultades. De
hecho, la inauguracion tiene lugar con
dos afios de retraso sobre el calenda-
tio previsto, que hacia coincidir la en-
trega de la obra con el primer cente-
nario de la apertura del canal original.

La parte principal del proyecto, el
tercer juego de esclusas, fue adjudica-
do en 2009 al consorcio Grupos Uni-
dos por el Canal (GUPC), liderado por
Ia espafiola Sacyr y del que forman
parte también la italiana Salini Impre-
gilo, la belga Jan De Nul y la paname-
fia CUSA. En este tiempo los sobrecos-
tes de esta parte del proyecto se han
disparado hasta los 3.000 millones de
dolares (2.700 millones de euros), lo
que practicamente duplica los 3.118
millenes del presupuesto inicial.

Criticas al proyecto

Con la conclusion de la obra no se han
disipado algunas dudas que giran en
torno al proyecto, Un trabajo de inves-
tigacion publicado esta semana por
«The New York Times» alertaba de po-
sibles problemas, desde la porosidad
del cemento empleado en la construc-
cion de las esclusas a la reducida ca-
pacidad de maniobra de los remolca-
dores que deberan arrastrar a los car-
gueros de un lado a otro, pasando por
la elevada sismicidad de 1a zona. Des-
de la Autoridad del Canal se han re-
chazado estas criticas y se asegura que
todo estd listo para hoy.

El buque chino que estrenar4 ofi-
cialmente hoy el canal, en ruta de Gre-
cia a Corea del Sur, ha pagado 560.000
délares {algo mas de 500.000 euros)
por este transito inaugural entre la es-
clusa de Agua Clara, en el lado atldn-
tico, hasta la de Cocoli, en el Pacifico.
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El chavismo compro
productos en mal
estado a altos precios

» Adquiria sacos de
cebollas en Ecuador a
cien délares, cuando
valian treinta

EMILI J. BLASCO

La escasez alimentaria que sufre Ve-
nezuela no solo es consecuencia de
los bajos precios del petréleo, que re-
ducen el presupuesto del Estado para
la compra de comida, sino también
resultado de afios de alta corrupcion
y excesivo estatismo. Documentos
oficiales a los que tuvo acceso ABC
muestran la incapacidad del Gobier-
no chavista, ya en 2011y 2012, para
cubrir las necesidades de alimenta-
cion de los venezolanos, problema
que luego se agravaria.

El Gobierno tuvo que destruir en
agosto de 2011 mis de dos millones
de litros de leche, transportados en
73 contenedores, por haberlos com-
prado cuando ya estaban préximos
a su fecha de caducidad. Asi consta
en un balance realizado ese afio so-
bre los acuerdos de cooperacion con
Ecuador, pais al que la Corporacién
de Abastecimientos y Servicios Agri-
colas (CASA), entidad estatal vene-
zolana, compraba leche UHT. «Hay
gran preocupacion por esta opera-
cion», se indica en el informe, «ya que
en el momento de la adquisicion el
producto contaba con una fecha de
vencimiento bastante préxima, oca-
sionando que se encontraban en puer-
to aproximadamente 73 contenedo-
res con leche en mal estado en Puer-
to Cabellon. Por ello se acord6 destruir
el cargamento «para evitar asi la con-
taminacién de otros productos» que
habia en el puerto. «La Corporacién
CASA tendrd que asumir gastos ex-
tra (estadia en patio, traslado y des-
trucci6én del producto) los cuales se-
ran de una cuantia importante», se
precisa.

Precio triplicado

Otro punto de ese informe revela que
Venezuela estaba comprando cebo-
1las a Ecuador con un notable sobre-
precio. «Segin facturas proporcio-
nadas por Ecuador, Venezuela esta-
ria comprando el saco de cebollaa
100 délares el saco, cuando el precio
justo son 30 délares. Si bien estas
transacciones son realizadas entre
privados, las mismas son posibles
por la autorizacion del Ministerio del
Poder Popular para la Alimentacién,
a través del otorgamiento de los Cer-
tificados de No Produccién (CNP); y
de la posterior adquisicién de déla-
res preferenciales mediante CADI-
VI». El informe afiade que «este tipo

Volver al indice

La oposicion tiene
las firmas para
el revocatorio

Nicolas Maduro, y pasar asia
1a segunda etapa del 20% de
recoleccién de convocantes.
La dltima entidad federal en
alcanzar la meta fue la isla
de Margarita, con unas 100
personas atn por validar.
Varios Hderes opositotes
como Henrigue Caprilesy
Jorge Borges tuvieron que
viajar a la isla para brindar
apovyo logistico. A pesar de
las numerosas barreras,
trampas v triguifivelas que
pusa en el camino el chavis-
mo para sabotear la certifi-
cacion de las huellas dactila-
ves de los firmantes, los
venezolanos vivieron
durante los cinco dias que
durd el proceso una batalla
que coronatan con éxito.

de situaciones han revelado la exis-
tencia de ciertos vicios (sobreprecio
de productos, ilicitos aduaneros y
cambiarios) en la relacién comercial
con el Ecuador».

Ademds de las problematicas ad-
quisiciones en el exterior, la propia
produccién alimentaria del Estado
ya manifestaba problemas al final de
la era Chévez. En un informe presen-
tado en mayo de 2012 al entonces pre-
sidente, su hermano Adan, goberna-
dor de Barinas, lamenta gue una plan-
ta procesadora de harina de maiz
estuviera operando solo al 60 por
ciento de su capacidad. Eso era de-
bido en parte a que una de las dos
mdquinas para el empagquetamien-
to se habia trasladado a otra facto-
ria, algo que llewi a Chavez a escribir
un gran interrogante en €l margen,
preguntandose por el motivo de ese
desvio.

De ese informe sobre la planta «La
Veguita» llama la atencion ademés
el excesivo centralismo del sistema
econémico chavista, que obligaba a
exponer al presidente detalles muy
menores que aguardaban su estudio
y autorizacién.
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Un buque de ia ciase Neopanamax se acerca a las esclusas que forma

RAMON MUROZ, Panam4
Panam4 estrend ayer el nuevo
canal ampliado, la mayor obra
de ingenieria de este siglo XXI.
Un tercer carril que se une a los
dos ya existentes y que permiti-
r4 el paso a barcos tres veces
més grandes. La construccién
no ha estado exenta de polémi-
ca. El retraso en la entrega de las
obras en 20 meses y los sobrecos-
tes imprevistos han disparado el
coste hasta los 5.250 millones de
délares (4.800 millones de eu-

ros); lo que ha motivado un con- -

flicto entre el grupo constructor,
encabezado por la espafiola Sa-
cyr, ¥ la autoridad del canal. Pe-
ro Panama ha optado-por apar-
car esas.diferencias y vender al
mundo un proyecto con el que
esperan multiplicar por tres los
ingresos que obtienen ahora.

L ¥ohy

Lk

parte de la ampliacion del Canal de Panama inaugurada ayer. / A. FRANCO (AF)

El pais centroamericano aparca

su conflicto con Sacyr para reivindicar
la ampliacién como una gesta patridtica
y una afirmacién de su independencia

Panama estrena
su nuevo canal

“La satisfaccion de ver termi-
nada la obra da un sabor tan ri-

¢o que comienza a tapar todas

las vicisitudes”, sefial6 ayer Jor-
ge Luis Quijano, el administra-
dor del canal.

“Cuando EE UU abrié el Ca-

Revitalizacion
del comercio
mundial

El Canal de Panams repre-
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ADQUISICION Y ACONDICIONAMIENTO DE TRES VAGONES
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Rpertura de ofertas econtmicas: A las 12:30 horas del dia 28 de julio de 2016.

_| Disponibllidad de documentacién: Hasta el dia 11 dejulio de 2016,
Presentacion de ofertas y apertura: En of Adminisirador de Infraestructures
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senta aproximadamente el
5% del comercio maritimo
mundial, y con esta amplia-
cion se estima que genere
un sumento del 3% en voli-
menes de carga que transi-
tan por el mismo.

§i bien el 60% del trafico
del Canal de Panamai o bien
comienza o bien termina en
los puertos de Estados Uni-
dos, tendra un impacto
directo y notable en el co-
mercio entre Asia y la Costa
Este de EE UU, segtin las
previsiones de Maersk, la
naviera danesa, una de las
mayores del mundo.

La nueva via debe servir
también para revitalizar la
economia de un pais que
hasta el afio pasado era el
que mas crecia en la region.
Al hacer posible 1a entrada
de buques miis grandes
—los neopanamag, capaces
de transportar 13.000 conte-
nedores— permitird reenpe-
rar los elientes que le esta
robando el Canal de Suez,
con rebajas de peajes del
65%. El canal factura 2.600
millones de délares y apor-
ta a las arcas del Estado
1.000 millones.
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nal en 1914 solamente un pufia-
do de panamefics tomaron parte
en aquel hito. Mds de 100 afios
después la historia ha cambiado.
Alrededor del 95% de las 40.000
personas que han contribuido
con su talento a que el canal am-
pliado sea una realidad son pana-
meiios”, dijo el presidente de Pa-
nama4, Juan Carlos Varela.
Panamé ha vivido la apértura
del tercer carril como un acto
patriético, una reivindicacién de
su pasadoy una reafirmacién de
su identidad como Estado inde-
pendiente. El canal, cuya propie-
dad recuperdé en 2000, ahora
también tiene el sello de los inge-
nieros y los técnicos panamefios
en las nuevas esclusas. :
Mis de 10.000 panameiios,
elegidos por sorteo, abarrotaban
¢l paso de Cocoli, en la vertiente
del Pacifico, para ver pasar el Cos-
co Shipping Panamd, un portacon-
tenedores chino que ha inaugura-
do las nuevas esclusas. Alli le es-
peraban las autoridades y los

2.400 invitados de 62 delegacio-

nes internacionales entre ellos el
Rey emérito Juan Carlos L.

Buenas relaciones
Las autoridades prefieren pasar
pAgina respecta al conflicto que
le enfrenta con el consorcio Gru-
po Unidos por el Canal (GUPC),
encabezado por Sacyr, que resul-
t6 adjudicatario del proyecto por
3.118 millones, pero que ahora re-
clama otros 3.500 millones de d6-
lares por costes sobrevenidos.
“Las relaciones con Sacyr son
buenas. Tuvimos un conflicto, pe-
ro nos sentamos a negociar y se
pudieron reanudar las obras. Las
diferencias que nos reclaman se
estdn viendo en las instancias
oportunas y en el arbitraje inter-
nacional, Para diciembre de
2018 como méximo estarén solu-
cionadas®, sefial6é a EL PAIS Ilya
Marotta, vicepresidenta de ACP,
y la cara visible del proyecto.
Marotta refuta las-acusacio-
nes del reportaje de The New
York Times que ponia en duda la
calidad del hormigén utilizado
en las esclusas. “El articulo habla
de problemas que ya fueron re-
sueltos. El hormigon es de maxi-
ma calidad”, dijo.

Unas cifras
asombrosas

El nuevo canai de Panamg,
cuyas obras han durado nueve
afios, ofrece algunos datos
asombroses.

77 kilémetros. Es ¢l trayecto
que deben recorrer los barcos
gue pasan de un océanoc a otro
(Pacffico/Atlantico), menos de
la mitad que el canal de Suez.
La ampliacién es un tercer
carril gue se afiade a los dos ya
existentes desde 1914, y el

_ensanchamiento y dragado de

toda la via fluvial.

Lten walho v dies hovas Es fo
que tardan los buques en cru-
zar el Canal por esta nueva via.

128 juegos e esciusas. Se
han construido en la entrada
del Atlantico (Agua Clara) y del
Pacffico (Cocoli). Elevan al
barco 27 metros hasta la altura
del lago semiartificial Gatdn y
luego lo hacen descender al
mar cuande llega a su término.

oy e e Baws: El
volumen de hormigdn emplea-
do en la obra asciende a 4,5
millones de metros cubicos,
equivalente a 2.2 pirdmides de
Keops o a 450 edificios de 20
pisos.

22 Torves Eiffel. Se hubieran
podido levantar. con las
220.000 toneladas de acero
empleadas en las esclusas.

#3 metros. Es la altura de las
compuertas mas aitas que
miden 55 metros de largo vy
pesan 4.300 toneladas. Se
fabricaron en ltalia y se trans-
portaron desde alll. Estén a
prueba de terremotos y ma-
reas.

# mimirtes. Es el tiempo que
tardan las tinas en llenarse y
vaciarse para levantary bajar a
los bugues. Son en total nueve
tinas, tres por cada camara.
Son capaces de reutilizar el
60% del agua empleada en

.cada maniobra y ahorran asf el

7% de consumo de agua.

By ey Gointben de apus. Las
tinas se llenan y vacfan median-
te la gravedad a través de 152
vélvulas fabricadas en Corea
del Sur por Hyundai,

BOR.O0U0 sdisres. Es lo que ha
pagado el barco ‘chino Cosco
Shipping Panama por ser el
primero en atravesar el Canal.

SO0 wldoners g tonelsdes,
Es la cantidad de mercancias
que cada afic pasarén por el
canal tras la ampliacién, el
doble que ahora.

4200 wyineies se han rescata-

-do (380 cocodrilos) en las

obras para llevarlos a otres
habitats. Se han reforestado
2.800 hectéreas en otras dreas
del pafs, e! triple de las que se
‘han destruido por la obra.

2500 niezas arguesidgioas,
Se han hallado en las excavacio-
nes del tercer carril con piezas
de todas las etapas histéricas.



	Botón1: 


