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Panama obliga a FCC a
acelerar la finalizacion
delalinea 2 de metro

» El Gobierno del pais
americano, dispuesto
a inyectar fondos
adicionales al proyecto

LUIS M. ONTOSO
MADRID

El Ejecutivo panamefio solicitara al
consorcio formado por la espafiola
FCCylabrasilefia Odebretch que ace-
lere las obras para que inaugure en di-
ciembre de 2018 1a linea 2 del metro
de Panama, en vez de en la primavera
de 2019, tal y como estaba previsto ini-
cialmente, segtin desveld el presiden-
te de la junta directiva y director ge-
neral del Metro de Pana-

te al 40% de la espafiola- se adjudic6
en mayo de 2015 el proyecto para la
construccion de la linea, por 1.857,70
millones de délares (1.651,8 millones

de euros, al tipo de cambio actual).
La concesion del contrato no estu-
vo exenta de polémica: Panama sus-
pendié temporalmente el proceso de
adjudicacién por las reclamaciones
efectuadas por el consorcio conforma-
do por la espafiola Isolux Corsan y las
chinas Harbour Engineering Compa-
nyy China Railway First Group. Este
ultimo grupo de empresas cuestioné
el resuitado de la puja y la supuesta
parcialidad del comité de evaluacién,
pese a la oposicién de Isolux, que acon-
sejo a las firmas chinas no impugnar.
Las autoridades panameiias, sin em-
bargo, rechazaron pocos

ma, Roberto Roy. dias después el recurso
Larazodn de este adelan- F@é%gagzgf;gffh presentado por estas fir-

to se encuentra en la visi- yuae mas.

ta del Papa al pafs centro-  S€ adj udicaron

americano por la Jornada lasobrasen  Sobrecostes

Mundial de la Juventud 2015 por 1.651,8 El principal problema son,

(JM]) en 2019. «Tenemos millones de como sucedié en el caso

una circunstancia, que no euros de Sacyr en el Canal de Pa-

teniamos antes, que es la

JM], en la que va a venir el

Papa Francisco a Panama en el mes
de enero de 2019. Por lo tanto, la linea
2 tiene que estar totalmente lista para
el dia 31 de diciembre de 2018, lo cual
acelera el proyecto que habia original-
mente para abril del 2019», explic6é Roy
a medios locales, quien también os-
tenta la presidencia de la junta direc-
tiva de 1a Autoridad del Canal de Pa-
nama (ACP) desde 2012.

Sin embargo, el Gobierno paname-
fio no ha comunicado atin su propési-
to al consorcio integrado por la cons-
tructora, seglin fuentes oficiales de la
empresa espafiola. El consorcio inte-
grado por FCC y Odebretch —que lleva
la voz cantante en las negociaciones,
por contar con un 60% del capital, fren-

nama, los sobrecostes por

la aparicion de estos re-
quisitos que no estaban previstos en
el proyecto inicial. Al no haber recibi-
do aun una notificacién oficial por par-
te del Ejecutivo, la empresa espafiola
se niega, de momento, a cuantificar el
impacto econémico del adelanto de la
inauguracién. Parece, no obstante, que
a diferencia de lo sucedido en el con-
flicto entre la Autoridad del Canal de
Panamad y el consorcio Unidos por el
Canal, Panama4 est4 dispuesta a nego-
ciar. Roy especificé que seran necesa-
rios «recursos adicionales para acele-
rar el proyecto», pero no concreto el
importe de esta inyeccion de fondos.
Las obras, que arrancaron en octubre
del afio pasado, presentan un grado
de avance del 23%.
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FUBNTE TP Ferro

asumen el

» ACSy Eiffage piden
una indemnizaciéon
de 450 millones de
euros a ambos paises

L. M. O.
MADRID

TP Ferro, la concesionaria que ges-
tiona el tinel del AVE entre Espafia
y Francia entra, como estaba previs-
to, en liquidacién, después de que las
entidades acreedoras se negaran a
reestructurar su deuda de 557 millo-
nes de euros. La sociedad, controla-
da por la espafiola ACS y la francesa
Eiffage, no logré convencer a la-ban-
ca con su propuesta de convenio de
acreedores durante la junta que se
celebré en la mafiana de ayer.

En cuestion de dias, por tanto, la
administracién concursal asumira
la gestion del tinel, que finalmente

‘Tanel de conexién del AVE entre Espaii y Francia
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Espanay Francia

tunel en

liguidacion del AVE

pasara a manos de una sociedad pi-
blica constituida por los Estados es-
panol y francés por medio de la em-
presa publica titular de la infraes-
tructura espafiola, ADIE y el operador
ferroviario galo, SNCE

Indemnizacién

Tanto el Ejecutivo espafiol como el
francés se comprometieron a que la
operativa del tanel no sufriria inte-
rrupciones si, tal y como se vaticina-
ba, TP se encaminaba a su extincion.
La nueva empresa puiblica recibird la
totalidad de la plantilla de emplea-
dos y tendra como prioridad «garan-
tizar la continuidad del servicio fe-
rroviario entre Espafia y Francia con
las mismas prestaciones y nivel de
seguridad y calidad», segtin TP.

ACS y Eiffage, por su parte, recla-
maran una indemnizacién a Francia
y Espafia de 450 millones en concep-
to de Responsabilidad Patrimonial
Administrativa (RPA).

«Holding» de Iberia y British Airways

Ryanair cree que IAG se debera
escindir por culpa del Brexit

L. M. 0. MADRID
El presidente de Ryanair, Michael
O’Leary, augur6 ayer durante una rue-
da de prensa en Madrid que British Air-
wais e Iberia, las aerolineas fundado-
ras del «holding» IAG, «deberan sepa-
rarse» como consecuencia del Brexit
y poner fin a su alianza, lo que, en su
opinién, supondra una «oportunidad»
para su compaiiia de bajo coste.

El empresario reconocio que «es di-
ficil» conocer los detalles de la salida

de Reino Unido de la Unién Europea,
proceso actualmente en marcha, pero
hizo hincapié en que la sociedad diri-
gida por Willie Walsh debera «rees-
tructurarse» por la expulsién del pais
britanico de la normativa de «cielos
abiertos» firmada por la Unién Euro-
peay los Estados Unidos.
Preguntado por los motivos de esta
hipotética ruptura, O’Leary también
citd las obligaciones impuestas por
Bruselas en el capital social de las com-

paiias aéreas, que limitan al 49% la
participacién de firmas radicadas fue-
ra de 1a UE en el capital de las aeroli-
neas europeas. «Si Reino Unido se mar-
cha de la UE, IAG no podra ser euro-
pea», remacho.

IAG tiene su sede social en
Madrid y su sede corporativa
en Londres. En su capital,
aparte de Qatar Airways
COmMo mayor accionista in-
dividual con un 20,01%, con-
vive una amalgama de fon-
dos cuya participacién se
canaliza, entre otros, a tra-
vés de Standard Life -con
sede en Edimburgo y mas de un 6% del
capital- y en un 0,569% de Legal & Ge-
neral, con domicilio social en Londres.

Volver al indice

M. O’LEARY

A ambas se suman, ademds de parti-
cipaciones de fondos estadouniden-
ses, pequefias porciones de capital ad-
quiridas mediante derivados de fon-
dos radicados en paraisos fiscales (Islas
Caiman), pero controlados por socie-
dades cabecera britdnicas, como
Invesco y Lansdowne Develo-
ped Markets.

Ryanair present6 tam-
bién sus previsiones para el
ejercicio de 2017 en el que

prevé transportar en Espa-
fia a 38 millones de pasaje-
ros, un 10% mas que los 35
millones de viajeros que re-
cibira este afio, en el que espera expe-
rimentar un crecimiento del 12% con
respecto a 2015.
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Un AVE atraviesael tinel de Pertis en direccion hacia Espl viernes de la semana paa. PAUBARRENA

Rescate al final del tiinel de Pertitis

La conexion de AVE entre Espaiia y Francia pasara a ser piblica con una deuda de 450 millones de euros

CESAR URRUTIA MADRID
La conexifn internacional de alta
velocidad entre Espaiia y Francia

es una ruina. Los 44 kilémetros

de doble via que unen ambos pai-
ses desde 2004 entre Llers (Gero-
na) y Le Soler (Francia) y que tie-
nen su tramo mas famoso en los 8
kilémetros del tinel de Pertts de-
beran ser rescatados por las ad-

ministraciones de ambos paises al
ser una infraestructura insosteni-
ble por su escaso uso. Los acree-
dores de la empresa encargada de
gestionar el tramo rechazaron
ayer el plan de negocio propuesto
para refinanciar 600 millones de
euros, asi que seré liquidada.

ACS y Eiffage, las empresas'

que construyeron la obra y que

después se hicieron cargo de la
concesion tenian intencién de
proponer ayer un convenio que
estableciera formulas de viabili-
dad y lograr que los canones por
el uso de la infraestructura —-pen-
sada para nutrirse principalmen-
te del trafico de pasajeros y mer-
cancias del retrasado Corredor
Mediterraneo- apoyaran el plan

de negocio de la sociedad.

El rechazo de los bancos obliga
a Espana y Francia a rescatar la
infraestructura y afrontar una de-
manda de aproximadamente 450
millones de euros por parte de los
acreedores. Fuentes del Ministerio
de Fomento indicaron que las ad-
ministraciones de ambos paises ya
estan en contacto para hacerse

cargo de la empresa en liquidacién
y evitar el cierre de la conexién.
TP Ferro, como se Illama la socie-
dad entre ACS y Eiffage, ser4 ab-
sorbida por los gestores de infraes-
tructuras de ambos paises, Adif y
SNCF. La nueva empresa publica
asumir4 a todos los trabajadoresy
tendri como fin «garantizar la
continuidad del servicio ferrovia-
rio entre Espafia y Francia con las
mismas prestaciones y nivel de se-
guridad y calidad», para que la co-
nexion «crezca y se convierta en el
vector de desarrollo socioeconémi-
co que deberia haber sido desde
hace afios», segiin indicé ayer TP
Ferro. No obstante, hasta que no
se creen nuevos focos de trafico,
dificilmente la conexi6n ser4 ren-
table. '

ACS y Eiffage se adjudicaron
en 2003 el contrato de construc-
cién y posterior explotacién del
que constituy6 el primer tramo
de AVE transfronterizo, ademas
de una de las mayores obras
mundiales de ingenieria civil. La
conexi6n, que supuso una inver-
sién de 1.000 millones de euros,

. es un tramo de alta velocidad de

44,4 kilémetros de longitud, de
los que 8,3 kilémetros correspon-
den a un ttnel doble bajo los Piri-
neos. Tiene ademés 10 viaductos.
La financiacién leg6 a través
de fondos publicos procedentes
de Espafia, Francia y la UE por
valor de 600 millones de euros.
ACS e Eiffage completaron el
presupuesto con préstamos de la
banca avalados por el carécter de
la obra y el contrato de concesién
por valor de 400 millones. .
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Vista de Ia entrada del tinel transfronterizo entre Espafia y Francia del AVE en El Pertis, Girona. / Toni ERRAGUT

Espaiia y Francia rescatan el
tunel del AVE bajo el Pirineo

LLUIS PELLICER, Barcelona
Los Estados espaiiol y francés saldrin al rescate
del tiinel de El Pertis (Girona), que conecta ambos
paises mediante trenes de alta velocidad. Los acree-
dores de la sociedad gestora de la infraestructura,
TP Ferro, rechazaron ayer el plan de viabilidad que

La compafiia controlada a partes
iguales por ACS y la francesa Ei-
ffage fue la encargada de explo-
tar y construir la linea de 44,4
kilémetros que va desde Llers (Gi-
rona) hasta Perpifidn (Francia),
que incluye el tinel del Pertis.
La infraestructura estaba termi-
nada en 2009. Sin embargo, has-
ta 2013 no se finalizé la linea de
AVE que enlazaba Barcelona con
el tramo fronterizo, lo cual ya su-
puso que el Estado tuviera que
abonar una compensacion anual
de 44 millones de euros a TP Fe-
rro y alargar la concesién tres
afios, hasta 2057.

Sin embargo, la finalizacion
de esas obras no supuso el despe-
gue de la empresa. El trafico de
trenes, tanto de pasajeros como

debia permitirle salir del concurso de acreedores
en el que estaba inmersa con una deuda de 557,2
millones. La concesionaria entrari en liquidaciéon y
la gestién pasara a una sociedad piiblica hispano-
francesa. El ministro de Fomento, Rafael Catala,
admitié que debera compensar a la concesionaria.

El proyecto tuvo un coste de

| maésde 1100 millones de euros,

de los cuales al menos 636 fue-
ron aportados por las adminis-
traciones de Francia y Espaiia y
por la Unién Europea. Para cu-
brir el resto, TP Ferro recurri6 a
financiacion bancaria. En mar-
zo de 2015, la sociedad se presen-
to ante el Juzgado Mercantil de
Girona ante la imposibilidad de
afrontar el vencimiento de la
deuda financiera, de 386 millo-
nes. La concesionaria intent6 lle-
gar a un acuerdo con los acree-
dores —bancos y fondos de
inversién— mediante un precon-
curso, pero estos lo rechazaron
y presenté el concurso en sep-
tiembre.

En los tltimos meses, segiin
fuentes del sector, la compafiia’
habia tratado de buscar el apoyo
de los gobiernos espaiiol y fran-
cés y present6 una propuesta de
convenio que contemplaba un
aumento de periodo de conce-
sién y una reduccion de la deuda
mediante quitas y préstamos par-
ticipativos. TP Ferro asegurd

El concurso
de acreedores

Unién Europea.

Geysia. La infraestructura
fronteriza costé cerca de
1.100 millones de euros. De
estos, 636 fueron aportados
por las Administraciories de-
Esparia y Francia y por la

Resoryitio. La infraestructura
que construyeron y gestiona-
ban ACS y Eiffage tiene un
total de 44,4 kilémetros e

de mercancias, era insuficiente.
Segfin los Gltimos datos piiblicos
de la compaiiia, por el tinel pasa-
ban diez convoyes diarios de pa-
sajeros y 24 semanales de mer-
cancias. Segiin fuentes-del sector,
esos volimenes eran insuficien-
tes. La viabilidad de la empresa a
medio plazo, ademds, se veia
comprometida por el retraso en
la construccién del Corredor Me-
diterrdaneo y la falta de continui-
dad en la red de alta velocidad
francesa.

El ministro de Fomento y Jus-
ticia en funciones, Rafael Catald,
sostuvo tras un acto en Milaga
que el Gobierno en funciones es-
ta realizando “un anilisis de cos-
tes y una valoracion de la respon-

riva de la quiebra de la compaiiia.
Catald reconocié6 que en el contra-
to de concesion se preveia que si
se acababa en la situacion actual
las administraciones espafiola y
francesa asumirian esa responsa-
bilidad, lo que en la practica supo-
ne “el rescate de la infraestructu-
ra”, que “quedaria en manos de
las administraciones piblicas”.

" El ministro admitié que eso
podria suponer “indemnizar al
concesionario por las inversio-
nes hechas y no recuperadas”, in-
forma Efe. Fuentes del sector
dan por hecho que la batalla se
dirimird en ese terreno, puesto
que, explican, la reclamacién po-
dria rondar los 450 millones. El
grupo ACS decliné ayer hacer co-

incluye el tinel de El Pertus.

Dewca La deuda total ascien-
de a 557,2 millones de euros.
De estos, 391,5 millones co-
rresponden a la contraida con
entidades financieras y fondos

de inversién.

Corcamso. La sociedad pidié
el preconcurso en marzo de
2015 para posteriormente
presentar el concurso de
acreedores en septiembre,

Nussa gestiém. El tunel por el
que circulan trenes de alta

velocidad seréa gestionado por
una sociedad formada por las
empresas publicas Adif (Espa-

sabilidad patrimonial” que se de-

José Carlos
Diez

La economia
rescatada

Dos de cada tres
empleos perdidos entre
2008 y 2011 fueron

por el pinchazo de la
burbuja inmobiliaria

mentarios sobre este asunto.

fia) y SNCF Réseau (Francia).

ayer en un comunicado que la
direccion, los accionistas y los ad-
ministradores concursales “han
intentado hasta el tltimo mo-
mento llevar a cabo con éxito la
refinanciacién de la concesién”.

Nueva empresa piblica
Ayer vencia el plazo para que los
acreedores dieran respuesta a la
propuesta de convenio de TP Fe-
rro. A las 10.00 horas estaba con-
vocada en el juzgado-Mercantil
de Girona una junta para que es-
tos se pronunciaran, pero la reu-
nién no. llegé a celebrarse. El
juez abrir4 en los préximos dias
la fase de liquidacion de la com-
paiiia, que tardard algunos me-
ses. Los actuales accionistas sal-
dran del consejo de administra-
cion, que seridn reemplazados,
como marca la legislacién, por la
administracién concursal. .
La hasta ayer concesionaria
asegur6é que la continuidad del
servicio estd garantizada “con
_ los mismos niveles de prestacio-
nes y calidad del servicio”, pues-
to que todo el personal y las acti-
'vidades pasaran a una nueva em-
presa hispanofrancesa que cons-
tituirdn las empresas piiblicas
Adif'y SNCF Réseau. Seglin el co-
municado, esta nueva compaiiia
mantendrd la actual direccién
de TP Ferro.
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La diferencia entre el conocimiento cientifico | EE UU, gestion6 mal la crisis. Si el BCE hu-

y el mito Se basa en que las teorias y las hipéte-
sis deben ser contrastables por la realidad.
Conozco a varios ministros de Economia que
han gestionado un rescate financiero y me
han contado el trauma que supone. Luis de
Guindos ha decidido desvirtuar la realidad pa-
ra no reconocer su fracaso personal. En di-
ciembre de 2011 la situacién econémica de
Espaiia era muy delicada. La causa de la crisis
fue la burbuja inmobiliaria, como ha reconoci-
do el propio Guindos, que se formé siendo ély
Rajoy miembros del Gobierno Aznar. En 1996,
cuando Aznar llega a la Moncloa, a un espa-

. fiol medio le costaba 3,5 veces su salario anual

comprar una vivienda. En 2004, cuando el PP
perdio las elecciones, le costaba siete veces.
La burbuja estallé y gener6 una grave
crisis, como en Estados Unidos, Reino Uni-
do, Dinamarca, Nueva Zelanda, etcétera. En
Espafia, dos de cada tres empleos destruidos
entre 2008 y 2011 fueron provocados por el
pinchazo de la burbuja. Y fue la causa de la
crisis bancaria. Europa, a diferencia de

-biera comprado deuda piblica desde mayo
de 2010 estariamos contando otra historia.
Pero Zapatero no fue rescatado y Rajoy, si.
En diciembre de 2011, cuando Rajoy llego a
La Moncloa, habia 30.000 millones en la
cuenta corriente del Tesoro, el BCE tenia una

linea extraordinaria de liquidez y el Tesoro

publico espaiiol pagaba una prima de riesgo
elevada, pero 100 puntos basicos inferior a
Italia y conseguia la financiacién necesaria
en cada subasta para no necesitar un rescate.
. Como ha reconocido Guindos, “en julio de
2012 nadie nos prestaba ni un euro”. ;Qué
sucedi6 entre enero y julio de 2012 para que
Espafia fuera rescatada? El 4 de enero Luis
de Guindos hizo una desafortunada entrevis-
ta en Financial Times. Anunci6 la creacion de
un banco malo con dinero ptblico para sa-
near 170.000 millones de activos bancarios
problemaéticos y reconocié unas necesidades
de capitatl de 50.000 millones.

En febrero de 2012 Guindos aprob6é un
-decreto ley donde exigia a los bancos recor-

tar el valor del suelo adjudicado un 80%. El
decreto reconocia que BFA, matriz de Ban-

‘kia, estaba en quiebra técnica, como estd

investigando el juez Andreu. Pero Rajoy de-
cidi6 no crear el banco malo y Guindos pro-
meti6é que los bancos podrian recapitalizar-
se sin ayudas publicas.

Aquello provocé una fuga de capitales y de
depésitos sin precedentes en la historia de
Espaiia, ventas masivas de deuda piblica y la
prima de riesgo estall6. Rajoy, en junio de
2012, claudico a las presiones de la troika pa-
ra pedir el rescate. Cuando llega el caos, pier-
de el control y en julio no habia dinero para
pagar las pensiones y a los funcionarios el
siguiente mes.

Draghi dijo sus mégicas palabras el 25 de
julio y Merkel se enfrenté al Bundesbank au-
torizando el cambio de estatutos del BCE pa-
ra comprar deuda ptblica para evitar que
Rajoy y Guindos hicieran saltar por los aires
el euro y acabaran con el proyecto europeo.
Lo que no supieron evitar es que 860.000
esparfioles perdieran su empleo en 2012.
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