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Urbanismo activa una nueva operacion asfalto: renovara 600 calles tras el verano... ABC, 6 de marzo

“La buena ingenieria se hace bajo presion, sin adorno”... EL PAIS, 4 de marzo
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El Consistorio esta acometiendo actualmente la rehabilitacion de sus
jardines donde, entre otras cosas, se recuperara una estatua de
Mesoneros Romanos. En su lugar habia antes un mercado. El objetivo
es dar continuidad al entorno, donde también existe un instituto
publico, ademas del Museo de Historia de Madrid.

Plan de choque para mejorar calzadas
Urbanismo activa una nueva operacion
asfalto: renovara 600 calles tras el verano

» El Ayuntamiento invertira 40 millones
para actuar sobre Principe de Vergara

y el paseo de Extremadura, entre otras;

pavimentara en agosto a partir de 2018

MARTA R. DOMINGO
CIUDAD

4s de 600 calles de los
21 distritos de Madrid
volveran a despren-
der olor a asfalto de-
rretido tras el verano.
Por segundo afio con-
secutivo, este «Plan de Choque» para
mejorar calzadas y aceras se realiza-
ra después de las vacaciones estiva-
les. El Consistorio comenzé el pasado
octubre la primera parte de esta cam-
pafa que incluia la reparacién de 500
vias, de las que el 70% ya han sido re-
mozadas. Segtn adelanté a ABC el de-
legado del area de Desarrollo Urbano

Sostenible, José Manuel Calvo, el Ayun-
tamiento, de nuevo, sufragard la ma-
yor parte de esta segunda fase de pa-
vimentacién con proyectos proceden-
tes de las Inversiones Financieramente
Sostenibles (IFS). Entre estas partidas
y las extraidas del presupuesto ordi-
nario, se invertird un total de 40 mi-
llones en este ejercicio. -

Grandes ejes

En esta segunda fase, las actuaciones
afectaran a grandes ejes de la capital
como la calle Principe de Vergara, que
discurre por los distritos de Salaman-
cay Chamartin; el Paseo de Santa Ma-
ria de la Cabeza, que comienza en Ato-
cha, en el distrito de Arganzuela, y ter-

mina en la plaza Eliptica, en
Carabanchel; o el Paseo de Extrema-
dura, que recorre el distrito de Latina,
entre otras. «Ademads de estas gran-
des arterias de la ciudad, vamos a in-
tervenir también en los viarios coti-
dianos de los barrios, que es al final lo
que mas usa la gente y es el que mas
se ha degradado dltimamente», indi-
c6 el concejal de Ahora Madrid.

Laley obliga a los ayuntamientos a
invertir el remanente de tesoreria an-
tes de cada 31 de diciembre en mejo-
ras cuyos beneficios a los ciudadanos
se prolonguen al menos cinco afios; de
lo contrario, este excedente se debe
destinar a amortizar la deuda muni-
cipal. :

El Consistorio reconoce que lo ideal
hubiera sido llevar a cabo este plan en
agosto, para «minimizar las molestias
a los ciudadanos». Sin embargo, el go-
bierno municipal ha tenido que ejecu-
tar estas partidas durante el otofio y
el invierno por corresponder a proyec-
tos procedentes de las IFS, cuyo pre-
supuesto se aprueba en el mes de abril,
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lo que hace imposible adjudicar los
contratos antes de septiembre.
_«Iniciaremos las actuaciones des-
pués del veranoy se prolongaran has-
ta 2018. Mas 0 menos, vamos a mane-
jar los mismos plazos que este afio por
la dificultad en la gestion que supone
intervenir con Inversiones Financie-
ramente Sostenibles», explicé el dele-
gado. «Y, también, y esto hay que re-
cordarlo y recalcarlo, la demora se debe
al retraso en la aprobacién de los pre-
supuestos, que esto siempre nos pro-
duce un perjuicio», justific6 Calvo.

Afio de «transicion»

El gobierno municipal de Ahora Ma-
drid trabaja en la redaccién de un
«acuerdo marco» que permita «hacer
contratos de una manera mas rapida»
con la mirada puesta en recuperar la
operacion asfalto en verano de 2018.
«El objetivo es poder llegar a tiempo
para realizar estas actuaciones en los
meses de verano, como era habitual,
y que es cuando se tienen que hacer»,
reconoci6 el edil. No obstante, este afio,
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autn sera de «transiciény, apunta el de-
legado de Desarrollo Urbano Sosteni-
ble.

La oposicién criticé que el hecho de
realizar los trabajos de asfaltado en
invierno suponia un «problema técni-
co», ya que el aglomerado no se pue-
de extender en dias de lfuvia. Ademas;,
ejecutar estas obras en pleno curso
implica un aumento de los desvios por
el incremento del tréfico. Calvo admi-
ti6 estas dificultades, ya que «en una
obra de estas caracteristicas, todo esta
muy pautado» y tienen que darse unas
«condiciones de temperatura y hume-
dad concretas para poder llevarlas a

cabo», de lo contrario, «los trabajos se-

tienen que interrumpir».
«Evidentemente, es mas problema-

tico que hacerlo en verano», afirme.

«Nuestro criterio es que es mejor sa-

Zurbaran

En esta zona, junto a la calle de
Santa Engracia, los trabajos se
estdn centradoenla
-construccién de un carril biciy
en la consiguiente reducciéon de
vias para la circulacién de los
vehiculos.

carlas adelante, aunque tengamos que
ejecutarlas en invierno, que no hacer
estas obras porque la ciudad las nece-
sitar, subrayo.

Criterio mixto

Las calles sobre las que se actuara se
han seleccionado segiin un criterio
mixto que combina el nimero de que-
jas que registran los vecinos con el ro-
daje de la calzada, es decir, la intensi-
dad media diaria de transito de vehi-
culos y el peso de éstos coches.

La vida media ttil del pavimento de
las calzadas es de unos 15 afios, mien-
tras que de las aceras es de unos 25
afios, por ello, es preciso, mas all de
las labores puntuales de conservacién,
renovar las capas de rodadura. De esta
manera, se reduce el ruido y el consu-
mo de combustibles y emisiones a la
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Engracia /P
El concejalde 3. '
Urbanismeo, José
Manuel Calvo, observa
las obras de .

pavimentacién y del nuevo .
carril bici de la zona

José Manuel Calvo
DELEGADO DE URBANISMO

«Ademds de estas grandes
arterias de la ciudad, vamos
a intervenir en los viarios
cotidianos de los barrios»

Calendario

«Las actuaciones se
prolongardn hasta el
proximo afio; la demora se
debe al retraso en la
aprobacion de los
presupuestos»

MADRID 69

Laobrade
peatonalizacion en
este punto ha
®  consistidoenla

- renovacion de todo
elsueloyenla
colocacion de
bancos para que los
viandantes puedan
sentarse. El
pavimento es
ecolégico.

atmosfera hasta en un 5%. En algunos
casos.se utilizaran, ademds, materia-
les con propiedades «descontaminan-
tes y fonoabsorbentes».

También se renovaran los pavimen-
tos, se pintaran nuevos pasos de pea-
tones, se acondicionaran paradas de
autobus, se ensancharan aceras y se
arreglaran los alcorques para adecuar
las calles a la nueva normativa de su-

presion de barreras arquitecténicas

que se va a aplicar en la capital.

Ser4, por lo tanto, dentro de un afio
v medio cuando el Ayuntamiento re-
tome la tradicional operacidén asfalto
para el mes de agosto. Desde que Ana
Botella la suspendiera por falta de li-
quidez, los anteriores regidores siem-
pre apostaban por asfaltar las calles
de Madrid en verano, cuando menos
molestias generan por las vacaciones.
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INGENIE RIA ENTR EVISTA

Javier Manterola
“La buena ingenieria se hace
bajo presion, sin adorno”

Un libro y.un documental repasan la trayectoria del autor
de algunos de los puentes mas importantes de la historia
reciente, entre ellos el de la Constitucién de 1812, en la
bahia de Cédiz, el mas largo de Espafia

POR DAVID BESTUE -

~ avier Manterola Armisén
(Pamplona, 1936) es uno
de los grandes ingenieros

espaifioles. Su altima obra

es el puente de la Constitu-
cion de 1812 en la bahia de
Cadiz, el mayor del pais, con 540 me-

_tros.de luz en su tramo central. Apro-

vechamos la reciente publicaci6n del
libro y documental Javier Manterola.
El oficio de ingeniero, publicado por

. el Circulo de Bellas Artes de Madrid,;

para charlar con su protagonista.
PREGUNTA. La mayor parte de
su vida profesional ha discurrido en

.| laoficina de Carlos Fernandez Casa-
| do.Esteingeniero defendié la necesi-
dad de la austeridad y lo estricto en

sus obras, a diferencia del posiciona-
miento mas creativo de Eduardo To-
rroja. ;Su obra es una sintesis de la
de estos dos ingenieros? :
RESPUESTA. Es posible que yo
sea un punto intermedio. Ferndndez
Casado fue mi profesor y mi jefe, pe-
ro también he sido un gran admira-
dor de Torroja, un ingeniero con un
talento extraordinario. Ambos defen-

dian una suerte de metafisica y tras--

cendencia en sus obras. Hablar de
la verdad estructural de los puentes
en los afios treinta era un posiciona-
miento contra todo lo anterior. Yo, en
cambio, no creo en esa biisqueda de
una supuesta pureza.-Me siento mu-
cho mas fisico que metafisico.

P. La inauguracién del puente
de Barrios de Luna el afio 1983, un
puente atirantado de hormigén ar-
mado de 440 metros de longitud, le
convirtié en uno de los ingenieros
mas prestigiosos del pais con apenas
40 afios. ;Cudl cree que es su aporta-
cion en el ambito de Ias estructuras
desde entonces? :

R. Durante la construccién de Ba-
rrios sufri mucho. Veia la otra orilla
y pensaba, ;como voy a llegar alli?
Pero esa tension, ese atreverse a ir
mas all4, no saber cémo lo vas a ha-
cer pero hacerlo, es lo heroico de la
ingenieria. Toda la buena ingenieria
se ha hecho bajo presién, sin adorno,

porque el adorno pesa. Yo soy orto-

doxo con lo resistente, pero.a lo largo
de mi carrera he intentado investigar

tipos estructurales nuevos a base de -

reinterpretar estructuras clasicas. El
puente de Euskalduna en Bilbao, por
ejemplo, es una celosia curva que tra-
baja a torsion y flexién, una estruc-
tura (inica €n el mundo.

P. El puente del AVE sobre el rio
Ebro es una viga en celosia cerrada

de hormigén pretensado. En su libro

usted usa el concepto de penetracion
al describir el modo en el que el tren
entra en la estructura, lo que parece
remitir a cierta connotaciéon sexual,
ses asi?

R. Claro, tiene un concepto sexual
completo. Cuando proyecto tengo en
mente 200.000 ideas, que son las que
me han construido como ingeniero.

‘No es una ocurrencia, sino un lega-

do que llevo encima y que tiene que
ver con mi vida o con mi pasién por
el arte y la masica.

.P. También ha trabajado con mu-

" chos arquitectos como Rafael Moneo

o Saenz de Oiza, para quien calculé
Torres Blancas.

R. Si, pero yo prefiero la libertad
cuando proyecto mis puentes. Mu-
chas veces los arquitectos nos ven
como alguien que soluciona sus pro-
blemas. Pienso en el pabellén puente
de Zaha Hadid en Zaragoza. A mi me

gustd su proyecto, pero, a la hora de
laverdad, para construirlo, tuvo que
contar con un gran equipo de inge-
nieros y ocultar la estructura origi-
nal. Eso no me gusta porque creo que
le quita autenticidad a la obra.

"~ P.Llegamos al puente de Cadiz. El
mas grande de su carrera. En cam-
bio, apenas aparece en el libro'y se
refiere a él sin gran entusiasmo.

R. Lo aprecio muchisimo y es ori-
ginal, pero quizas no me ha hecho su-
frir lo que otros puentes. El esfuerzo
aveces no tiene relacion con el tama-

. fio. Recuerdo puentes muy pequefios
porque me han-costado sangre, sudor
y lagrimas.

. P:En el libro comenta que la
gente solo ve la ingenieria como al-
go utilitario, pero en estos tiltimos
afios también se ha erigido como un
ejemplo de mala planificacién y co-
rrupcion.

R. En las obras se mueve mucho
dinero y las personas corruptas ven
una oportunidad alli para enrique-
cerse, pero.eso no significa que la in-
genieria sea una profesion.corrupta.
Siempre me he mantenido al margen
de todo eso. Para mi un puente es un

‘problema resistente y mi tarea es re-
solver ese problema. Si el puentevaa

_unir dos pueblos o si va a costar mis
0 menos, €so no me afecta.

P. ;Ha construido puentes que no
fueran necesarios?

R. No lo creo, pero si que he evi-
tado que se construyeran. Hace afios
me pidieron que hiciera una pasarela
en la desembocadura del rio Urdai-
bai, en Bizkaia, y yo les dije que silo
hacia nos cargibamos el lugar. Al fi-
nal nunca se construy6 y todavia hoy
me lo agradecen.

P. Los ingenieros mas relevantes
del pais, como Juan José Arenas, Ju-
lio Martinez Calzén o usted mismo,

.comenzaron a trabajar en los afios
sesentay han mantenido su hegemo-
nia hastala actualidad. ;No teme que
su generacion haya frenado la pro-
gresién de ingenieros mas jovenes?

R. Soy de la promocion de 1962,
y los que nos formamos entonces
hemos acabado teniendo puestos
relevantes er el 4mbito de la inge-
nieria, pero también en el seno de
las constructoras y de la politica.
El boom constructivo de los sesen-
ta nos permitié trabajar mucho, ad-
quirir experiencia, y el resultado es
que actualmente la ingenieria espa-
iiola es buena, buena internacional-
mente. Respecto a lo del relevo ge-
neracional, pues no sé. Con los afios
que llevo de profesién deberia haber
tenido chavales que me mordieran
para quitarme del medio, y no ha
ocurrido. e

P. Hace afios se referia al uso de
nuevos materiales sintéticos como
una revolucion en el Ambito de la
ingenieria. Se han construido pasa-
relas y puentes, pero el uso de ese ti-
po de materiales no se esti genera-
lizando. '

R. Es cierto, pero el germen del
cambio estd alli. La aparicién del hie-
rro o del hormigon lo.cambi6 todo en
la arquitectura y la ingenieria, pero.

-el de los nuevos materiales esti por
ver. A mi ya no me ha dado tiempo
de trabajar con ellos.

P. ;Cree que sus obras simbolizan
una época?

R. Eso no es algo que me toque de-
cir a mi, pero ojald. Lo que he hecho
es intentar poner al limite la técnica
de mi momento, y ese es el motor

fundamental del ingeniero.



