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LLos nuevos accesos al Metropolitano
no estaran listos hasta noviembre

»El concejal de Urbanismo culpa
del retraso al convenio firmado entre
el Atlético y Ruiz-Gallardén en 2008

SARA MEDIALDEA
MADRID

os meses desde que co-

miencen las obras. Es el

plazo para realizar los

accesos al Estadio Wan-

da Metropolitano des-

de la M-40 que ayer mis-
mo apuntaba el responsable del Urba-
nismo municipal, el concejal de
Desarrollo Urbano Sostenible, José Ma-
nuel Calvo. Las obras van a comenzar
de inmediato, «a fin de semanay, afir-
maba el edil. En todo caso, no llegaran
a tiempo para el primer partido del
Atlético en su nuevo campo, el 16 de
septiembre. De hecho, si las previsio-
nes no fallan, no estaran listos hasta
noviembre.

La historia de los accesos desde la
M-40 al nuevo campo de fiitbol del his-
térico club madrilefio lleva meses co-
leando. El proyecto municipal llegé al
Ministerio de Fomento el 4 de mayo;
el 27 de junio el proyecto se publicé en
el Boletin Oficial de la Comunidad de
Madrid y se sometié a un periodo de
alegaciones; en paralelo, se sigui6 avan-
zando'y el 13 de julio el Ayuntamien-
to concret6 ante el Ministerio el pro-
yecto de la primera fase.

El 7 de agosto, Fomento pidi6 al

Ayuntamiento aclaraciones sobre el
plan. Concretamente, le solicité estu-
dios de trafico sobre la bifurcacion de
la salida hacia la avenida de Luis Ara-
gonés desde la M-40 y hacia la glorie-
ta de Arcentales. :

También se le pidi6 a los responsa-
bles locales informacién sobre los ga-
libos minimos en la ampliacién de la
estructura sobre la A-2; aclarar varias
indefiniciones que se habian detecta-
do sobre estructuras, drenajes, firmes,
sefalizacién y defensas; y reconside-
rar la futura sefializacién del cuarto
cinturén.

«Urgente necesidad»
El pasado dia 23, Fomento le recordé
publicamente al Gobierno municipal
-mediante un comunicado- que ain
no habia recibido esa documentacién,
y sin ella no habria permiso. El 25 de
agosto, el Gobierno municipal remitié
a Fomento el plan definitivo, con las
correcciones solicitadas y el 30 de agos-
to, el Ministerio autorizaba la prime-
ra fase de las obras. Sefialando, eso si,
que lo hacia por «la urgente necesidad
de dotar al estadio de accesos desde
la M-40».

El ministro ffiigo de la Serna quita-
ba hierro a los retrasos acumulados
en este plan de accesos: el procedi-

ELlPSOE lleva ¢l
tema al Congreso

El diputado socialista Rafael
Simancas lleva el problema de
los accesos al nuevo Estadio
Wanda Metropolitano hasta
el Congreso. Lo hace mediante
el registro de una bateria de
preguntas en las gue solicita
explicaciones, responsabilida-
des e informacion sobre «las
objeciones técnicas y retra-
sos» en los proyectos citados.
Simancas pregunta al Gobier-
no sobre sus «planes» para
«subsanar estos problemas» y
advierte; esta situacion «vaa
dificultar la movilidad de los
aficionados en la inminente
inauguracion del estadio». Y
recuerda que ya realizo una -
pregunta sobre el estado de
los accesos y los planes al
respecto en marzo que atin no
le ha sido contestada.

miento para llevar a cabo una actua-
cién de estas caracteristicas «siempre
es un poco largov, justificaba.

Desde el Ayuntamiento, el delega-
do de Desarrollo Urbano Sostenible,
José Manuel Calvo, cifré en dos meses
el tiempo que durarian las obras de los
accesos, una vez iniciadas. En todo
caso, no llegaran a tiempo para los pri-

-
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meros partidos de la Liga; los aficio-
nados tendran que ir o en coche para
entrar por la avenida de Arcentales o
en Metro -la estacién Estadio Metro-
politano es tal vez la que cuenta con
el andén con mayor capacidad de la
red de Metro-.

«No se habia hecho nada»
Calvo, en el cargo desde las elecciones
de mayo de 2015, culpaba ayer de la
demora en estos accesos a anteriores
administraciones. De hecho, él cree
que todo viene del «retraso» en el con-
venio firmado entre el Atlético de Ma-
drid y el Ayuntamiento de la capital
en 2008, entonces dirigido por Alber-
to Ruiz-Gallardon.

«Cuando llegamos nosotros, no se
habia hecho nada para viabilizar el es-
tadio y el entorno de La Peineta o las
obras de acceso; a partir de ahi, esta-
mos en una carrera contrarreloj, con
las etapas de revision del proyecto, ale-
gaciones, etcétera, y una etapa ha sido
estav, afiadio.

En todo caso, el concejal aconseja
a los espectadores -¢l estadio tiene ca-
pacidad para 68.000 personas- que ac-
cedan al mismo en transporte puibli-
co, «mucho mads fiable en plazos y tiem-
pos». La Comunidad de Madrid ha
decidido retrasar hasta el préximo ve-
rano las obras previstas en la linea 7B
de Metro, precisamente para no per-
judicar mas la llegada al estadio.

Otra opcion es utilizar la avenida
de Arcentales si vienen en vehiculo
privado. Los aparcamientos situados
junto al estadio si estaran terminados
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Obras enel
entorno del
Estadio
Wanda
Metropolitano
de Madrid

para entonces -los ha hecho el club
Atlético de Madrid y tienen unas 4.000
plazas-. Precisamente, uno de ellos
sera el que utilice el Ayuntamiento, a
partir de ese primer partido del Atlé-
tico en su estadio, como estaciona-
miento disuasorio.

La autorizacién emitida por Fomen-
to sirve para la primera fase de las
obras y se otorga condicionada a una
serie de prescripciones. Entre ellas,
que el Ayuntamiento madrilefio se
comprometa a ejecutar de manera
completa la reordenacion de los acce-
sos, aportando un proyecto de cons-
truccién de las sucesivas fases de los
trabajos.

Un aval

También se pone como premisa que
se cuente con los servicios de una di-
reccién facultativa y asistencia técni-
ca de control y vigilancia de las obras.
Por ultimo, se plantea que el Ayunta-
miento deposite un aval en garantia
del cumplimiento de las condiciones
impuestas y «para responder de la
completa y correcta ejecucién de to-
das las fases» del proyecto.

Las obras del estadio contindan a
muy buen ritmo. Estos dias se estan
colocando ya las cortinas de led que
iluminaran la fachada y se estd insta-
lando la numeracién de los asientos,
ademads de colocar las placas en el lla-
mado paseo de las Leyendas, frente a
la fachada principal del estadio, con
los nombres de quienes lucieron la ca-
miseta del club rojiblanco durante 100
partidos oficiales o mas.
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La A-2 tendra el proximo verano
un carril bus de 19 kilometros

» Funcionara por el vial
izquierdo y ahorrara
unas 500.000 horas
en atascos

S. MEDIALDEA
MADRID

La A-2 contard en breve también con
su propio carril bus-VAO, aunque a
diferencia de lo que ocurre en la A-6,
éste no tendra separadores fisicos.
En el caso de la autovia de Barcelo-
na, el carril izquierdo, en ambos sen-
tidos de la marcha, se utilizard en hora
punta como carril bus exprés a par-
tir del préximo verano. Solo tendrd
una sefializaciéon especial con leds y
paneles. Ird desde el intercambiador
de Avenida de América hasta las cer-
canias de Alcala de Henares, a lo lar-
go de 19 kilémetros, y en un recorri-
do similar en sentido entrada a Ma-
drid. Se calcula que ahorrard unas
500.000 horas de atascos al afio.

El proyecto fue presentado ayer por
las tres administraciones: el Ministe-
rio de Fomento, la Comunidad de Ma-
drid y el Ayuntamiento de la capital.
En noviembre estd previsto que estas
tres partes firmen un convenio en el
que se fijen los detalles y también el
reparto de costes de los 15 millones
de euros de inversién prevista.

El carril funcionara en hora punta,
entre las 7y las 9, aproximadamente,
desde la M-300 —entre Alcald de He-
naresy Torrejon de Ardoz-y el inter-
cambiador de Avenida de América. En
total, 19 kilémetros de carril bus. Y en
sentido entrada a Madrid, funciona-
ra en un recorrido similar pero ain
no cerrado, desde el intercambiador
aun punto de destino que no esté de-
finido porque «el proyecto ain se en-
cuentra en fase de redacciony. -

Sin paradas intermedias
Sera un trayecto sin paradas inter-
medias, un carril exprés. Un sistema
de gestion inteligente indicard a los
usuarios en tiempo real las restric-
ciones de usos; es decir, se indicard
en la sefializacién y con leds cuando
el carril solo es para autobuses y vehi-
culos de alta ocupacion, y cudndo esta
abierto al trafico en general.

Como se ha sefialado, no habra se-
paradores fisicos -1o que supone que
tampoco hara falta realizar grandes
obras para instalar esta formula-: el
carril estard indicado con dispositi-
vos de sefializacion variable, espe-
cialmente paneles de mensaje y bali-
zas luminosas en el firme. Y éstas es-
taran tanto en el tronco de la A2 como
en las incorporaciones a esta autovia,
para no dar lugar a confusién entre
los conductores.

De acuerdo con los estudios efec-

Futuro carril bus exprés en la A-2
19 kilémetros

3 El carnl en sentide entrada
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fiiigo De la Serna, ayer, entre Pedro Rolldn e Inés Sabanés

Sin barreras

No habra separadores
fisicos: el carril se
sefalizara con paneles
y balizas luminosas

Menos contaminante

El proyecto | beneficiara
a15.000 v1a]eros al dia

y generara 900 toneladas
de diéxido menos al afio

tuados, este nuevo carril bus benefi-
ciara cada dia a unos 15.000 viajeros,
que veran reducido el tiempo que tar-
dan en entrar en Madrid en torno al
25 por ciento. En el conjunto de via-
jeros, el ahorro serd de 500.000 ho-
ras anuales de atasco. Y esto se tra-
ducira a la vez en una reduccién de
900 toneladas anuales de emisiones
de diéxido de carbono. Ademds, como
el transporte ptblico funcionard me-
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ERNESTO AGUDO

jor, calculan que esto se traducird en
un incremento de la demanda de este
medio de transporte de entreun10y
un 15 por ciento.

El ministro de Fomento, {figo de
la Serna, considera este proyecto como
«una obra esencial para una adecua-
da politica de movilidad sostenible»,
y destaca especialmente la posibili-
dad de «activar o desactivar el catril
bus en funcién de las necesidades del
trafico».

Pedro Rollan, consejero de Trans-
portes de la Comunidad de Madrid,
destacé que el sistema «no excluye a
nadie», porque «en horas puntas da
prioridad al transporte ptiblico» pero
el resto del dia se puede utilizar por
el conjunto de los conductores.

Inés Sabanés, la delegada de Me-
dio Ambiente y Movilidad del Ayun-
tamiento, adelant6 que en el Plan de
Calidad del Aire que el Consistorio
aprobard en las préximas semanas,
se incluirian medidas de fomento del
transporte ptiblico en el acceso ala
ciudad.
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Un concejal
de Valdaracete,
sexto aspirante
a liderar

el PSOE-M

EP, Madrid
Manuel Lucas Campeiio, ba-
rrendero y edil del PSOE en
Valdaracete, un pueblo de
640 habitantes situado en
la comarca de Las Vegas,
presentard su candidatura
a la secretaria general del
PSOE-M con la intencion de
que la agrupacion “recupe-
re la o de obrero”.

Lucas asegura que se pos-
tula como precandidato “can-
sado” de ver que “siempre” se
presentan “las mismas perso-
nas, la misma élite” a quienes
€l define como “la clase me-
dia del partido”. Ademas, rei-
vindica la presencia de los mi-
litantes de base y de los ediles
“de pueblos pequefios, - sin
sueldo”.

“Mi partido estd dividido
desde hace décadas, y resulta
que [los de] la base no pinta-
mos nada, no tenemos voz ni
voto, [es] como si se avergon-
zaran de nosotros”, declara.

-Lucasasegura que forma par-
te del “verdadero socialis-

mo”: “He estado en el paro,

he cobrado subsidio... sé lo
que es sufrir y pasar necesida-
des”, apostilla, para remarcar
a continuacién que “los’ que
se presentan no saben lo que
significa que te amenacen
con cortar la luz por impago”.

“Ni lealtad ni pleitesia”

Manuel Lucas subraya que no
debe “lealtad ni pleitesia a na-
die que no sean las personas

que quisieron que fuera conce- -

jal” de su pueblo. Preguntado
por los apoyos con que cuen-
ta, responde que “la ilusién lo
puede todo”. Ademas, se mues-
tra seguro al indicar que “la
primera vuelta” la pasara. “En
la segunda no digo nada, por-
que ahi ya esta el aparato, y yo
no tengo medios”, dice.

_ Hasta ahora, cinco eran los
socialistas que habian confir-
mado su intencién de liderar

el PSOE madrilefio. La actual .
secretaria general, Sara Her- =

nandez; el diputado y porta-
voz adjunto del Grupo Socialis-
ta en la Asamblea; José Ma-
nuel Franco; el alcalde de So-
to del Real y diputado regio-
nal, Juan Lobato; el militaite
Enrique del Olmo y el exdipu-
tado en la Asamblea Eusebio
Gonzdlez Jabonero, el Gltimo
en dar el paso. ;

" " El plazo de presentacién
de precanditaturas para las
primarias a la secretaria ge-
neral del PSOE-M arranca el
martes y termina el jueves.
Las primarias se celebrardn
el 30 de septiembre y, en ca-
so de que ninguno de los can-
didatos obtenga mayoria ab-
soluta y haya que hacer una
segunda vuelta, esta se cele-
braré el 7 de octubre. El con-
greso regional estd previsto
para los dias 20, 21 y 22 del
mismo mes. i

/

Trabajos en una de las entradas de

a estacién de Suanzes, el do viernes. / CLAUDIO ALVAREZ

i

La linea 5 de metro abre hoy
con cuatro estaciones en obras

La linea 5 de metro (Alameda de Osuna-Casa de
Campo, 1a verde) reabrira hoy tras dos meses con el
servicio suspendido por obras de remodelacion. Sin
embargo, cuatro de sus 32 estaciones permanecen
axin en obras. Por eso los usuarios transitardn en-

El corte por las obras de refor-
ma de la linea 5 se produjo el 3
de julio. Sin embargo, los traba-
jos de mejora se habian iniciado
ya en octubre de 2016. Esa linea,
que no se renovaba desde hacia
unos 25 afios, se habia quedado
obsoleta. g

La linea consta de 27 kiléme-
tros. como es transversal y cru-
za 1a ciudad de suroeste a nores-
te, es la cuarta con mas usua-
rios del suburbano de la capital.
Si Metro de Madrid transporté
el afio pasado a 584 millones de
viajeros, solo la linea verde tuvo
64 millones. La superaron la 1,
la 6 y la 10.

. Los trabajos han supuesto
una inversién de 66,5 millones
de euros, segiin recuerda el jefe
del servicio de Ingenieria y Man-
tenimiento de Metro de Madrid,
Isaac Centellas. La reforma ha
consistido en mejorar los siste-
mas de sefializacion ferroviaria,
para que los trenes circulen de
manera mas segura y se pueda
aumentar la capacidad de con-
voyes en servicio. “Los magqui-

F. J. B., Madrid

nistas tendran informacién de
la distancia a la que se encuen-
tra el metro que les precede y
podrian adecuar su velocidad,
dentro de las normas de seguri-
dad”, recuerda Centellas.

.1.500 voltios

También se ha renovado el siste-
ma eléctrico que alimenta los
trenes. Las catenarias han pasa-
do de los 600 voltios anteriores
a los 1.500. Eso permitira au-
mentar el nimero de convoyes
y reutilizar parte de la energia
de las aceleraciones y de las fre-
nadas. “Todo ello nos ha llevado
a modificar los trenes actuales
para adaptarlos a las nuevas ca-
racteristicas. Ademds, cuando
terminen las obras, a principios
de 2018, también podran circu-
lar por estas vias metros de la
serie 3000 [mas modernos y
con més capacidad de viajeros],
lo que no se puede hacer aho-
ra”, adelanta Centellas. La refor-
ma de los convoyes mejorara la
iluminacién interna, los dotara
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tre vallas y protecciones en los pasillos y los ande-
nes. La Consejeria de Transportes asegura que los
trabajos técnicos y los de las estaciones son dos
obras distintas. La iiltima se enmarca en la moder-
nizacién de 23 paradas de toda lared y se ha aprove-
chado el corte de la linea 5 para acometerla.

de un aire acondicionado mas
potente y seran maés fiables en
la circulacién, segiin el respon-
sable de mantenimiento.

Las mejoras también han in-
cluido el cambio en la ilumina-
cién. Un cableado especialmen-
te protegido permitira que conti-
nte funcionando aiin.en caso de

incendio. Ademas, s¢ ha instala- -

do el sistema de comunicacién
Tetra. Este, que es utilizado en-
tre otros por la Policia Nacional
y la Guardia Civil, hace posible
la comunicacién entre los tine-
les, las estaciones, los trenes y
los departamentos de seguridad

gracias a una red privada y codi-

ficada. Las obras también han

supuesto el cambio de las subes-

taciones eléctricas de Ventas,
Ciudad Lineal, Canillejas y Cara-
banchel. '

Sin embargo, en los proxi-
mos dias los viajeros de la linea

‘tendran que convivir con las

obras de reforma de las estacio-
nes de Aluche, Suanzes, Torre
Arias y Canillejas.

La remodelacién de estas ins-

Servicio
de autobuses
alternativos

Las cuatro lineas especiales
puestas en marcha por la
Empresa Municipal de Trans-
portes (EMT) con motivo de la
suspension del servicio de la
linea 5 de metro han transpor-
tado a mis de seis millones de
viajeros, segtin datos del Ayun-.
tamiento de la capital.

En estos dos meses de servicio,
la linea SE2, que cubria el
trayecto entre Manuel Becerra
y Canillejas, ha copadola -
mitad de todos los viajeros de
- este servicio, con tres millones

- de usuarios. La han seguido la
SE3 (Embajadores-Aluche), .
con 2,2 millones, y la SE4
(Aluche-Casa de Campo), con
casi 800.00. La SEI (Alameda
de Osuna-Canillejas) ha sido la
menos utilizada, con cerca de *
200.000 usuarios. Las cuatro
rutas han prestado servicio
desde las 6.00 hasta la 1.30 o
las 3.00 de la madrugada, en
funcién de la linea y la cabece-
ra. Se les han asignado 60
vehiculos, de los que gran
parte eran articulados.

Ademas, se han reforzado en
otros 15 trayectos habituales

- de la EMT: las lineas 17, 25, 34,
35, 116, 118, 119 en la zona
suroeste, y la 1, 28, 38, 48, 74,
77,105 y 115 en la zona centro
y noroeste.

talaciones se enmarca en el
plan de inversiones —dotado
con 60 millones de euros— para
poner al dia 23 estaciones hasta
2021. “Se ha actuado a la vez
para causar las minimas moles-
tias a los usuarios. Lo que que-
dan son pequefios remates, que
van a causar pocos problemas”,
afirma la consejeria. -

Nuevos materiales

Los azulejos de los afios setenta
serdn sustituidos por un mate-
rial llamado vitrex, mucho més
resistente. Se atacaran las hume-
dades vy las filtraciones, y se re-
novaran las instalaciones de ba-
ja tensién y las comunicaciones.

Durante este afio se realiza-
ran obras en seis estaciones. A
las cuatro de la linea 5 se su-
man la de San Blas (linea 7) yla .
de Bilbao (lineas 1y 4). El coste
total serd de 10,8 millones de
curos.

(Va a notar el usuario dife-
rencias en la linea 57 La respues-
ta la da Isaac Centellas. “A corto
plazo, todo va a ser igual, pero
cuando acabemos los trabajos, a
principios del préximo afio, los
metros van a poder ir mucho
mds ripido y podremos meter
mas en las vias”.

La linea 5 se inaugurd €1 6 de

-junio de 1968. Iba desde Callao

a Carabanchel. Hasta 1977 se le
afiadieron trayectos que perte-
necian a otras lineas: el de Ca-
llao-Ventas-Ciudad Lineal y el -
de Aluche-Carabanchel. En
1980 se prolongé hasta Canille-
jas. Su actual configuracién con-
cluyé en 2006, al extenderse has-
ta la Alameda de Osuna.
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RESTRICCIONES DE TRAFICO EN 2018

== Nueva velocidad maxima en la M-30: 70 km/h (en estudio)
== Reduccion del espacio para vehiculos en ejes de conexidn con el centro

= Nuevas Areas:de Prioridad Residencial (AP}

APR ya establecidas

— Calles en las que habra mayor superficie peatonal (vel. méx.: 30 km/h)
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Plan ‘anticoches’ en el centro

® En 2018 se prohibira la circulacion a no residentes en un amplio perimetro en torno a Sol,
incluida la Gran Via # Se ensancharan acerasy se ampliara et horario del SER en varias zonas

MARTA BELVER MADRID

Cuenta afrds para la puesta en ar-
cha de una bateria de medidas anti-
coches en el centro de Madrid. El
Ayuntamiento va a aprobar en cues-
tion de semanas la version definiti-
va de su Plan A de Calidad del Aire,
cuyo objetivo en el horizonte de
2030 es que se hayan reducido un
50% las emisiones causadas porla
movilidad urbana respecto a 2012.

El Gobierno de Manuela Carme-
na activara ya el afio que viene al-
gunos de los cambios que mayor
incidencia van a tener en el tréafico
rodado dentro de la M-30. El de
mayor envergadura serd la prohi-
bici6n de la circulacién salvo ex-
cepciones en un amplio perimetro
en torno a la Puerta del Sol, inclui-
da la Gran Via, prevista para el pri-
mer trimestre de 2018. :

Salvo cambios de tltima hora en
el borrador del plan, todo el distri-
to Centro se transformard en una
gran Area de Prioridad Residencial
(APR) —que se rebautizard admi-
nistrativamente como Area Central
Cero Emisiones- al estilo de las ya
existentes en los barrios de Cortes,
Embajadores y Opera. Por ella s6-
lo podran condticir los vecinos y
trabajadores de negocios ubicados
en la zona, taxis, VIC (Uber y Ca-
bify), motos, vehiculos de personas
con movilidad reducida, coches
‘eléctricos, autobuses y los provee-
dores de mercancias y servicios en
‘comercios y viviendas.

Al resto de conductores sélo se
les permitira el acceso a este 4mbi-

to blindadeo al trafico si van a utili-
zar parkings publicos o garajes
privados. Se eliminaran las plazas
azules del Servicio de Estaciona-
miento Regulado (SER) y en los
aparcamientos subterraneos se ha-
bilitaran més espacios para resi-
dentes «con el objetivo de liberar
espacio viario para el peatén y la
bicicleta».

Paralelamente, se definirdn los
proyectos para ensanchar las ace-
ras de varias calles del distrito,
donde hay empadronadas més de
130.000 personas. Ademés de en ia

.Gran Via —una obra presupuestada

en cinco millones de euros-—, se re-
ducira la proporcién de asfalte en
Fuencarral, Hortaleza, San Bernar-
do, Princesa, Montera, Alcalg, Are-
na, Mayor, San Jerénimo, Huertas,
Atocha, Lavapiés, Embajadores,
Ribera de Curtidores y la Carrera
de San Francisco, entre otras.

Al menos en todos estos traza-
dos se limitara a 30 km/h la veloci-
dad a Ia que se puede circular. Ade-
mas, en algunes de ellos se priori-
zaré el uso del transporte publico y

la bicicleta a través de la reserva de

carriles especificos para estos vehi-

“culos siempre segan el texto del

borrador, que es susceptible de su-
bir cambios antes de su-aprobacién
final por la Junta de Gobierno.

La misma estrategia de reduccién
de espacio destinado al automévil
se aplicard en las principales arte-
rias que conectan la periferia con el

-centro. En una primera fase se ac-

tuard en €l eje Alcald-Gran Via —por

el que transitan a diario unos 30.000
vehiculos—, el paseo de 1a Castella-
-na, la avenida Ciudad de Barcelona
hasta Vallecas, en la conexién de la
A-3 con Conde Casal a través de la
avenida de la Aibufera, Bravo Muri-
llo, Santa Engracia y Arturo Soria.
Esta previsto que 1a redaccion de
los proyectos se inicie este mismo
afo, por lo que a partir del proximo
~-podria comenzar su ejecuci6n.
También en 2018 estaba inicial-
mente prevista la reduccién de la
velocidad maxima en la M-30 y sus

La reduccion de la
velocidad en la
M-30 a 70 km/h se
aplazara hasta 2019

El objetivo es recortar
~enun50%las

emisiones gue causa

fa movilidad urbana

accesos de 90 km/h a 70 km/h, una
medida que hasta ahora se ha
adoptado sélo de manera puntual
durante los episodios de alta conta-
minaci6n con el argumento —discu-
tido por algunos estudios- de que a
meneor velocidad descienden las
emisiones de NO, a la atmésfera.
No obstanté, en el Area de Medio
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Ambiente y Movilidad explican
que lo mas probable es que esta li-

mitacién se posponga hasta 2019

para evitar que coincida con las
restricciones a la movilidad que se
aplicaran en los proximos meses
en el centro.

Lo que en principio i entrari en
vigorel afio que viene es la exten-
sién del funcionamiento de los par-
quimetros en fines de semana y
festivos en zonas aiin por concre-
tar «que presentan especiales ca-
racteristicas de demanda de trans-
porte privado» fuera del horario
habitual del SER —de lunes a vier-
nes de 9.00 a 21.00 horas y los sa-
bados hasta las 15.00 horas-. Ade-
més, se pondra en marcha un pro-
grama piloto de control del
aparcamiento en barrios y distritos
situados fuera de la M-3( que su-

fren el efecto frontera del pago por

estacionar dentro de la carretera

de circunvalacién, como Ventas y-

Puente de Vallecas.

El Plan de Calidad del Aire inclu-
ye otras muchas medidas que se
irén aplicando gradualmente hasta
2020 con un presupuesto global de
544 millones de euros para reducir

de manera significativa los alrede- .

dor de dos millones y medio de co-
ches que a diario circulan por Ma-
drid. Las restricciones al trafico
irin acompafiadas de ofras actua-
ciones para promover la movilidad
no contaminante, como un proyec-
to de priorizacién semafrica para
los autobuses de la EMT y la am-
pliacién de la red de carriles-bici.

.

Los vecinos de

‘Chamberi, en
contra del radar

movil de Galileo

M. BELVER C. FRIAS MADRID
Los vecinos del distrito Chambe-
ri arremeten contra el radar mo-
vil instalado en la calle Galileo.
Tras la reversién del proyecto pi-
loto de peatonalizacion parcial
de esta via por las criticas ciuda-
danas y politicas, el Ayuntamien-
to de Madrid mantiene durante
varias horas al dia un dispositivo
de control de la velocidad, que se
ha rebajado a la infrecuente cifra
de 20 km/h: en ia mayoria del
término municipal es de 50
km/h, mientras que en algunos
carriles y zonas se reduce pero
s6lo hasta 30 km/h-."

Este cinemdmetro, segiin de-
nuncia la asociacién El Organi-
llo, «no tiene fines disuasorios
o de seguridad para los peato-
nes, ya que est4 situado de for--
ma que los conductores no lo
pueden ver», detrds de unos
maceteros ubicados sobre el
asfalto. «Parece desproporcio-
nado el uso de tantos medios
[un vehiculo y dos agentes de
movilidad| en un tramo de ca-
lle que tiene escaso trificoy
por el que es dificil circular a
velocidad mas alta de la marca-
dan, sostiene su presidente Ju-
lio Lopez de la Sen. .

Asi se lo ha hecho saber a la
delegada de Medioc Ambiente y
Movilidad del Ayuntamiento,
Inés Sabanés, en una misiva en
la que también advierte que
parece «poco adecuado» el li-
mite de 20 km/h en unos me-
tros de esta via -los compren-
didos entre Fernando Garrido
y Meléndez Valdés- cuando en
el resto se puede circular a 50
km/h, mientras que en otras
calles del mismo barrio el tope
es de 30 km/h. - ‘

UNA MULTA

En el equipo de Manuela Car-
mena han explicado esta sema-
na que en los primeros dias de
funcionamiento del radar, a
partir del 25 de agosto, se ha-
bian contabilizado 400 vehicu-
los transitando por esta zona. y
s6lo se habia interpuesto una
denuncia. «La realidad viaria
de estrechamiento a un carril
[antes habia dos] y la sefializa-
ci6én correspondiente provoca
una natural reduccién de velo-
cidad», sefialaba una portavoz
municipal. :

Otro motivo por el que el re-
gistro de sanciones es préctica-
mente inexistente, aseguran
desde-el Consistorio, se debe a
la presencia de los agentes de
movilidad y al radar mévil «cla-
ramente visible». Segiin las
mismas fuentes municipales, la
finalizacién del dispositivo «de-
pendera de los resultados que
se vayan obteniendon».
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Via libre judicial al cierre de Garona

@ LaJuntade Castillay Leon critica la orden de clausura definitiva pero descarta ahora recurrir a la Justicia al tratarse

de una «decision politica» del Gobierno central :

VICTOR MARTINEZ MADRID
Via libre judicial al cierre de la cen-
tral nuclear de Santa Maria de Ga-
rofia. La Junta de Castilla y Le6n ha
decidido no recurrir la orden del

Gobierno central sobre el cierre de-
finitivo de la instalacién burgalesa
al considerar que se trata de «una
decision politica», segtin explican
fuentes del Gobierno autonémico a
este diario.

. La actitud del Ejecutivo popular
que dirige Juan Vicente Herrera cho-
ca con la respuesta judicial que dio el
mismo Gobierno en el afio 2009,
cuando recurrié la orden de cierre
firmada por el Ministerio de Indus-
tria, dirigido entonces por el socialis-
ta Miguel Sebastiin, argumentando
que era «arbitraria».

Es cierto que en estos ultimos
ocho afios la situacién de la politiza-
da central ha cambiado dréstica-
mente. En 2009 Garofia funcionaba
a pleno rendimiento y su orden de
cierre se vinculé a una decision de
politica energética contemplada en
el programa de Gobierno socialista:

menos nucleares y mas renovables.”

Las energias verdes se encontraban
en esos momentos en plena ebulli-
cién en el pais al calor del programa
de primas puesto en marcha unos
afios antes. Castilla y Leén respondié
entonces que la decisi6n «arbitraria
e injustificable» sobre el cierre su-
pondria un importante perjuicio eco-
némico para la regién y, en concreto,
para la provincia de Burgos.

Cuando el PP llegé a 1a Moncloa
se suponia que el panorama iba a
cambiar de Ileno para la instalacion.
El candidato popular a la presiden-
cia, Mariano Rajoy, lleg a hacer un
mitin en el reactor proclamando que
cuando llegara al poder su cierre fe-
chado en el afio 2013 serfa reverti-
-do si las eléctricas solicitaban una re-
novacién de la licencia de la central.
La situacién nunca se llegé a pro-
ducir. Una de las primeras reformas
que tuvo que acometer el PP cuando
lleg6 al Gobierno fue la energética,
con el objetivo de poner fin al déficit
estructural del sector y frenar la de-
sorbitante escalada de la luz produ-
cida durante la crisis. Esa reforma in-
cluia en su primera versién una ba-
teria de impuestos que penalizaba la
actividad de las nucleares. Las eléc-
tricas respondieron parando la cen-
tral para evitar el efecto gravoso de
los nuevos tributos al combustible

nuclear, a pesar del compromiso pt-

blico del Gobierno para seguir ade-
lante con la instalacién.

Y en punto muerto ha permaneci-
do hasta hoy. El actual ministro de
Energia, Alvaro Nadal, anuncié el
pasado mes de julio que definitiva-
mente no se concederia una nueva li-
cencia de operacion a la central a pe-
sar de contar con el visto bueno téc-
nico del Consejo de Seguridad
Nuclear (CSN). El Gobierno esgri-

» El PP vasco celebra el cese: «Llevabamos aos pidiéndolos»
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DOS DELOS HALLAZGOS DECRUDODE
REPSOL, ENTRE LOS MAS GRANDES DEL ANO

Repsol ha situado-dos de sus
descubrimientos, los pozos
Horseshoe en Alaska
(Estados Unidos) y Savannah
(Trinidad y Tobago), en la
lista de los diez mayores
hallazgos de hidrocarburos
del mundo realizados hasta
julio de 2017, segiin la
consultora IHS Markit. Esta
clasificacién, que se utiliza
como referencia
internacional en el sector, es
elaborada periédicamente

El Ejecutivo regional
si recurrio el cierre
ordenado por
Zapatero en 2009

Ei viceprasicdents .

de la Junta considera
que el cese-supone
«un error histérico»

_ por esta empresa lider en
informacién y datos del
negocio del petréleo y el gas.

Anunciado a principios del
pasado mes de marzo, el
descubrimiento Horseshoe,
realizado en Alaska y donde
1a petrolera espaiola es socia
de la estadounidense
Armstrong Energy, es el
mayor hallazgo de
hidrocarburos logrado en los
dltimos 30 arios en suelo
estadounidense.

mi6 que la instalacién -la mas anti-
gua del pais- [levaba parada varios
afios y su puesta en marcha requeria
inversiones que no la hacian vjable
dado su pequefio tamafio en compa-
racion con el resto del parque.

La Junta de Castilla y Leén res-
pondié rapidamente en boca de su
vicepresidente, José Antonio De
Santiago-Judrez, que la decision su-
ponia «un error histérico» de Madrid
y dejaba la puerta abierta a la res-
puesta judicial. Pasado el mes de
agosto, la decisién del Ejecutivo re-

gional es no oponer esa batalla juri-

dica. En la decisién ha pesado que
Nuclenor ~-empresa propietaria par-

-
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. Los recursos identificados

" actualmente en la formacién

donde se obtuvo,
denominada Nanushuk, son
de aproximadamente 1.200
millones de barriles
recuperables de crudoe ligero.
Asimismo, a principios de
junio, 1a petrolera presidida
por Antonio Brufau y dirigida
por Josu Jon Imaz anunci6 su

_ mayor descubrimiento de gas

de los altimos cinco afios,
realizado en Trinidad y
Tobago, en los pozos
Savannah y Macadamia,
donde es socio de BP.

En concreto, este

ticipada por Endesa e Iberdrola-ha-
ya acatado el cierre. La segunda de
estas eléctricas ya habia anunciado
publicamente meses antes su volun-
tad de no seguir operando Ia central.

El cierre de Garofia ha abierto una
nueva grieta en las filas del PP, El cie-
rre decretado por Nadal ha sido cri-
ticado en Valladolid pero muy aplau-

-dido en Vitoria, la provincia vasca

mAs préxima a la central. «Han sido
muchos afios trabajando por €l cie-
rre de Garofia. Quienes hemos lu-
chado por ello celebramos hoy ha-
berlo conseguido definitivamente,
manifestd el mismo dia el actual vi-
cesecretario de Accion Sectorial del

descubrimiento se trata
también del mayor hallazgo
de hidrocarburos del pais en
la tltima década. La
compaiiia estima unos
recursos de unos 2 billones
de pies ctibicos de gas, lo que
equivale a dos afiosel
consumo de gas en Espafia.
Con estos hallazgos,
Repsol suma 47 en los
Gltimos diez afios, situando,
con Horseshoe y Savannah,

diez de ellos entre los

mayores del mundo en sus
respectivos afios. La mitad de

_ellos ya se encuentran en

produccion.

PP, Javier Maroto.

~ Apesar de no presentar recurso,
el Gobierno de Castilla y Ledn estéd
estudiando algiin tipo de contraata-
que en el marco de sus competen-
cias. El propio De Santiago-Juérez
anuncio tras conocer la orden de cie-
rre que la intencion de la Junta era
modificar sus impuestos medioam-
bientales creando un nuevo tributo
que grave el combustible nuclear
que quede almacenado en la instala-
cién. Los fondos recaudados por el
nuevo impuesto irfan destinados a fi-
nanciar un plan de reindustrializa-
ci6én en la comarca burgalesa donde
estd instalado el reactor. **
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Riad prevé que el AVE entre La Meca
y Medina esté operativo en enero

» Las empresas
del consorcio espafiol
creen que acabaran
la obra en plazo

LUIS M. ONTOSO
MADRID

-Cuenta atras para la inauguracién del
‘tren de alta velocidad entre La Meca
"Medina. El Gobierno saudi ya ha tras-
ladado publicamente que mantiene
los plazos previstos y que su intencién
es inaugurar la linea ferroviaria en el
primer trimestre del afio que viene,
plazo concedido al consorcio espafiol
Al shoula cuando se renegociaron los
términos del contrato en noviembre

del afio pasado. Pero ahora Riad va,
incluso, més allg, y concreta el mes en
el que estd previsto que arranquen las
operaciones. Tal y como han publica-
do varios medios locales -entre ellos,
«Saudi Gazette»- citando fuentes ofi-
ciales; se espera que el AVE del Desier-
to realice su primer viaje ininterrum-
pido entre La Meca y Medina el préxi-
mo mes de enero.

El pasado mes de julio el secretario
de Estado de Infraestructuras espafiol,
Julio G6mez-Pomar, encabezé una de-
legaci6n de directivos del grupo de em-
presas -formado por las publicas Ine-
co, ADIF y Renfe, ylas privadas Cobra
(ACS), OHL, Indra, Consultrans, Copa-
sa, Dimetronic (Siemens), Imanthia,
Inabensay Talgo, ademas de las firmas
saudies Al Shoula y Al Rosan- y man-

datarios del pais drabe para llevar a
cabo un viaje de prueba entre Yeda y
Medina. En el convoy se encontraban
470 pasajeros y, durante el tltimo tra-
mo del recorrido, alcanzé la velocidad
méxima de 300 kilémetros hora.

Primer trimestre

En la informacién publicada por el me-
dio del pais drabe, estas mismas fuen-
tes insisten en que el conjunto del pro-
yecto Haramain estari finalizado an-
tes de abril del afio que viene. Para ello,
las constructoras qie ejecutan las
obras de uno de los ramales que uni-
ran el trazado principal con la esta-
cion del aeropuerto King Abdulaziz
deberan agilizar los trabajos. «Todos
los carriles se completara en el primer
trimestre de 2018. La estacién aero-
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portuaria se estd construyendo en co-
operacién con la Autoridad General
de Aviacion Civil», se limitan a sefia-
lar dichas fuentes. -

. Las empresas del consorcio espa-
fiol se muestran optimistas en cuan-
to a su capacidad para acabar la obra
en plazo, si bien advierten de que esto
no depende tanto de ellas como de la
celeridad del consorcio chino-saudi
que construye la plataforma de 1a via
para entregar los tramos pendientes.
Queda, segtin explican fuentes del con-
sorcio, por entregar entre 5y 10 kil6-
metros de plataforma entre Yeday La
Meca, si bien se considera que se en-
cuentra construido mas de un 80% del
trazado total. Del mismo modo, se han
templado los animos en el grupo deé
empresas espafiolas, después de que
el Gobierno saudi resolviera los pro-
blemas de liquidez y pusiera al dia los
pagos, que acumularon retrasos de
varjos meses. Asimismo, Riad reco-
noci6 cerca de 150 millones de euros
en concepto de sobrecostes, pagos adi-
cionales por la construccién de esta-
ciones y un «bonus» en el caso de que
anticipara el comienzo del servicio,
en una fase inicial, antes de la conclu-
si6n de este afio. Si el consorcio in-
cumple este plazo pero respeta la fe-
cha de inicio del primer trimestre de
2018, la demora no tendria penaliza-
cion.

Para las empresas espafiolas es im-
portante concluir a tiempo las obras.
Mas all4 del éxito de este proyecto, que .
ha atravesado algunas fases turbulen--
tas en las que a punto estuvo de desca-
rrilar por los roces con Riad, en el ho-
rizonte mas inmediato se encuentra el
proyecto del Ejecutivo saudi por el que
busca operadores ferroviarios e inver-
sores internacionales para explotar
conjuntamente la red ferroviaria del
pais, un trazado de pasajeros y mer-
cancias que suma los.6.500 kiloéme-
tros.

En una reciente consulta ptiblica, el
Gobierno drabe especificé que el con-

trato, que se enmarca en profundo plan

de reformas econémicas Saudi Vision
2030, abarcaria la explotacién de ser-
vicios en la linea Riad-Dammam, de
1.412 kilémetros, asi como en el eje fe-
rroviario Norte-Sur, de 2.390 kiléme-
tros.
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