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Asamblea

Cifuentes propone
a Taboada como
senador del PP

en lugar de Marifio

SARA MEDIALDEA MADRID
Ladiputada regional del PPy sena-
dora por designacién autonémica
Ana Isabel Marifio presenté ayer su
renuncia al escafio en la Cimara
Alta. Lo hizo porque es incompati-
ble con su nueva condicién de se-
cretaria primera de la Mesa de la
Asamblea madrilefia, donde va a
sustituir a Rosalia Gonzalo, conse-
jera de Transportes de la Comuni-
dad. El PP tiene que designar aho-
ra otra persona para el puesto va-
cante en el Senado, y todo apunta a
que puede ser el ex consejero Jaime
Gonzdlez Taboada.

Esta seria la dltima de las caram-
bolas que ha provocado la remode-
lacién de Gobierno de la presiden-
ta regional, Cristina Cifuentes:La
decisién atn no es oficial, dado que
la designacion de un

nuevo senador au-
tonémico es ne-
cesario llevarla
al pleno de la
Asamblea para

dos autonémi-
cos la autoricen,
por asentimiento -y no por voto-.

No obstante, una ley no escrita
sefiala que cada partido tiene su
cupo de senadores por designacion
autonomica, en funcién de sus re-
sultados electorales, -actualmen-
te, tres el PP, dos el PSOE, uno Po-
demos y uno Ciudadanos- y existe
el acuerdo tacito de que cada par-
tido elige a quien considera opor-
tuno, sin que hasta ahora se hayan
producido vetos.

G. TABOADA

Mas cambios
Gonzdlez Taboada fue relevado
como consejero de Medio Ambien-
te el 24 de septiembre. La presiden-
ta asegurd que lo hacia a peticién
del propio interesado, pero otras
fuentes populares apuntan que pesé
también el hecho de que la sombra
del caso Piinica sobrevuele a Gon-
zalez Taboada, aunque ninguna acu-
sacion judicial se ha materializado.
El PP tendra que hacer todavia
otro cambio: elegir un nuevo porta-
voz adjunto, en sustitucién de Isa-
bel Diaz Ayuso, nombrada vicecon-
sejera de Presidencia. Ademds, tras
el nombramiento el viernes de la di-
putada Inés Berrio como nueva ge-
rente del 112, la lista de los popula-
res vuelve a moverse, y entrara el
numero 75 para cubrir la nueva baja.
Por otra parte, Cifuentes no com-
parecera ante la Asamblea para ex-
plicar su remodelacién de Gobier-
no, como pidié el socialista Angel
Gabilondo. La Mesa de este organis-
mo rechazé ayer, con los votos de
PPy Ciudadanos, la propuesta.

que los diputa-
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El Ayuntamiento busca «ideas»
para disenar once plazas urbanas

» Los madrilefos
mayores de 16 aflos
podran votar entre
el 8 y el 22 de octubre

MARTA R. DOMINGO
MADRIP

Los ciudadanos empadronados en Ma-
drid mayores de 16 afios podran votar
entre el 8 y el 22 de octubre c6mo quie-
ren que sea la remodelacién de once
plazas de la capital. El drea de Desa-
rrollo.Urbano Sostenible seleccioné
estos espacios periféricos para some-
terlos a un concurso de ideas con el
fin de reformular su disefio. Segtn in-
dica un decreto firmado por la alcal-
desa Manuela Carmena los vecinos
empadronados en estos barrios po-
dran elegir entre dos propuestas para
cada plaza, que previamente han sido
seleccionadas por un jurado.

En el distrito de Barajas se inter-
vendré en un solar de 2.013 metros cua-
drados, que se denominard la plaza de
la Duquesa de Osuna. Se trata de un
nuevo espacio que se creara en la par-
te trasera del recinto que alberga el
Jardin Histérico del Capricho. Esta
rehabilitacién coincidira con la recu-
peracién del Palacio de los Duques de
Osuna como museo.

«Reconfigurar los espacios libres
que quedan sin edificar» entre los blo-
ques de viviendas que se encuentran
en San Blas es el objetivo de la inter-
vencion urbanistica en este distrito.
En concreto, se actuara sobre 30.689
metros cuadrados que quedan vacan-
tes entre los 10.000 viviendas cons-
truidos en los afios 50 entre la aveni-
da Hellin y las calles Pobladura del Va-
Ile, Alconera y Alberique. En Villaverde
Alto, por su parte, se actuara en las pla-
zas Mayor y Agata, dos de los espacios
mads representativos del barrio. Con
ello, se pretende «revitalizar este cen-
tro histérico y activar su economian».

Lugares de «encuentro»

Una parcela deportiva de 107.642 me-
tros ciadrados situada junto a las ins-
talaciéines del Comité Olimpico Espa-
fiol, ef} 1a glorieta de Mar de Cristal,
tambiéh serd objeto-de reforma. Este
espacio del distrito de Hortaleza es
muy transitado, ya que se encuentra
junto al centro comercia de Gran Via
de Hortaleza.

También la plaza de los Misterios,
en Ciudad Lineal, es un lugar de refe-
rencia para el distrito, ya que tiene una
funcién de intercambiador de trans-
portes, con el acceso a la estacion de
metroy a las paradas de los autobu-
ses urbanos e interurbanos, y por el
centro comercial Plaza Norte. La re-
configuracion de este espacio de 6.493
metros cuadrados deberd compatibi-
lizar, segiin consta en 1a web de Parti-

’ Volver al indice

seleccionadas por un jurado.

cipacién, «el uso esporadico para even-
tos con'los usos cotidianos».

La plaza del Encuentro, en el distri-
to de Moratalaz, es punto de reunién
de los vecinos y de transito de vehicu-
los, puesto que en este espacio de
25.104 metros cuadrados confluyen
varias calles importantes del distrito.
La remodelacién deberd lograr que
mejore como lugar de «encuentro».

El barrio de Numancia, en el distri-
to de Puente de Vallecas, tiene una

.
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rrio. La accesibilidad a la plaza de La

Vaguada, en el distrito de Fuencarral-
El Pardo, sera el elemento central de
la reforma. Este espacio de 22.826 me-
tros cuadrados servira de foco de atrac-
cién comercial, cultural y de esparci-
miento.

Sobre los terrenos que ocupaba el
cuartel de la Remonta, en Tetudn, na-
cié una plaza en la que hoy hay loca-
les comerciales, una comisaria, un cen-
tro de salud y un centro de mayores.
Sin embargo, el mal estado de la pavi-
mentacion ha llevado a sus vecinos a
reclamar su reforma. Los residentes
quieren mas «presencia vegetal y man-
tener el caracter de «plaza porticadan.
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El Corredor Ferroviario del Mediterraneo

El objetivo es disponer de una >plataforma,de mercanclas y viajeros
con ancho internacional desde Algeciras a Perpifidn para 2025.

Segtin el tipo de via
=== Ancho internacional

= Tercer carril
(ancho ibérico
+ internacional)
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Fuente: Ministerio de Fomento y Asociacion Valenciana de Empresarios (AVE).

EL PAlS

El Corredor Mediterraneo ferroviario
busca presupuesto y calendario

. CRISTINA VAZQUEZ, Valencia
El Corredor Mediterraneo ferroviario es uno
de los ejes imprescindibles para una de las
regiones més dindmicas de Europa. La UE res-
paldé esta infraestructura de transporte de pa-

El lobby celebra hoy un acto en
Madrid, al que ha convocado.a
cientos de empresarios, para ase-
gurarse del Gobierno espatiol “vo-
luntad politica, presupuesto y pla-
zos” para acabar una infraestruc-
tura que arrastra retrasos desde

hace afios. Este grupo, cuya cara
mas visible es el duefio de Merca-
dona Juan Roig, se ha volcado en

sacar adelante un corredor que

“es bueno para toda Espaiia y no
va contra nadie y si a favor de
todos”, defiende. Es un polo logis-

sajeros y mercancias en 2011 al declararlo co-
mo prioritario. El Ministerio de Fomento pro-
metié una version sencilla para 2016, pero
incumplié su compromiso para enfado de los
empresarios del area mis exportadora de Es-

tico en el sur de Europa de mas
de 1.000 kilémetros de extensién
—desde Algeciras hasta la fronte-
ra francesa— donde se concentra
buena parte del turismo, la indus-
tria y la exportacion del pais.

La idea de un corredor ferro-

Una obra de 21.239 millones
de euros ejecutada en un 63%

C. V., Valencia
“El Corredor Mediterraneo es
una-apuesta indiscutible de este
Gobierno; una prioridad social,
econémica y politica para este
Ejecutivo”, asegura el Ministe-
rio de Fomento sobre la infraes-
tructura ferroviaria. El departa-
mento que dirige Ifigo de la Ser-
na —que_hoy participara en el
acto organizado por los empre-

-sarios valencianos (AVE)— ha
impulsado el proyecto desde fi-
nales de 2016. e

' “ElL.Gobierno esti haciendo
un esfuerzo inversor importan-
te”, sefialan desde el ministerio,
que cifra el coste del corredor
en su ramal litoral en 21.239 mi-
llones, de los que ya se han eje-
cutado 13.746 . millones. “Un
63% de esta inversion esta ejecu-

tada. Ahora queda actuar de la
manera mas diligente para cul-
minar lo antes posible la obra”,
sefialan.

Los gobiernos autondémicos
por los que cruza el corredor y

‘las organizaciones empresaria-

les han denunciado, sin embar-
g0, en més de una ocasion que
los datos globales escondian un
reparto desigual de la inversioén

’ Volver al indice

paiia. La Asociacion Valenciana de Empresa-
rios (AVE), el lobby liderado por Juan Roig,
retine hoy en Madrid a 2.000 empresarios pa-
ra reivindicar que se contimie y se finalice la
infraestructura sin mis demoras.

viario, que conecte ¢l litoral este
espanol —espina dorsal de la re-
cuperacién econémica— con
Franciay el centro y norte de Eu-

ropa, es anterior a 2011 pero fue .

entonces cuando se concreté su
trazado, se dio un coste estimado

del Gobierno entre el ramal cen-
tral y el litoral, ambos Corredor
Mediterrineo. De hecho, el pre-
sidente de la Generalitat Valen-

ciana, Ximo Puig, defendera el

préximo 10 de octubre en el Co-
mité de Regiones de la UE que
se prioricen las obras.

En junio, la eurodiputada so-
cialista Inmaculada Rodriguez-
Pifiero documento el desarrollo
dispar de unoy otro ramal con la
respuesta que la Comisién Euro-
pea dio a una de sus preguntas
parlamentarias. El trazado este o
litoral habia recibido el grueso
de las ayudas europeas —cerca
de 300 millones— frente al traza-
do central, que apenas recibi6 50

Una red de
3.500 kilometros
y 10 paises

Una de las redes transeuro-
peas con las que enlaza el
corredor mediterrineo espa-
iiol llega a las puertas de
Ucrania: Son 3.500 kilome-
tros de distancia y 10 paises
de paso, eéntre ellos, Francia e
Italia. Segiin la Asociacion de
Empresarios, la conexion en
ancho europeo para el trifico
de mercancias con el resto de
Europa es “una gran oportu-
nidad” para desviar por el
corredor ferroviario espaiiol
una parte del trafico de mer-
cancias intercontinental que
circula entre Asia y el centro
y norte de Europa. Este eje
seria el acceso sur de la
Unién Europea con entrada
de las cargas por los puertos
del Mediterraneo.

Las previsiones son optimis-
tas ¢ indican que la regién -
Mediterranea aumente su
cuota en el trafico combina-
do de mercancias con el Mar-
del Norte en los préximos
siete o 10 afios, pasando del
27% actual a un 35 o 40%,
destacan los informes del
lobby empresarial.

—unos 50.000 millones— y la
Unién Europea (UE) lo declaré
prioritario y le dio apoyo financie-
ro. La demanda de una conexion
por tren con el resto del continen-
te existe desde, al menos, 1990,
pero entonces falté presion civil y
politica en un pais con una red de
transporte de concepcién radial.

En 2004 ¢l eje tomo6 forma de
la mano del lobby Ferrmed, que
comenzé a reivindicar un corre-
dor para el litoral este por tren,
exclusivo de mercanciasy con an--
cho de via homologable al resto
de Europa —el ancho de via ibéri-
co es mayor—. El proyecto que
abandera AVE y el resto de em-
presarios delarco, es mds amplio
que el de Ferrmed: reclaman una
doble plataforma por ferrocarril
para pasajeros y mercancias con
vistas a .que ambos flujos no se
estorben.

" Después de mas de una bata-
Ila politica, el Gobierno presenté
a la UE un trazado de corredor,
mezcla de dos. El €je incluyé dos
lineas con origen en Algeciras:
una en direccién a Madrid (eje
central), en avanzado estado de
ejecucion; y otra hacia Valencia,

millones de las arcas comunita-
rias. Y, a pesar de todo, denuncié
Pifiero, Fomento prima la inver-
sién en €l segundo eje, en lugar
de en el primero. “Convendria so-
lucionarlo para que los paises y la
Comision tengan una misma li-
nea de actuacién”, ha dicho Puig.-

La presién para que el proyec-
to se complete no cesard. El alcal-
de de Valencia, Joan Ribd, prepa-
ra una cumbre con sus homdlo-
gos en las principales capitales
por las que pasa la linea. “Quere-
mos un encuentro entre todos los
alcaldes al margen de partidis-
mos para insistir en la necesidad
de acabar la obra”, explican fuen-
tes del Consistorio.
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Almeria y Granada (eje litoral),
con tramos enteros pendientes.
Fomento simplific6 el proyecto
original con el lamado tercer ca-
rril, un sucedineo de la doble
plataforma —mucho més cara—
que los empresarios aceptaron a
regafiadientes. Ana Pastor, al

frente del departamento, anun-

cié incluso que Valencia y Alican-
te tendrian ancho europeo en
2015 y 2016.

El calendario no.se cumplié y
la sensacion de agravio cundié
entre los. empresarios de la
eurorregion. “Fomento habia in-
vertido en un corredor llamado
Mediterraneo pero que no pasa
por el Mediterraneo”, explica Die-
go Lorente, dirigente de la asocia-
cién. Como luego desvel6 la Ge-

neralitat Valenciana, un 80% de

la inversién piiblica.que Fomen-
to imputo al corredor litoral fue-
ron al ramal central mientras el
litoral se desatendia. Hoy viajar
en tren de Valencia a Madrid su-
pone 90 minutos y a Barcelona
mas de tres horas y media en fun-
cién del tipo de tren. El objetivo,
si AVE lo consigue, es viajar de
Barcelona a Alicante, separadas
por 524 kilémetros, en tres horas
(ahora son mas de cinco horas y
media).

Polo logistico de la UE

Es un polo logistico estratégico e
inaplazable para los empresa-
rios. Primero porque pasa por
cuatro comunidades —Cataluiia,
Comunidad Valenciana, Murcia
y Andalucia— que son el 45% del
PIB nacional, tienen el 50% de la
poblacion y son el origen del 60%
de las exportaciones. Y segundo
porque mejora las conexiones en-
tre regiones. “Si queremos un
pais mas fuerte, vertebrado y co-
hesionado tenemos que pasar de
la Espajia radial a la circular”,
repite el presidente de AVE, el
naviero Vicente Boluda. El eje li-
toral conecta ademds con los
puertos de Barcelona, Valencia,
Cartagena o Algeciras, lideres en
el Mediterrineo y puerta de en-
trada de las mercancias proce-
dentes de Asia. .

Francisco Garcia- Calvo, ase- .

sor técnico del lobby empresarial
y veterano ingeniero, apostilla
ademads que “el transporte terres-
tre mas eficiente es el ferroviario.
Con una sola- locomotora y un
conductor puedes mover miles
de toneladas hasta el corazén de
Europa. ;Qué hay mas eficiente
que eso?”. Por (ltimo, el tren es
un modo de transporte mas soste-
nible que el camién por la reduc-
ciéon de emisiones de CO,, unas
900.000 toneladas al afio.

Segiin AVE, el cami6n y el tren
son medios de transporte comple-
mentario. “O montamos una lo-
gistica eficiente, o Espafia se que-
dara como pais periférico. Si no
somos capaces de recortar tiem-
pos y céntimos de transporte, no
seremos competitivos y regiones
del sureste, con economias muy
dependientes de producciones pe-
recederas, se irdn a hacer. pu-
fietas”, vaticina Garcia Calvo.

La apuesta de la UE por poten-
ciar el transporte ferroviario tie-
ne todavia un amplio recorrido
en el caso de Espaia. La cuota
del trafico de mercancias por fe-
rrocarril entre Francia e Italia es
del 11%; mientras que el porcenta-
‘je entre Espafia y Francia es ac-
tualmente inferior al 5%.

Los empresarios confian en
que la linea de tren tenga
ancho internacional en 2023

“No puede ser que en 2015 te pro-
metan una infraestructura clave
parala economia espafiola y este-
mos en 2017 y se estén haciendo
parches en un corredor priorita-
rio”, se quejan los empresarios,
molestos con los incumplimien-
tos de Fomento. En noviembre
de 2016 decidieron coger un he-
licéptero y topografiar palmo a
palmo el futuro eje ferroviario,
desde la frontera con Francia
hasta Algeciras. Grabaron un vi-
deo con el recorrido, tomaron
imigenes y lograron conocer y
documentar el grado de ejecu-
cién del proyecto.

“Oye, es que me dices que las
obras en La Encina van y resulta
que veo aqui que estdn paradas.
O aqui dices que hay via {nica
pero no la hay...”, explica el secre-

‘- C. V., Valencia
El 98% del Corredor Mediterraneo litoral esta en
estudio, licitado, en ejecucion o terminado. Pero
existen algunos cuellos de botella o puntos negros
por solucionar. Los empresarios confian en que,

tario general de la Asociacion Va-
lenciana de Empresarios (AVE),
Diego Lorente. Con informacién
real, tramo a tramo, los empresa-
rios se fueron a ver a ffiigo de la
Serna, ministro de Fomento, pa-
ra reclamarle un compromiso
presupuestario riguroso con la
infraestructura. “Ha hecho los
deberes”, reconocen en AVE. “Lo
que no podia ejecutar lo ha re-
suelto ylo que estaba parado por
motivos técnicos, 1o ha solucio-
nado. Hoy, el 98% del corredor
estd en estudio, licitado, en ejecu-
cién o terminado”.

El compromiso, tras los lti-
mos anuncios de Fomento, es
que el corredor litoral tenga an-
cho de via internacional a fina-
les de 2023, ya sea con doble via
o con tercer hilo. Sera una solu-

tras los 1iltimos anuncios del Ministerio de Fomen-
to, el corredor litoral mediterrianeo disponga de an-
cho internacional de la frontera francesa a Algeciras
en 2023. No renuncian, sin embargo, a la doble plata-
forma ferroviaria para pasajeros y mercancias.

cién mixta, aunque los empresa-
rios no renuncian a la doble pla-
taforma del proyecto original.

. El altimo chequeo de AVE al
proyecto data del pasado julio.
Los puntos que arrojan mas in-
-certidumbre estin entre Tarra-
gona-Vandellés, en La Encina

. (Alicante), y en tramos entre Gra-

nada y Algeciras.

‘Cuello de botella
En la actualidad existe doble via
de alta velocidad desde la fronte-
ra francesa a Tarragona. Sin em-
bargo, de Vandellés a Tarrago-

na la via es Gnica, un nudo por

el atasco de pasajeros y mercan-
cias que supone. Es uno de los
cuellos de botella del corredor
litoral. “De Valencia a Tarrago-
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na es donde tenemos todos los
problemas”, corroboran los ase-
sores técnicos de AVE. De nada
sirven tramos muy desarrolla-
dos y otros deficientes; es o todo
o el eje pierde su utilidad.

Los tltimos planes de Fo-
mento han creado mucha expec-
tacién entre los empresarios del
arco. El pasado julio, Iiiigo de la
Serna aseguré que el trayecto
entre Barcelona y Valencia se re-
ducira de las més de trés horas
y media actuales a dos, con el
inicio de las obras en 2019. El
tinel pasante de Valencia —que
evitara la congestion de mercan-
cias y pasajeros en la capital—
se anuncia para 2025.

“Que se encargue un estudio
informativo no significa que se
haga la obra. Los. presupuestos
son la prueba del algoddn”, su-
braya Josep Vicent Boira, secre-
tario de Obras Piublicas de la Ge-
neralitat Valenciana.

Los calendarios son determi-
nantes para AVE —pues la finan-
ciacién europea Illega hasta
2025—. Hoy los empresarios re-
visardn en Madrid, junto a De la
Serna, el estado de las obras.
Las previsiones son que Valen-
cia y Alicante se conecten entre
ellas e incluso con Murcia en
2020, y con Almeria y Algeciras
en 2023. La confeccién de los
Presupuestos del Estado serd
crucial para el futuro de la in-
fraestructura.

S

Juan Roig, cuarto por la derecha, junto a otros empresarios val

La presion de
un grupo de interés

El duefio de Mercadona es la cara visible de
una asociacion con cientos de directivos

C. V., Valencia
“Hasta que no esté conectada la
frontera francesa con Algeciras,
con la doble plataforma, no vamos
aparar”, advierten desde la Asocia-
cion Valenciana de Empresarios
(AVE), un grupo de interés con

mas de 30 afios de existencia. El
valenciano Juan Roig es el impul-
sor de AVE desde sus inicios. El
presidente de Mercadona. se puso
al frente de la movilizacién hace
unos dos afios: “El se mete en un
proyecto y lo saca adelante”, dicen

’ Volver al indice

encianos en la estacién de La Encina (Alican

en su circulo mas estrecho. Tras el
chasco con el Ministerio de Fo-
mento, la sensacion de agravio res-
pecto a otros territorios se ha acre-
centado entre los empresarios del
arco mediterraneo.

Los emprendedores son poco
amigos de manifestaciones pero
han asumido que esta cuestion
lo exigia. Primero se concentra-
ron en La Encina (Alicante), un
nudo inacabado del corredor. En
Tarragona, también, se juntaron
para denunciar “otro cuello de
botella del proyecto”. En las tlti-
mas convocatorias de Murcia y
Almeria llegaron a acudir hasta
1.000 empresarios. La (ltima ci-
ta es Madrid, donde se esperan

e
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unos 2.000 empresarios, entre
ellos los presidentes de CEOE,
Juan Rosell; el Consejo de Cima-
ras de Espafia, José Luis Bonet;
el Circulo de Empresarios, Javier
Vega Seoane; la patronal catala-
na Fomento del Treball, Joaquin
Gay de Montella; Bankia, José Ig-
nacio Goirigolzarri, e Ifema, Cle-
mente Gonzilez Soler, entre
otros. En total se.espera a cerca
de un centenar de empresarios
de primer nivel. AVE, en colabo-
racién con las organizaciones de
empresarios catalanas, murcia-
nas y andaluzas, lleva muchos
meses de trabajo en un contexto
complicado, con el auge del inde-
pendentismo en Catalufia.
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