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Memoria
de actividades
2016

En junio se publicé la Memoria de Actividades de 2016, en la
que, como cada afio, la Demarcacién de Madrid del Colegio
de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos recoge un
resumen de las principales acciones impulsadas por la insti-
tucion a lo largo del afio.

La Memoria incluye una carta introductoria de nuestro
decano, Miguel Angel Carrillo, ademés un informe con
datos del cierre econdmico del ejercicio 2016, asi como las
actividades desarrolladas por las nueve Comisiones de trabajo
y los servicios prestados desde los distintos departamentos
de la Demarcacion.

La publicacion estd disponible en formato digital en la web
www.caminosmadrid.es

2016
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En defensa

Editorial

de un Colegio unido

y de
de sus estatutos

El desafio independentista en Catalufia ha generado una
profunda fractura social, econémica y politica.

Ademas, lamentablemente, también ha afectado a la correcta
relacion entre nuestros colegiados (catalanes y no catalanes)
con nuestros representantes en el Colegio, entre los propios
representantes colegiales (Presidente, Decanos, Consejeros)
y entre las instituciones colegiales (Junta de Gobierno, Junta
Rectora de Cataluiia, Consejo), dafiando gravemente la
reputacion del Colegio.

El Decano y la Junta Rectora de la Demarcacién de Cataluiia,
entre otras actividades, apoyaron publicamente votar a favor
de la independencia de Catalufia en el referéndum ilegal del
pasado 1 de octubre y secundar la huelga general del dia 3 en
esa Comunidad.

Estas actuaciones se suman a la propuesta de creacion de
una Fundacion en la Demarcacion de Cataluna que pretende
compartir el objeto de la propia demarcacion, asi como la sede
y los recursos. Han adoptado también un sistema de acredi-
tacion profesional que han puesto en funcionamiento unilate-
ralmente junto con otros colegios profesionales de Catalufa.
Esta decision la han tomado sin que el Colegio analizara qué
sistema puede sernos mas ttil y sin considerar la propuesta
que la Demarcacion de Madrid trasladé en enero de 2006.

Subyace en estos hechos, en mi opinidn, la intencién de una
segregacion al menos parcial de la demarcacion catalana del
Colegio, algo que, ademds de ser antiestatutario, pone en riesgo
la actividad habitual y los servicios que desde las demarca-
ciones ofrecemos a los colegiados de toda Espaiia.

cumplimento

Como Decano de la Demarcacién de Madrid he manifestado
al Presidente del Colegio que esas actuaciones vulneran
nuestros estatutos y le he instado a que tome las medidas
adecuadas. Con numerosos consejeros hemos solicitado un
Consejo Extraordinario para pedir sanciones al Decano y ala
Junta Rectora de la Demarcacion de Catalufia por sus actua-
ciones y que se celebro el pasado 14 de noviembre.

A la mayoria de los consejeros (33 en contra de la sancion,
19 a favor y 2 abstenciones) les ha parecido suficiente la decla-
racion institucional realizada entre el Presidente del Colegio
y el Decano de Cataluiia, ratificada el dia anterior al Consejo,
y en la que hacen un llamamiento al entendimiento.

Considerando la gravedad de las actuaciones realizadas por
el Decano y la Junta Rectora de la Demarcacién de Cataluia
instamos al Presidente y a la Junta de Gobierno del Colegio a
velar con firmeza por el cumplimiento y la defensa de nuestros
estatutos.

Necesitamos un Colegio tinico, que permanezca unido y siga
promoviendo, con neutralidad, el prestigio y la actividad de
sus colegiados y de la ingenieria de caminos espafola. ®

Miguel Angel Carrillo Sudrez
Decano Demarcacién de Madrid
Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
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Nuestra portada del numero

34 de Ingenio habla de los tineles
de Legacy Way que la empresa
espafiola ACCIONA construy6
en 2015 en Brisbane, Australia.

Geometria y color. Tecnologia

y movimiento. Luz al final
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del enorme avance que las
empresas espafolas han
experimentado, en su acciéon
exterior, durante la altima
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ala construccion y la ingenieria.
Y es ésta, una imagen que nos
sirve también para hablar

de la esperada salida de la crisis,
que ha mantenido en la oscuridad
del tinel a nuestra economia
durante una década. Crisis

y tinel a los que se les ve el final.
Un final de luz de la mano, esta
vez, de la ingenieria espanola.
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Acciones de la Demarcacién

Caminos Madrid se une

a otros colegios en defensa
de la profesion

y al servicio de la sociedad

Los colegios profesionales de la Comunidad de Madrid se unieron
en la celebracién de la primera edicién del Dia de las Profesiones
para resaltar su papel a la hora de garantizar que la ciudadania
reciba servicios de calidad. Ademas, la Unién Interprofesional
de Madrid (UICM) solicité a la Comunidad de Madrid que controle
la colegiacion obligatoria.




La Demarcacién de Madrid del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos participd en la celebracion del
I Dia de las Profesiones organizado por la Union Interprofe-
sional de Madrid (UICM), de la que el decano, Miguel Angel
Carillo, es vicepresidente.

El acto, que se celebro el pasado 6 de junio, reunié a colegios
profesionales de los sectores cientifico, docente, econémico,
juridico, sanitario, social y técnico. El objetivo del Dia de las
Profesiones es consolidar una jornada anual de puertas abiertas
en la que los ciudadanos conozcan la tarea que realizan los
colegios profesionales y la funcion social que los profesionales
desempenian en beneficio de todas las personas.

La presidenta de la UICM, Sonia Gumpert, recalcé “la impor-
tancia de los colegios para la defensa de la sociedad frente al
intrusismo” y solicit6 ala Comunidad de Madrid “que controle
la colegiacion obligatoria, en cumplimiento de la jurispru-
dencia del Tribunal Constitucional”. Ademas, Gumpert y el
consejero de Presidencia, Justicia y portavoz del Gobierno de la
Comunidad de Madrid, Angel Garrido, firmaron la renovacién
del convenio de colaboracidn entre el Gobierno regional y
Union Interprofesional, vigente desde 2003, para seguir traba-
jando en pro de los colegios profesionales, la formacion y su
funcion social.

Contacto directo con los colegios

Durante toda la jornada se organizaron “Puntos de infor-
macion” en los que los ciudadanos pudieron consultar y acceder
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alos distintos colegios profesionales. El Colegio de Ingenieros
de Caminos de Madrid, facilité informacién sobre la actividad
delos ingenieros de caminos y sobre el tipo de infraestructuras
que se engloban dentro de su ambito de actuacién. Ademas, los
asistentes se beneficiaron de los servicios que estos han puesto
a su disposicién, como, por ejemplo, los consejos que dieron
los colegiados farmacéuticos o la orientacion juridica que han
prestado los profesionales de la abogacia, entre otros servicios.

“Los colegios profesionales agrupados en UICM procuran
sumar sus esfuerzos para hacer llegar a la sociedad mensajes
ciertamente significativos”, apunté Gumpert.

7o«

Por su parte, Miguel Angel Carrillo resalté “la voluntad de
servicio a la sociedad” asi como “la preocupacién por realzar
la calidad de vida todos los ciudadanos, de todos los que
componen la profesiéon”.

Enlaregion hay mas de 300.000 profesionales colegiados en los
33 colegios profesionales, entre ellos el Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de Madrid. “Desde sus origenes
Unidn Interprofesional de la Comunidad de Madrid tuvo claro
que su papel era de intervencién y busqueda del interés comtn
de las profesiones”, destacé la presidenta de UICM. En este
sentido, mostré su deseo de que el Dia de las Profesiones tenga
una continuidad a lo largo del tiempo. @
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Las tecnologias aplicadas
a la Iingenieria, presente

y futuro de la profesion

En la Demarcacion de Madrid del Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos se celebrd la Jornada sobre “Tecnologias del
futuro”, orientada a conocer cuestiones tecnoldgicas de interés para
el colectivo, especialmente los mds jovenes. La realidad aumentada,
la realidad virtual y las tecnologias de drenaje urbano sostenible
fueron algunas de las cuestiones que se abordaron en la sesion.
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La Comisién de Jévenes de la Demarcacién de Madrid organizé
el pasado 29 de junio la primera “Jornada de Tecnologias del
futuro”, en colaboracioén con la Asociacién Internacional de
Ingenieria e Investigacion Hidro-ambiental (IAHR), con el
objetivo de debatir sobre la importancia de la transformacién
digital y conocer los tlltimos avances tecnoldgicos relacionados
con la profesién. “En la jornada se quiso destacar la relacién
delingeniero de caminos con las nuevas tecnologias” comentd
Angela Martinez Codina, presidenta de la Comisién de Jévenes
de la Demarcacion de Madrid.

El ponente Antonio Lastra present6, en nombre del Canal de
Isabel I, las tecnologias para el drenaje urbano sostenible que
se estan desarrollando en estos momentos a nivel mundial y
que reducen la contaminacion y laminan el agua de lluvias
que se vierte a la red de drenaje urbano.

Por su parte, Sonia Perén, de la empresa Idea Ingenieria, hablé
sobre la transformacion digital e hizo hincapié¢ en la realidad

aumentada y la realidad virtual, asi como su aplicacién a la
ingenieria de caminos, como puede ser en el mantenimiento
de las infraestructuras.

Ademas, Adolfo Nadal realiz6 una ponencia sobre una nueva
tecnologia que esta siendo probada en la Universidad Europea
de Madrid. Se trata de un brazo robdtico que se puede utilizar
en la construccion para determinar los esfuerzos a los que estd
sometida la estructura.

Al final delajornada, los asistentes pudieron intervenir reali-
zando sus preguntas y propias aportaciones sobre la temadtica
tratada. “Animo a participar en este tipo de actividades porque
se abren nuevos sectores para el ingeniero de caminos, en
los que tiene mucho que aportar”, comenté Angela Martinez
Codina. @
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La
tecnologia
BIM, clave
en la
ingenieria
Civil

Ya estd en marcha la segunda edicion del Méaster BIM en Ingenieria Civil,
que ha suscitado gran interés entre los colegiados de la Demarcacion
de Madrid. La primera edicién de este master se ha desarrollado entre
octubre de 2016 y junio de 2017 con la totalidad de las plazas cubiertas.

La comisién BIM del Ministerio de Fomento se ha marcado
como objetivo que en julio de 2019 todos los proyectos que se
liciten con las diferentes administraciones sean elaborados
con esta metodologia de Modelado con Informacion para la
Construccion (en inglés, Building Information Modeling).

La implantacién de la metodologia BIM, en el mundo empre-
sarial ligado a la construccion, lleva asociada la formacién de
perfiles especificos dentro de la gestién de proyectos. Estos
roles van desde el modelador BIM que realiza el modelado
del proyecto y la introduccién de datos, al coordinador BIM,
que sera el encargado de todo el desarrollo del proyecto,
pasando por el BIM Manager, como responsable de todo lo
que concierne al desarrollo BIM de una empresa.

En concreto, el master impartido en la Demarcacion de Madrid
estd orientado a la formacién de perfiles BIM Manager, como
responsables de todo lo que concierne al desarrollo BIM de una
empresa. Esta formacion se imparte desde el enfoque técnico

y global de la ingenieria de caminos y se dirige a profesionales
que quieran adquirir los conocimientos para liderar el uso e
implantacién de la metodologia BIM en empresas del sector
delaingenieria, la edificacidn, la construccion y la explotacion
de obras civiles; aunque, por su caracter modular, permite
acceder a cualquier otro rol al margen del de BIM Manager.

El master BIM de la Demarcacién de Madrid ha sido eminen-
temente practico, enfocado a desarrollar las competencias
necesarias para ser un BIM Manager, pero con una gran carga
de trabajo de los alumnos, que ha sido imprescindible para
desarrollar esas habilidades.

Las sesiones presenciales (208 horas de clase que tuvieron lugar
los viernes y sabados) se complementaron con 104 horas de
formacion online mds un trabajo fin de master.

Ademads, la Junta Rectora de la Demarcacion de Madrid, para
apoyar a sus colegiados en situacion de desempleo, concedidé
dos matriculas gratuitas para cursar este master. @
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La Demarcacion de Madrid
colabora con el Banco Alimentos

A través de una iniciativa solidaria, los colegiados y sus organiza-
ciones tuvieron la posibilidad de colaborar con los mas desfavo-
recidos, destinando los alimentos a comedores sociales de Madrid,

para nifios de 0 a 3 anos.

Dentro de su Plan de Responsabilidad Corporativa, la Demar-
cacion de Madrid del Colegio de Ingenieros de Caminos puso
en marcha en el mes de junio una campana solidaria a través
de la pagina web http://caminosmadridsolidario.es/ para
conseguir alimentos para nifios de nuestra comunidad.

El decano y el secretario de la Demarcacién entregaron al
Banco de Alimentos las donaciones recogidas gracias a la
generosidad de los colegiados, que permitieron recaudar
alimentos para ayudar a 1.284 nifios de la Comunidad de

Madrid. Desde Banco de Alimentos destacaron de manera
muy satisfactoria esta colaboracion, ya que, precisamente, los
alimentos destinados a nifios de 0 a 3 afios son de un valor
economico mas elevado y de colaboracion mas compleja.

El decano, Miguel Angel Carrillo, ha mostrado “su satisfaccién
por colaborar con esta organizaciéon” que en 2016 consigui6
que 190.696 personas pudieran contar con una comida durante
los 365 dias del ano. @
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Campeonato de tenis-padel por
Santo Domingo de la Calzada 2017

Los dias 10 y 17 de junio se jugd el tradicional torneo de tenis
y padel de Santo Domingo de la Calzada. Este afio no se disputé
en el mes mayo, como es habitual, por coincidir con la celebracion
dela IV edicién de la Semana de la Ingenieria de Caminos en Madrid.

Como otros afios, el campeonato de tenis y padel de Caminos
alfnares Madrid se organizé con la colaboracion del Club Deportivo
Categoria tenis individual Raqueta Caminos y se celebré en el Complejo Deportivo

Campeén: Juan Blanco Delso Somontes y en las instalaciones de la Ciudad de la Raqueta.

Subcampedn: Eloy J. Sdnchez-Cid Este campeonato cont6 con 40 participantes.

Categoria tenis dobles

Campeones: Alfonso Arenas
Maximiliano Arenas

Eltorneo de tenis se jugd en modalidad de dobles e individual
y el de padel en modalidad de dobles. ®

Subcampeones: Carlos de Lecea
Rafael Garcia Monge

Categoria padel
Campeones: Carlos Roch Vergara
Hugo Ramirez Sanchez

Subcampeones: José Luis Ferndndez Sdnchez-Largo
Ignacio Alonso Herndndez




El Wanda Metropolitano
ha transformado el acceso
al noreste de Madrid

Con un aforo de 67.000 personas, el Wanda Metropolitano fue
inaugurado el pasado 16 de septiembre con algunos accesos sin
concluir, aunque con un importante refuerzo en sus conexiones
por transporte publico. El Atlético de Madrid ha anunciado que
terminard los dos accesos desde la M-40 a su nuevo estadio antes

de Navidad.

Con mas de 88.000 metros cuadrados de superficie, el nuevo
estadio Wanda Metropolitano se sitiia en una de las zonas de
expansién mas importantes de Madrid, en el noreste de la
ciudad, junto a la M-40, cerca del aeropuerto y en el ambito
de influencia de IFEMA.

Como propietario del estadio, el Club Atlético de Madrid se
ha hecho cargo de la construccion de los accesos al mismo, en
virtud de un acuerdo con el Ayuntamiento de Madrid en pago

por el coste del terreno sobre el que esta ubicado el campo, que
era de titularidad municipal. El club tiene previsto concluir
dos nuevos accesos desde la carretera de circunvalaciéon M-40
al Wanda Metropolitano “antes de Navidad”, segtin aseguro
su consejero delegado, Miguel Angel Gil Marin.

Los plazos ofrecidos desde el Ayuntamiento de Madrid prevén
la conclusion de la fase 1.1 en diciembre de este afio, la fase 1.2
en marzo de 2018 y la fase 1.3 en agosto de 2018.



Logros de la Ingenieria en Madrid

Los accesos por carretera

Las vias prioritarias y mds recomendadas para llegar hasta el
nuevo estadio son los viales de alta capacidad: bien el itinerario
M30-A2-M40 o bien el de M30-M23-M40 y acceso al estadio
Wanda Metropolitano por avenida de Arcentales.

Los tramos de acceso previstos para llegar al nuevo estadio
son tres: uno desde la A-2 hasta la avenida de Luis Aragonés,
un trenzado que une la incorporacién desde la Avenida de
Canillejas a Vicalvaro de la M-40 y la salida a la glorieta de
Arcentales y, en tercer lugar, una via de servicio que lleva
hasta el aparcamiento. Este tltimo es el inico que ya estaba
concluido cuando se inauguro el estadio.

Losaccesos desdela M-40 yla A-2 se han empezado a construir
en el mes de octubre. Segun informan desde la Direccién
General del Espacio Publico, Obras e Infraestructuras del
Ayuntamiento de Madrid, “una vez comenzadas las obras,
éstas van al ritmo previsto, por lo que se espera cumplir con los
plazos y mejorar considerablemente la movilidad en la zona”.

El retraso en el comienzo de estas obras se debi6 a que el
ministerio de Fomento exigio unas mejoras en el proyecto de
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las obras. En concreto, se trataba de corregir algunos aspectos
delas estructuras, el drenaje y la sefializacidn, necesarios para
garantizar “la seguridad vial y la fluidez de la circulacién”,
seglin una nota del ministro de Fomento.

El Atlético de Madrid espera “amortizar la inversién en no
mas de seis afios”, segun su consejero delgado, quien cifrd
el resultado de la inversién final en 150 millones —una vez
vendidos los aprovechamientos urbanisticos del terreno donde
se ubica el estadio Vicente Calder6n-. Ademas, Gil Marin
anuncié el proximo bautizo de dos avenidas cercanas al estadio
como Avenida Atlético Aviacion y Avenida 26 de abril (dia de
la inauguracién del club).

Para acceder desde otros puntos de Madrid hay que llegar
hastala plaza de Grecia y, desde ahi, utilizar el acceso al estadio
Wanda Metropolitano por la avenida de Arcentales o por la
avenida de Luis Aragonés.

Ademas, para el acceso en bicicleta existe un carril bici en
ambos sentidos, desde la avenida Luis Aragonés y por el Paseo
de Ginebra, que finaliza en la calle Estocolmo.



Accesos en transporte publico

Logros de la Ingenieria en Madrid
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Acceder en transporte puiblico

La linea 7 “Estadio Metropolitano” se situa en el recinto del
estadio. Se trata de la estacion con mas capacidad de todalared
de Metro de Madrid: cuenta con un total de 61 tornos, 48 de
ellos en el vestibulo principal, que tiene 1.731 metros cuadrados.
Ademas, destacan la gran capacidad de sus tres andenes, la
amplitud de sus halls y escaleras y las minimas barreras arqui-
tectdnicas, asi como los tuneles de grandes fondos de saco
pensados para preparar trenes para una rapida sucesion.

Esta estacion fue renombrada el 1 de agosto de 2017 (antes era
“Estadio Olimpico”) y ya se diseiid pensando en el movimiento
de grandes masas. Se trata de una de las formas de acceso més
recomendada tanto por sus caracteristicas como por su rapidez
y frecuencia de servicio. De hecho, cuando hay partidos o
eventos, Metro de Madrid prevé un dispositivo de refuerzo de
sus servicios desde la estacion “Estadio Metropolitano” capaz
de poner en circulacion trenes cada 3 minutos (sentido Madrid)
y cada 5 minutos (sentido Coslada); esto supone que en 45
minutos la linea 7 de metro pueda poner en circulacion trenes
con una capacidad total de transporte de 25.000 viajeros.

También las estaciones de “Las Rosas” (Linea 2) y “Canillejas”
(Linea 5) —que se sitian a un cuarto de hora a pie del estadio- re-
fuerzan su frecuencia de trenes cuando hay partidos o eventos.

Ademais, la Empresa Municipal de Transportes de Madrid
(EMT) ha creado un servicio especial de autobts que conecta
el intercambiador de Canillejas con la Plaza de Grecia —situada
frente al estadio—, desde dos horas antes y hasta 1 hora y media
después de un evento en el Wanda Metropolitano. Esta linea
funciona con cinco autobuses que circulan con frecuencias
de cinco minutos.

Asimismo, los dias de partidola EMT refuerza el servicio de otras
rutas de autobus que permiten acceder al estadio: linea 28 (Pta.
de Alcala-Barrio de Canillejas), linea 38 (Manuel Becerra-Las
Rosas), linea 140 (Pavones-Canillejas) y linea E2 (Felipe II-Las
Rosas). En total, dan servicio al area de influencia del estadio
15 lineas de la EMT y 20 lineas de autobuses interurbanos.

A esta oferta de transporte publico, se une la estacién de
Cercanias de “Coslada Central”, a dos paradas de la estacion
“Estadio Metropolitano”, aunque la Comunidad de Madrid ha
transmitido la necesidad de construir en un futuro un apeadero
de Cercanias en el entorno del estadio. ®
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Los aparcamientos

El estadio cuenta con 3.197 plazas de aparcamiento en total, incluyendo las plazas de los viales. Hay tres aparcamientos
exteriores distribuidos de la siguiente forma:

o Aparcamiento SUR: 1.687 plazas estandar de automoéviles, 32 de movilidad reducida, 61 de motos y 20 de unidades moviles.
o Aparcamiento ESTE: 334 plazas estandar de automoviles, 18 de movilidad reducida y 117 de motos.
 Aparcamiento OESTE: 695 plazas estandar de automéviles, 30 de movilidad reducida y 19 de motos.

Ademas, hay plazas de aparcamiento en los viales para 161 autobuses, 23 taxis y una zona para prensa de 338 metros
cuadrados y otra para policia de 1.161 metros cuadrados.

En los dias de partido, estos aparcamientos no son de uso libre, sino que su utilizacion estd comercializada por el Club
Atlético de Madrid, que los pone a disposiciéon de sus socios y abonados, de modo exclusivamente concertado con
antelacion, y para automdviles ocupados por dos o mds personas.




Por Dentro

Entrevista a

José Emilio Herrero Beneitez,
presidente de la Comision

de Ayuda al colegiado

en el Exterior

Ingeniero de Caminos especializado en estructuras, José Emilio
trabajo durante 30 afios en la Oficina Técnica de Ferrovial, donde
desarrollé su carrera como proyectista de puentes. En 2014 se
incorpord a la Junta Rectora de la Demarcacion de Madrid, al frente
de la Comisién de Ayuda al colegiado en el Exterior.
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José Emilio conoce bien el papel de ingeniero en el exterior,
pues es Director Técnico de Ferrovial en Norteamérica desde
2015. Desde Austin (Texas), declara intentar adaptarse “a una
vision de la ingenieria bastante distinta a la espafiola, donde la
gestion es la principal componente de mi actividad”.

+Como ve la evolucidon de nuestra profesion en los tltimos
afos?

Desde los aiios 80 hasta 2008 se dieron en Espana condiciones
excepcionales que muchos tuvimos la fortuna de disfrutar y
que han servido para atesorar una experiencia y capacidad
que ha permitido afrontar el reto exterior.

Durante esos anos de fuerte inversion, junto con el alto nivel
técnico de nuestra profesion y el compromiso de la Adminis-
tracion para incorporar soluciones innovadoras, se desarro-
llaron un sector y unos profesionales muy competitivos.

Aquellas condiciones seran dificiles de repetir en décadasy las
generaciones futuras de Ingenieros de Caminos, en su mayor
parte, tendrdn que estar orientadas a la salida al exterior.

:Qué conlleva buscar trabajo fuera de Espaiia?

La decision de salir al exterior implica aspectos personales y
profesionales, y esa decision debe ser el resultado de un largo
proceso que tenga en cuenta ambos aspectos.

Hay una enorme cantidad de oportunidades en paises anglo-
sajones, pero el conocimiento y uso del inglés ha sido una
asignatura pendiente durante mucho tiempo en nuestro pais.
Las nuevas generaciones quizas no tengan ese problema, pero
muchos ingenieros con gran experiencia pueden tener ahi una
limitacién importante.

Hay una enorme
cantidad

de oportunidades
en paises
anglosajones

En todos los casos, la expatriacion es una decisidn vital
que implica aspectos personales y familiares. La magnifica
experiencia que supone la expatriacién para el resto de la
familia y para los hijos es una de las ventajas que muchos ven.

+Qué recomendaciones daria a los colegiados que quieran
trabajar en el exterior?

Para ingenieros con experiencia la mejor manera de comenzar
ese proceso es implicarse en proyectos en el exterior ain
estando en Espaiia. Dependiendo de su especialidad, participar
en comisiones técnicas internacionales y leer habitualmente
documentos técnicos de otros paises. Todo ello con el fin de
sumergirse en la cultura profesional del pais de destino antes
de que se produzca la expatriacion.

Para ingenieros de menor experiencia o que se estén formando,
es muy util tener alguna titulacion en el pais de destino. Realizar
un méster o cursar el ultimo afio fuera, segin acuerdos entre
Universidades, facilita la obtencidn de una titulacion local que
pone en valor todos los conocimientos adquiridos en Espaiia.

sEn qué paises o especialidades concretas hay mas oportu-
nidad de trabajo para un ICCP?

Las empresas espafolas son las que, en una gran parte,
facilitan esas oportunidades. Aunque las grandes construc-
toras comenzaron esa salida al exterior, ingenierias y otras
empresas de tamafio medio e incluso pequenas les han seguido.
En construccion, quizas, sean mas importantes las capacidades
de gestion y haber demostrado capacidad para poder adaptarse
a entornos muy diferentes.

En disefio son las especialidades relativas a las infraestruc-
turas las que ofrecen mas oportunidades: trazado, estructuras,



geotecnia. También hay una parte de nuestros compaiieros
que estan encontrando oportunidades en estructuras de edifi-
cacion, trabajando en consultorias extranjeras.

Pero, mas que la especialidad, lo que determina la capacidad
para ejercer la profesion como proyectista es el tener la acredi-
tacion correspondiente, ya que en muchos paises se trata de
una profesion regulada.

+Como influye la equiparacion del titulo de ICCP a la hora
de encontrar empleo en el exterior?

La consideracién de ICCP como master ha sido un paso impor-
tante, pero también la acreditacion de diferentes escuelas con
ABET, lo cual facilita mucho el reconocimiento de la titulacion.
Poco a poco se va conociendo el excelente nivel de nuestros
ingenieros, pero ello obliga a que no se baje ese nivel en el
futuro. Solo con ingenieros més capaces tendremos alguna
oportunidad de triunfar fuera de Espaiia.

Uno de los secretos del éxito de las empresas espafiolas en
el exterior es el excelente nivel de nuestros ingenieros y su
capacidad de trabajo y de superar dificultades.

Los acuerdos con colegios profesionales de otros paises
también son muy importantes para facilitar la salida de
nuestros ingenieros. Pero, en mi opinién, en el largo plazo lo
que determinara el éxito de nuestra ingenieria es el nivel de
nuestros ingenieros.

;Cuales son las mayores dificultades que le plantean los
colegiados expatriados?

Enla Comision de Ayuda al Colegiado en el Exterior se organi-
zaron unas jornadas y se editaron documentos especificos con
informacion de algunos paises. Las principales preocupaciones
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Solo con ingenieros
Mas capaces
tendremos
oportunidades de
triunfar fuera de Espana

recogidas entonces provenian de aquellos que tenian intencién
de expatriarse.

Los ingenieros con menos experiencia mostraban su preocu-
pacion por la formacion necesaria para ejercer fuera de Espaiia.
Algunas iniciativas educativas y de practicas han partido
del Colegio para dar respuesta a esa inquietud.

En los dltimos afios las preocupaciones que me llegan estan
relacionadas con el estatus migratorio y cuestiones fiscales,
de seguridad social y de acreditacién profesional.

sEsta afectando el Brexit a nuestros ingenieros?

Todavia esta por ver cudl sera el impacto de Brexit, pero los
ingenieros espafioles han tenido una excelente aceptacion en
Reino Unido. Las mejores universidades britanicas reconocen
que nuestra titulacion tiene un alto nivel y las empresas brita-
nicas consideran muy bien a nuestros ingenieros.

Las dificultades migratorias se endureceran en los paises con
politicas nacionalistas y proteccionistas, como las que desem-
bocaron en el Brexit. Sin embargo, cuanto mejor sea el nivel
de nuestros profesionales mejor salvaran esas dificultades.

Muchos paises tienen Visas que contemplan la aceptacion de
trabajadores de alto nivel técnico o de gestion, con el fin de
atraer alos mejores. En tanto nuestra profesion siga aportando
el mejor talento, seguiremos teniendo oportunidades en el
exterior. ®



Grandes obras del mundo

Legacy Way: marca
espanola en Australia

Texto: ACCIONA, Rolando Justa Cdmara y Rosa Cabrera.
Fotos: ACCIONA.
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Los tuneles del Legacy Way son un proyecto de gran envergadura
desarrollado en Brisbane (Australia) con el objeto de disminuir
el trafico en las vias urbanas en superficie y reducir a la mitad
los tiempos de viaje para cruzar la ciudad. El proyecto, valorado
en unos 1.050 millones de euros, fue ejecutado por el consorcio
Transcity, liderado por ACCIONA Infraestructuras, y ha ganado

varios premios a la innovacion.

Brisbane es la ciudad mas poblada del estado australiano de
Queensland. En 2008 el notable aumento de su poblacién
llevé al gobierno local a buscar el soterramiento de parte dela
circulacién para reducir las graves congestiones de trafico dela
ciudad. De esta manera, se proyectd un tunel de 4,6 kilémetros
para unir las vias Western Freeway e Inner City ByPass, al
oeste del centro urbano, solucién pensada también de cara al
crecimiento futuro de la ciudad.

Para el disefio, la construccién y el mantenimiento de esta
infraestructura, por un periodo de 10 afios, se cred la unién
temporal de empresas “Transcity Joint Venture”, formada por
la empresa local BMD Constructions, la italiana Ghella y la
espafiola ACCIONA Infraestructuras, siendo esta dltima la
que lidera el consorcio. Hasta la adjudicacion del proyecto de
Brisbane, no habia habido presencia de empresas constructoras
espafolas involucradas en grandes proyectos de infraestruc-
turas. “Con la adjudicacion del proyecto a finales del afio 2010,
ACCIONA Construccion realizé un desembarco de ingenieros
esparfioles dispuestos a demostrar las excelentes capacidades
de trabajo y conocimientos técnicos de que disponen. Gran
parte de los mismos eran Ingenieros de Caminos, entre los
cuales tuve la suerte de estar” comenta Fernando Vara, que
fue el director del proyecto.

Retos del proyecto

Vara recuerda que “la poca experiencia previa de la que se
disponia en lo referente a legislacion (laboral, medio ambiental,
seguridad y salud, procedimientos de trabajo, relaciéon con
sindicatos), implicé que los primeros meses se invirtiera
mucho tiempo en formacion a todos los espanoles para que
se adaptaran a los nuevos métodos”. Y destaca que invertir en
ayudar al equipo de obra en su inmersion socio cultural y en
mitigar la barrera de comunicacion “fue clave para poder llegar
a sacar el maximo provecho de todos los ingenieros despla-
zados desde Espaiia”. “Este aspecto no siempre es suficiente-
mente valorado cuando se va a un nuevo pais a trabajar con
personal expatriado” recuerda este ingeniero.
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Las obras empezaron en abril de 2011 y duraron cuatro afos.
Nada mas inaugurarse el Legacy Way, el 25 de junio de 2015,
el trafico experimentd un enorme alivio, con un ahorro de 14
minutos por trayecto, manteniéndose ademas una zona verde
y silenciosa en superficie.

Dos gigantes trabajando en paralelo

Los dos tuneles que conforman el Legacy Way discurren
paralelos y tienen una longitud aproximada de 4,6 kilometros
cada uno. El didmetro interior del revestimiento de hormigén
es de 11,30 metros, habiéndose empleado para su perforacion y
revestimiento dos tuneladoras de doble escudo para roca dura.

Las tuneladoras TMB que se utilizaron en esta obra fueron
recicladas a partir de dos tuneladoras Herrenknecht tipo doble
escudo usadas en otro proyecto anterior, en concreto del tunel
CLEM?7 de Brisbane. Una vez restauradas y modificadas, las
tuneladoras fueron rebautizadas como Joyce y Annabell: con
un didmetro de 12,4 metros, equivalente a un edificio de cuatro
plantas, unalongitud de 100 metros y 2.800 toneladas de peso
tardaron diez meses en completar la excavacion de los tuneles.

Horadando la tierra en ambos sentidos y con una produccién
media de 746 metros excavados al mes, llegaron a perforar
49,7 metros en un solo dia y aproximadamente dos millones
de metros ctibicos de roca en total.

Unidades de obra principales

« Movimiento de tierras: 2 millones de toneladas
de roca.

o Portales de entrada a los tineles: 1.200 pilotes
de hormigén armado para contencién de tierras
en los emboquilles.

« Pavimento: 185.000 m? de asfalto.

 Ventilacion de los tuneles: 98 ventiladores de chorro
en conjunto.
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Hitos del proyecto

Durante su construccién se batieron nuevos récords en la
excavacion de tineles a nivel mundial: no solo por la velocidad
de excavacidn, sino también por la implementacién de nueva
tecnologia y el empleo de nuevas practicas sostenibles. El
director del proyecto destaca que “la clave de la obra fue
una muy eficaz planificacién técnica y de mantenimiento
preventivo de las tuneladoras, que permiti6 alcanzar excava-
ciones récord para una tuneladora de roca de esas dimensiones,
y con un minimo impacto medioambiental en los habitantes
de la ciudad™.

Por otra parte, se establecié una fabrica parala produccién de
las dovelas necesarias para el revestimiento definitivo del tunel.
En total, se fabricaron mas de 38.700 dovelas de hormigén
ligeramente armado y reforzado con fibras metélicas de alta
eficiencia. Cada dovela prefabricada tenia un espesor de 35
centimetros, 2 metros de ancho y un peso maximo de 7,5
toneladas. Cada anillo de revestimiento, de tipo universal,
estd constituido por ocho dovelas mas una dovela de clave,
habiéndose instalado mas de 4.300 anillos completos.
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Ademas, se han construido un total de 37 galerias transversales
y dos subestaciones eléctricas y se han instalado 98 ventila-
dores de chorro, més los ventiladores de las torres de venti-
lacién y teléfonos de emergencia cada 60 metros.

Minimizando el impacto medioambiental

Desde el punto de vista técnico, el proyecto era un gran reto
al atravesar el tunel una zona muy residencial. “Otro factor
clave del éxito fue entender que la tolerancia de la poblacién
de Brisbane a verse afectada por una obra es minima y casi
nula comparada con la que tenemos en las ciudades espaiolas
(acostumbrados a estar rodeados de vallas, ruido y gruas)”,
apunta Fernando Vara. Para minimizar el impacto ambiental,
seinstalé una nave actstica ala entrada del tunel para disminuir
el ruido generado durante los trabajos de excavacion.

Eldirector del proyecto destaca que “el equipo de gestion de obra
deatencion ala comunidad era mucho mayor y con muchos més
medios y dotacion presupuestaria que cualquier otro similar
en una obra de nuestro pais”, incluyendo la construcciéon de un
centro de visitantes de ltima generacién en el que se explicaba

la obra y se atendian las dudas de los vecinos afectados.



Por otra parte, se coloc6 una cinta de evacuacion de materiales
a través de un tunel de mas de medio kilémetro de longitud,
que ahorré unos 180.000 viajes de camiones de desescombro
hacia una cantera cercana. Como resultado, se evit6 la emision
de mas de 1.000 toneladas de didxido carbono a la atmosfera,
con la consiguiente reduccién de la contaminacion acusticay
la disminucién de afecciones a la vegetacion local por polucién
y polvo.

Las medidas tomadas para garantizar la mejor convivencia
posible con el entorno durante los cuatro afios de trabajo
merecieron el Premio a la Innovacién en 2012 de la munici-
palidad de Brisbane. Ademas, la autovia Legacy Way ha sido
galardonada con el Premio al Proyecto del Afio en 2013
International Tunnelling Project, Premio de la International
Association of Public Participation en la categoria de infraes-
tructuras en 2014, Premio a la Excelencia Ambiental en 2014
de la International Road Federation y el Premio al Proyecto
del Afio en 2015 de la Infrastructure Partnerships Australia.
Sin duda, como afirma su méximo responsable, “el Legacy
Way ha sido un proyecto icénico para la ciudad de Brisbane
y ha cambiado la forma de desplazarse de sus habitantes”. ®
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El tunel del tiempo

El 31 de mayo de 2015 mas de 20.000 personas
recorrieron a pie los 4,6 kildmetros del tunel
Legacy Way, en la ciudad australiana de Brisbane.
Cuando volvieron a salir a la superficie, dentro de
su bolsillo alguien habia deslizado un talén “por
valor de cuatro dias y medio libres al afio para
hacer lo que quieras”. Era el equivalente al tiempo
que ahorrarfan al afo por utilizar el tinel en sus
desplazamientos diarios.

Se trataba de una “ACCIONA Experience” por la
que acababan de atravesar un tunel del tiempo
en el dia de su inauguracion. Un tunel que desde
entonces cruzan 20.000 conductores a diario y que
ha convertido la capital del estado de Queensland
en una ciudad mas sostenible, limpia y apacible.




Caminos Madrid se compromete
con los Objetivos

de Desarrollo Sostenible

gque marca la ONU

El grupo de trabajo de la Demarcacion de Madrid “Ingenieria
y ODS” ha publicado un manifiesto para remarcar el compromiso
de los ICCP madrilefios con los 17 Objetivos de Desarrollo Sostenible
(ODS). El documento destaca el papel crucial que nuestra
profesion ha desempefiado y que seguird impulsando para alcanzar
los objetivos mundiales marcados por la ONU.
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Los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) son un conjunto
de 17 objetivos y 169 metas destinadas a resolver los problemas
sociales, econdmicos y ambientales que aquejan al mundo hasta
el ano 2030.

Estos objetivos, establecidos por la comunidad internacional
para afrontar los desafios mundiales afectan a todos los paises,
tanto los desarrollados como los que estan en vias de desarrollo,
no pueden alcanzarse sin la participacion y compromiso de
todos. Por este motivo, el grupo de trabajo de la Demarcacién
de Madrid “Ingenieria y ODS” ha publicado un manifiesto
en el que destaca que “los Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos debemos estar a la vanguardia para implementar la
Agenda 2030 sobre los Objetivos de Desarrollo Sostenible y
elAcuerdo de Paris sobre Cambio Climatico”.

El decano Miguel Angel Carrillo, ha expresado que “los
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos reiteramos nuestra
determinacion para ejercer el liderazgo necesario y contribuir
a la resolucion de los problemas locales y globales poniendo
nuestro conocimiento y esfuerzo al servicio del cumplimiento
de los ODS”. Carrillo ha destacado también que se hard
“especial empeiio en trabajar para alcanzar aquellos objetivos
que ataiien directamente a nuestra profesion, pero sin olvidar
ninguno, haciendo nuestrala voluntad de Naciones Unidas de
no dejar a nadie atras”.

Objetivos prioritarios para los ICCP

Aunque todos los ODS tienen relacién directa o indirecta
con las infraestructuras, la finalidad del grupo de trabajo es
centrarse en aquellos objetivos en los que tenga mas sentido el
posicionamiento del colectivo de los ICCP.
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La red Sustainable Development Solutions, en su ultimo
informe SDG Index and Dashboards Report 2017, sefialaba
que Espana ocupa el puesto 25 entre 157 naciones evaluadas,
destacando importantes carencias en los siguientes objetivos:
ODS 8 (Empleo y Crecimiento Econémico), ODS 9 (Industria,
Innovacion e Infraestructuras), ODS 12 (Consumo Respon-
sable), ODS 13 (Lucha contra el Cambio Climatico) y ODS 14
(Flora y Fauna Acuaticas).

En relacién al cambio climdtico, los ICCP de la Demarcacién
de Madrid han reafirmado su compromiso con la sociedad,
independientemente del marco politico, para impulsar la
aplicacion efectiva del Acuerdo de Paris sobre cambio climatico,
asegurando el éxito de este acuerdo histdrico, vital para el
futuro de nuestro planeta y la humanidad.

El manifiesto también destaca el compromiso yla voluntad plena
para trabajar en la implementacion dela Nueva Agenda Urbanayy,
en particular, para alcanzar el ODS 11 Ciudades y Comunidades
Sostenibles en el ambito del desarrollo sostenible de nuestras
ciudades. Esta Agenda resultd del acuerdo alcanzado en la confe-
rencia Habitat IIT que se celebré en octubre de 2016 en Ecuador.
Se trata de una guia para orientar los esfuerzos en materia de
desarrollo de las ciudades para una amplia gama de actores
(estados, lideres urbanos y regionales, donantes, programas de
las Naciones Unidas y la sociedad civil) paralos proximos 20 afios.

La elaboracion del mencionado manifiesto se ha gestado a partir
de una propuesta del Comité de Transparencia y Responsa-
bilidad Corporativa de la Demarcacién de Madrid, y de dos
jornadas especificas sobre ODS, una de ellas celebrada en
el marco de la IV Edicién de la Semana de la Ingenieria de
Caminos en Madrid. e



Acciones de la Demarcacién

Caminos Madrid
colabora en el
abastecimiento

de agua en Tanzania




Acciones de la Demarcacién

Dentro de sus diversos ambitos de actuacidn, la Demarcacion
de Madrid realiza actividades para favorecer la Cooperacion al
Desarrollo Internacional colaborando, entre otras, con la asociacion
ONCAWA.

La ONG ONGAWA realizé una peticion de asistencia a la
Demarcacion parala definicion de soluciones de abastecimiento
de agua con fuentes de agua subterrdnea para un proyecto que
esta llevando a cabo en Tanzania.

Como respuesta a esta solicitud se desplazaron a la regién
tanzana de Muhezados los ingenieros hidrogeélogos senior,
Ricardo Seguray Miguel Angel Carrillo, decano de la Demar-
cacion de Madrid, para colaborar con algunos de los objetivos
de la solicitud.

El objetivo principal es asesorar al equipo técnicode ONGAWA
en el analisis y disefio de las soluciones mas apropiadas de cara
a implementar soluciones de abastecimiento de agua en las
comunidades rurales beneficiarias a partir de los manantiales
existentes.

En segundo lugar, asesorar y acompaiiar al gobierno del
distrito de Muheza en la identificacion, analisis y disefio de
las distintas alternativas de abastecimiento de agua para la
ciudad de Muheza.

Problematica del terreno

Uno de los efectos negativos mas claros en la zona es el cambio
de patrén de lluvias que esta produciendo una variacion en
los recursos hidricos superficiales y subterraneos de los que
depende una gran parte de la poblacién. Esta circunstancia
empeora el deficiente acceso a agua en muchas comunidades,
especialmente en la ciudad de Muheza.

En muchos casos las soluciones mds sostenibles y factibles
pasan por la proteccién y mejora de manantiales naturales
y por la perforacion de pozos (en concreto, en el caso de la
ciudad de Muheza), que requieren de un exhaustivo y detallado
analisis previo y disefio para garantizar la sostenibilidad de
las soluciones a aplicar. ®
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Actualidad

Caminos Madrid participa
en el proyecto urbanistico
Madrid Nuevo Norte

Una vez presentadas las lineas estratégicas del proyecto Madrid
Nuevo Norte, el pasado 21 de septiembre tuvo lugar la primera mesa
de informacién sobre el mismo, en la que también hubo represen-
tacién de la Demarcacién de Madrid. Los trdmites del proyecto
terminardn en 2018 y las obras empezaran, con el intercambiador

de trenes, en 2019.

El ministro de Fomento, Iﬁigo de la Serna, la alcaldesa de
Madrid, Manuela Carmena, y la empresa Distrito Caste-
llana Norte (DCN) presentaron el pasado 27 de julio las
lineas principales del proyecto del espacio rebautizado como
“Madrid Nuevo Norte”. El ministro declaré que este proyecto
urbanistico de regeneracion del norte de Madrid es “el mas
importante de Europa”. Las bases para esta ordenacion
urbanistica se sustentan en los principios de la propuesta
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municipal presentada en mayo de 2016, que recogia una inter-
vencion viable, sostenible y adaptada a las necesidades de la
ciudadania.

Mesas de trabajo

Como anunci6 la alcaldesa de Madrid, el Ayuntamiento
convocd a los vecinos para explicarles los puntos clave del
acuerdo alcanzado. La primera de estas mesas de trabajo



Actualidad

Madrid Nuevo Norte

« La edificabilidad total del
espacio sera de 2.680.000 m?,
excluyendo el dmbito de la
estacion; es un 20,5 % menos
con respecto al plan anterior.

« La nueva propuesta prevé
la construccién de 11.000
viviendas residenciales,
de las que 4.000 serdn
protegidas.
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ESTACION DISTRITO DE FUENCARRAL FUENCARRAL FUENCARRAL
DE CHAMARTIN NEGOCIOS MALMEA TRES OLIVOS LAS TABLAS

« La estacion de Chamartin
incorporara 10 nuevas vias
y del total de 31, dedicard
18 vias exclusivamente
a alta velocidad.

« Habra un gran Centro
de Negocios, ubicado junto
ala nueva estacion de
Chamartin para permitir
una movilidad sostenible.

tuvo lugar el 21 de septiembre, con la presencia de técnicos
de diferentes sectores relacionados con el Urbanismo, como
ingenieros, arquitectos y expertos de movilidad. El vocal de
la Junta Rectora, Adolfo Meras, acudi6é como experto técnico
en representacion de la Demarcacién de Madrid. Desde 2015,
Merids participa en las mesas de debate publico convocadas
por el Ayuntamiento de Madrid sobre este proyecto.

También participaron representantes de DCN y de las asocia-
ciones vecinales. A este respecto, desde DCN defienden la
importancia de la participacion de los vecinos como elemento
fundamental para disefiar el mejor proyecto, “proyecto que
sera un modelo de las mejores practicas del Disefio 2 Urbano,
para situar a Madrid a la vanguardia entre los grandes capitales
internacionales y un modelo a seguir gracias a un Urbanismo
pensado para mejorar la calidad de vida de los ciudadanos”.

Uno de los principales objetivos de la operacion es el control y
regulacion de la edificabilidad, que sera cedida por los promo-
tores al Ayuntamiento de Madrid.

Ambitos de actuacién

El plan se sustenta en tres pilares: la construccidon de cerca de
11.000 viviendas, —de las cuales mas de 4.000 seran de pro-
teccion oficial-, una superficie edificable de 2.830.000 metros
cuadrados, incluyendo una reforma integral de la estacién de
Chamartin, que serd el eje vertebrador de la actuacion.

Se distinguen en el proyecto cinco dmbitos de actuacién:
Estacion de Chamartin, Centro de Negocios, Fuencarral-
Malmea (poligono industrial), Fuencarral-Tres Olivos y
Fuencarral-Las Tablas. Los usos genéricos situados al norte
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de la M-30 serdn residenciales (800.000 m?), con presencia de
actividad econdémica mixta, mientras que al sur de la M-30
el uso mayoritario serd el terciario de oficinas.

Las cargas de urbanizacion seran independientes en cada
ambito, asigndndose las correspondientes a las conexiones
trasversales este/oeste y norte/sur de manera proporcional alos
aprovechamientos urbanisticos de los dmbitos afectados. En
esta materia, el destinatario de los aprovechamientos de ADIF
(DCN) asumira las cargas urbanisticas correspondientes a
dichos aprovechamientos y, en concreto, la parte proporcional
que le corresponda sufragar del importe del cubrimiento de las
vias. Para este coste se redactard un nuevo proyecto que tenga
en cuenta las condiciones que resulten de la nueva ordenacion.

Conexiones viarias y transporte

Por otra parte, el Ayuntamiento de Madrid remodelard los
nudos norte de la M-30 y Fuencarral, que se integraran y
compatibilizaran con la ordenacion general del area.

Ademas, el actual depésito de autobuses de Fuencarral se
trasladara a otro espacio en el que se creard un centro operativo
adaptado alas necesidades actuales de la Empresa Municipal de
Transportes (EMT). Se habilitard una parcela calificada como
“sistema general al servicio del transporte” al norte de la M-30,
con preferencia en los ambitos de Tres Olivos o de Las Tablas,
con una superficie aproximada de 50.000 m?.

Los sistemas y modelos de transporte se adaptaran para garan-
tizar una movilidad sostenible en relacion a los usos y edifica-
bilidades previstos. @



Fomentando la Participacion

Fomentando
la participacion

Andariegos de Caminos

Esta asociacion ha continuado su programacion de salidas,
con etapas como Camifo dos Faros, en la Costa da Morte, del
9al 17 de septiembre, la sierra de Aylllon del 24 de septiembre.

Y una nueva etapa del camino del Duero; entre Langa de
Duero y Aranda de Duero. Se ha realizado el fin de semana,
del 6 al 8 de octubre.
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Raqueta Caminos

El Club Deportivo Raqueta Caminos ha participado en
la organizacion del Campeonato de Santo Domingo de la
Calzada 2017 (Ver resultados torneo en pag. 12). @



Sesiones de la
Junta Rectora

Sesion numero 33.
5 de junio 2017

El decano abrié la sesion
felicitando por el trabajo
realizado en la IV Semana de

la Ingenieria. Su coordinadora,
Elisa Bueno, comentd

el buen resultado obtenido

en la misma desde diferentes
puntos de vista y resaltando,

en especial, su gran repercusion
mediatica.

El presidente de la comisién

de formacion, Mauricio Gémez,
habl6 sobre la Jornada de
Sostenibilidad y Resiliencia,

Ademas, el secretario hablé

de las diferentes actividades,
reuniones y actos realizados
en este periodo entre Juntas.

Sesiéon numero 34.
19 de julio 2017

El decano present? el resumen
econdmico de la Semana

de la Ingenieria de Caminos
Madrid. Con posterioridad,
informo sobre su reciente viaje
para atender la demanda

de la ONG ONGAWA, referente
a una revision de manantiales
para mejorar el abastecimiento

La presidenta de la Comisién
de Jovenes, Angela Martinez
Codina, present6 las propuestas
extraidas de la ultima reunién
de su Comision sobre

como facilitar el acceso

a la informacion de la
Demarcacion e incrementar

el numero de asistentes

alos cursos y jornadas.

El secretario inform¢ sobre

las actividades y los actos
realizados en el mes y procedio
a presentar la Memoria anual
de la Demarcacion.

Las actas completas de la Junta
Rectora de la Demarcacion estan
disponibles en:

www.Caminosmadrid.es CB—

Sesién numero 35.
14 de septiembre de 2017

El presidente de la Comision

de Régimen Interno, Adolfo
Meras, informo del interés

en firmar un Convenio de
Protocolo con Metro de Madrid,
tal como considerd la Comision
de Régimen Interno, aprobandose
por unanimidad. También
presento el presupuesto previsto
para 2018, ya examinado por la
Comisién de Régimen Interno.
El secretario present6 un cuadro-
resumen de los ingresos por
Visado y procedié a enumerar

proponiendo nuevo titulo
ala misma y considerando
la ampliacién de la gama
de ponentes.

]
Agenda

Itinerario formativo
en mercado inmobiliario
(octubre- noviembre)

Cine club

(14 de diciembre)

las actividades realizadas

por personal de la Demarcacion,
segiin documentacion aportada
a la Junta Rectora.

de pequenas comunidades
en Tanzania.

Patologia de obras
lineales urbanas (online)
PATOLOGIAS EN
INFRAESTRUCTURAS
(27 de noviembre )

Entrega de Premios
Demarcacion de Madrid
(30 de noviembre)

25° aniversario
de promocién
de ejercicio profesional

(20 de noviembre) Jornada “Seguros

y riesgos en la actividad
empresarial internacional”

Curso de iniciacion

al ilusionismo Patologia de obras

E(l)lllzgl';:(ligg léallecidos (28 de noviembre) i)ixff%e]f(l)lg}znsail(\? nline) (1 de diciembre)
(16 de noviembre) INFRAESTRUCTURAS

Mais informacion
e inscripciones:
cursosdm@ciccp.es

(28 de noviembre)

-

MUTUARUIDAD DE PREVISION SOCIAL
"FONDO D€ ASISTENCIA MUTUA"
COLEGIO D€ INGENIEROS De CAMINOS,
CANALES Y PUERTOS

PREVISION SOCIAL COMPLENENTARIR ETITACKIIT (s weomnacon

I'ﬂutua!lidad
Caminos

Seguridad y Proteccidon a tu alcance

VENTRJAS FISCALES
Fekes ek ederods

AMAGRO 42 3°. 28010 MADRID

seguros@mutualidadcaminos.es

tn 319 10 00

www.mutualidadcaminos.es

7 Confianzay tranquilidad

¥¢ Revalorizacidn de tus ahorros
Y Atencién personalizada

v Transparencia y asesoramiento

Mutualidad Caminos garantiza una estabilidad economica al
complementar voluntariamente las pensiones que se reciben
de la Seguridad Social ante determinadas contingencias:

* SEGURO DE VIDA ENTERA

Jubilacion
©® Fallecimiento

* SEGUROS DE AHORRO

© Invalidez « SEGURO DE VIDA TEMPORAL ANUAL RENOVABLE  * RENTAS VITALICIAS
O Orfandad « SEGURO DE VIUDEDAD-ORFANDAD « PLANES INDIVIDUALES DE AHORRO SISTEMATICO
© Viudedad « SEGURO DE AMORTIZACION DE PRESTAMOS (PIAS)



Indicador de riesgo del depdsito a plazo a 12 meses. El fondo de inversion tiene un riesgo superior al del depdsito.

/6 Banco Caminos S.A. es una entidad adherida al Fondo
de Garantia de Depdsitos Espafiol.

Este ntmero es indicativo del riesgo del depésito, siendo La cantidad méaxima garantizada es de 100.000€ por

1/6 indicativo de menor riesgo y 6/6 de mayor riesgo. depostante.

DEPOSITO PLUS
A 4

La alternativa de inversién que combina
las ventajas de un Depdsito a Plazo con
un Fondo de Inversion.

DEPOSITO PLUS
hasta

0,40”

TIN'y TAES a plazo de 1 afio.
Hasta el 100 % de la
inversion en'Fondos de
Inversion de
Gestifonsa*

Fondo de Inversion de
Gestifonsa,seconocida
como 1deflas 5 mejores
Gestoras de Renta Fija
Euro segun Citywire**

a través del correo electronic
S.es, en el teléfono 91 310 95 50

ualquiera de nuestras oficinas.
Puede ampliar mas informaciéon en www.bancocaminos.es

Tipo de interés 0,20% TIN y TAE. Interés adicional del 0,20% TIN por el cumplimiento del compromiso del cliente de mantener la cuantia invertida en el Fondo de Inversién durante
12 meses.

En caso de que se abone el tipo de interés adicional, el TIN y la TAE del deposito sera de un 0,40%. Sin penalizacién por cancelacion anticipada. Liquidacién de intereses a
vencimiento. Para contratar el Depdsito Plus es necesaria la suscripcion previa de cualquier fondo de inversion de Gestifonsa SGIIC.

* Los Fondos de Inversién disponen de un folleto informativo y documento con los datos fundamentales para el inversor (DFI) que pueden consultarse en las oficinas de Gestifonsa
SGIIC, SAU, N° Registro Administrativo CNMV-123, C/Almagro, 8-52 planta, 28010 Madrid, en la pagina web del Grupo Banco Caminos-Bancofar www.bancocaminos.es, en el
apartado Gestifonsa y en la pagina web de la Comision Nacional del Mercado de Valores (www.cnmv.es). La Entidad Depositaria de los Fondos de Inversion es Banco Caminos SA,
Entidad de Crédito registrada en el Banco de Espafia con el cédigo de Entidad 0234. Existe riesgo de pérdida de capital invertido. Las cifras y datos contenidos en este anuncio no
constituyen recomendacion de compra o venta de una inversién y tienen estricto contenido publicitario.

** Octubre 2017. Citywire es una entidad independiente de cualquier entidad financiera que ofrece noticias, informaciéon y conocimiento para los compradores de fondos
profesionales que trabajan en la industria de gestién de activos.

tifonsa

Sociedad Gestorade
Instituciones de Inversion Colectiva
Grupo Banco Caminos-Bancofar

Banco Caminos
banco privado




