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[.a Comunidad reclama a Pedro Sinchez
5.500 millones de euros en inversiones

»La region tiene pendientes varios proyectos de transportes
que pueden verse afectados por el cambio de Gobierno

SARA MEDIALDEA
MADRID

enovar las infraestructuras
viarias y los trenes, construir
nuevos ramales de tineles
para acortar trayectos, hacer
variantes o carriles reservados para
transporte publico en autovias de sa-

lida... Son algunos de los planes que el
Gobierno regional tenia firmados con

‘el Ministerio de Fomento. Sus presu-

puestos suman cerca de 5.500 millo-
nes de euros, a ejecutar en los préxi-
mos afios. Ahora, el Ejecutivo regio-
nal vigila por que se mantengan estos
compromisos, que consideran impres-
cindibles para la region.

'RENOVACION DE CERCANIAS

El mayor, por volumen y por niime-
ro de afectados, es el Plan de Cerca-
nias, que presento el exministro Ifiigo
de la Serna hace apenas dos meses.
Supondria una brutal inversion, de
5.100 millones, hasta 2025, con una
primera acometida de casi 600 millo-
nes en un plan de choque encamina-
do a acabar con la cadtica situacién

5.100 millones €

" W

ABC

«Pido que Fomento no deje el Plan
de Cercanias en el vagon de cola»

Entrevista
Rosalia Gonzalo

Consejera de Transportes e Infraestrusturas

SARA MEDIALDEA
MADRID

La consejera de Transportes, Vivien-
da e Infraestructura, Rosalia Gonzalo,
sigue con atencion los movimientos
del nuevo Gobierno de Espafia. Sabe
que Madrid, y concretamente su drea,
se juega mucho en las politicas que se
sigan desde el Ministerio de Fomento.
—¢En qué situacion estd el Plan de
Cercanias?

—En octubre nos levantdbamos todas
las mafianas con titulares de que las
Cercanias de Madrid no funcionaban.
El sistema de transportes de la Comu-
nidad es intermodal; en el momento
en que no funciona un operador;, el res-
to se desequilibra. Fui al ministro de
Fomento, entonces ffigo de la Serna,
'y él se comprometiéa que en marzo
lo iba a presentar, y lo hizo: 5.100 mi-
llones de euros de inversiones. Ahora,
con-el cambio de Gobierno, hago una

llamada de atencién: la gente se ha de-
jado la piel para que este proyecto sa-
liera adelante; no lo dejen ustedes en
el vagén de cola. )

—é¢Porqué son necesarias estas in-
versiones?

—Llevan mucho tiempo sin invertir en
Madrid. Hemos pasado una crisis, pero
también cuando estuvo el Gobierno
del PSOE no hicieron nada. Son mu-
chos afios en que no hubo inversién,
y eso se nota. Esta Comunidad ha cre-
cido mucho, y ya que estamos fomen-
tando el transporte ptiblico, necesita-
mos que esté bien. .
—¢Sigue habiendo el mismo nivel de
quejas de los usuarios?

—No lo sé, yo no recojo esa informa-
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que se repetia, dia si y dia también, en
las Cercanias madrilefias. :
De esa inversion, 2.274,8 millones
esta previsto que correspondan a Adif
y otros 2.815 millones a Renfe. Com-
prenderan mejoras en la estructura,
incremento de la capacidad de la red,
nuevas estaciones y aparcamientos,
desarrollo de la red, nuevo material
rodante, mantenimiento, mejora de la
frecuencia y sistemas de informacién
mas eficientes. En total, lo planeado
es actuar sobre 88 estaciones de un to-
tal de 90, e invertir entre este afio y el

VARIANTE DE LA A-1

r :..__ —

Rosalia
Gonzalo

MAYA BALANYA
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préximo 580 millones de euros en el
plan de choque para frenar el deterio-
ro de lared.

Pero este plan lo firmé el anterior
titular de Fomento y en el Gobierno
regional estan a la espera de que el
nuevo ministro, José Luis Abalos, se
pronuncie sobre el futuro de esta ini-
ciativa.

No es el tinico proyecto que, técni-
camente, podria estar en el aire: ocu-
rre también con una de las infraestruc-
turas mas esperadas de los tiltimos
afios, la construccién de la variante en

‘la A-1. En efecto, entrar y salir de Ma-
drid cada mafiana desde el norte se
convierte en toda una odisea, en la que
se ven atrapados cientos de miles de
vehiculos. Es el tinico de los accesos a
Madrid que no cuenta con una alter-
nativa, en forma de radial. Ademis,
sufre un estrechamiento -a la altura

cion. Teniamos la percepcion de que
el sistema no estaba funcionando. Aho-
ra no nos levantamos todas las mafia-
nas con esto en las portadas de los pe-
riédicos.

—También estd por hacer la varian-
te dela A-1.

—Esta pendiente de la declaracién de
impacto medioambiental del Ministe-
rio, para este mes o julio. Me consta
que Fomento estaba muy en contacto
con Medio Ambiente por eso. Ellos tie-
nen los proyectos muy avanzados; lo
que tienen que hacer es seguir impul-
sandolos. Es un proyecto imprescin-
dible para Madrid, que afecta al eje ver-
tebrador norte-sur de la Comunidad
de Madrid y de Espafia. Pasa un flujo
de 140.000 vehiculos al afio, y 40.000
en Alcobendas. Me preocupé que hace
unos dias, el alcalde de San Sebastian
de los Reyes, del PSOE, dijo que esa no
era su prioridad.

—Tercer tema pendiente: construir
el bus-VAO en la A-2.

Plan de choque

Tras meses de protestas de
usuarios en Cercanias, se
contaba con 580 millones
para un plan de choque

Ventajas

Lavariante de la A1
reduciria el atasco, y el bus-
VAO de la A-2 ahorraria
500.000 horas al afio

del RACE- y soporta un atasco casi
permanente al llegar a Alcobendas.
La solucién aprobada por Fomento
pasa por construir ahora una varian-
te en los dltimos kilémetros de entra-
da a Madrid, que «drenara» hasta

70.000 vehiculos al dia. Y, mas adelan-
te, se plantea construir un tercer carril

entre el RACE y El Molar, en dos fases.

En este caso, los problemas surgie-
ron al elegir el trazado de la variante,
por las protestas de algunos munici-
pios y urbanizaciones que se verian
afectadas por expropiaciones. El pro-
yecto estd ahora a la espera de informe
de impacto ambiental para seguir ade-
lante, siempre que los nuevos respon-
sables de Fomento asi lo consideren.

Carrilbusenla A2

Un tercer asunto que afecta a Madrid
v al ministerio de José Luis Abalos es
la construccién del bus-VAO de la A-2,

"-con un novedoso sistema. Por ejem-

plo, no tendrd separadores fisicos, se
trazara por el carril izquierdo en am-
bas direcciones, y se utilizar4 sélo en
hora punta: el resto del tiempo, esta-

_BUS -VAO EN LA A-2

—Eso estd para firmar el
convenio entre Comuni-
dad, Fomentoyla DGT, y

©8

afios, cuando gobernd el
PSOE. Las administra-
ciones estamos para re-

el Ayuntamiento de Ma- Antecedentes solver, no para hacer un
drid, que iba un pelin «Madrid no se enfrasque politico de los
mas retrasado peroloes- puede convertir en que estamos aqui. En Ma-
taba haciendo. Sélo fal- | que fue durante drid novamosa perder
taba la formalizacién. El muchos afios ni un minuto, y espera-
proyecto final son 13 mi- cuando goberné mos que asi lo hagan los
llones de euros y habia 1 PSOE que ahora estan gober-
acuerdo de todos. e 2 nando Espafia. Miedo, sf;

—Son casi 5.500 millo-

nes de euros en infraestructuras para
Madrid que estdn en el aire...

—Ahi estamos: 5.100 del Cercanias,
288,7 millones de la A-1y 13 del Bus-
VAO dela A-2.

—¢Tiene miedo de que se vuelva a los
tiempos de otros gobiernos del PSOE,
en que la inversién para Madrid cayé?
—Vamos a trabajar de forma institu-
cional para que esta regién siga sien-
do el motor del crecimiento econémi-
co en Espafia. Madrid no se puede con-
vertir en lo que fue durante muchos

es que tenemos un histo-
rico que no favorece a la confianza.
Pero tampoco voy a decir que esto no
se va a hacer, porque empezariamos
con una bronca, y eso me parece inne-
cesario. Y en politica, como en la vida,
lo innecesario sobra.
—¢Como estd evolucionando la cri-
sis del amianto en Metro? :
—Me gustaria hacer una llamada de
agradecimiento a los sindicatos Solida-
ridad Obrera y UGT, que se han toma-
do con mucha responsabilidad lo que
supone una crisis interna como conse-
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réa a disposicion de los vehiculos par-
ticulares.

Segiin el proyecto presentado en su
dia, para que los usuarios sepan cuin-
do funciona como carril exclusivo para
transporte ptblico, habra paneles in-
dicadores, unas luces led que marca-
rén el itinerario y cimaras para vigi-
lar que nadie hace un uso indebido.

Los informes preliminares sefiala-
ban que este bus-VAO beneficiaria a
unos 15.000 viajeros al dia, que aho-
rrarian 15 minutos de media por via-
je y un total de 500.000 horas al afio.

El proyecto, presupuestado en 13
millones, venia avalado por Fomento,
el Gobierno regional y el Ayuntamien-
to de la capital, y se preveia que estu-.
viera funcionando a partir de este ve-
rano. Pero, de momento, se estd a la
espera de ver qué decisiones toma al
respecto el ministro Abalos.

ABC

cuencia del conocimiento de estas per-
sonas que pueden estar sufriendo una
enfermedad laboral por el amianto. Hay
dos sindicatos que todavia no apoyan
la comision de seguimiento y el plan de
desamiantado, CC.00.y el Sindicato de
Magquinistas, y por eso ponen sobre la
mesa la huelga. Hago un llamamiento
para que se incorporen.

—¢Es seguro el Metro, para los viaje-
rosy para los trabajadores?

—Por supuesto, lo es para ambos.
—DPero la presencia de amianto es in-
quietante,

—No voy a contribuir a generar una
alarma que no se corresponde con los
estudios y andlisis cuantificables que
estd haciendo Metro, que ven que esta
libre de fibras.

—¢El Ayuntamiento de Madrid ha -
vuelto a recordar su intencién de
comprar acciones de Metro?

—La concejal del ramo, Inés Sabanés,
dijo que se estudiara, pero no para ha-
cerlo de forma inmediata.
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Cé.sa de Campo

Los policias
municipales
protestan hoy por
el nuevo convenio

M. J. ALVAREZ MADRID

La guerra que enfrenta a la Policia
Mumnicipal y al Ayuntamiento de Ma-
drid, que dirige Manuela Carmena,
vive hoy un nuevo capitulo: De 1l a
13 horas los sindicatos CPPM y CSIT-
Unién Profesional se concentraran
ante la sede de la Jefatura del Cuer-
po, situada en la Casa de Campo,
para protestar por el preacuerdo del
convenio firmado la semana pasa-
da por CC.00., UGT y UPM. Lo ta-
chan de «tomadura de pelo», dado
que lo han rechazado los represen-
tantes del 60% de la plantilla (6.100
agentes) a la que representan CPPM
y CSIT-UP.

Ademds, consideran que las me-
joras que venden no son tales. «Sa-
limos perdiendo», aseguran ambas
organizaciones. La subida de 400
euros al mes es, en realidad, de 33
euros brutos y los dias de descan-
50 son a costa de hacer un curso de
64 horas fuera de horario de servi-
cio, indicé un portavoz de CPPM.
«No entendemos nada. Llevabamos
seis meses negociando y, de prisay
corriendo, en una reunién en el
Ayuntamiento, no en la mesa, la
Concejalia de Seguridad, que diri-
ge Javier Barbero, presento un prea-
cuerdo de 30 folios para que se fir-
mara en una horas sin informar a
los agentes», explicd. «Su estrate-
gia es ‘divide y venceras’. Ademas,
si tan bueno es el preacuerdo que
hagan el referéndum, adelantado
por ABC, en cada unidad, con urnas
y con representantes sindicales, no
a través del portal de funcionarios:
Ayre. No nos fiamos», agregé.

Insisten en que reclaman mejo-
ras como Samur y Bomberos y
exigen no les suspendan las libran-
zas para paliar la falta de personal.

Criticaron a Carmena por cance-
lar la reunién que iba a mantener
con ellos el préoximo miércoles.

ANUNCIO

Por Resolucién de la Junta de Gobiemno Local, en sesién
ordinaria celebrada el dia-6 de junio de 2018, se acordé la
nueva aprobacion inicial del Proyecto de Reparcelacion del
4mbito delimitado por el PERI (1l de Montencinar en el término
municipal de El Escorial, como consecuencia de ia introduc-
cién de cambios sustanciales en el anterior documento, que
hacen necesarios repetir este tramite de audiencia.

De conformidad con lo dispuesto en el artfculo 88 de la
Ley 9/2001 de 17 de julio, del Suelo de la Comunidad de Ma-
drid y el articulo 108.1 del Reglamento de Gestién Urbanfsti-
ca, se somete el expediente a informacion puiblica y audiencia
de los interesados durante, el plazo de TRES MESES, a con-
tar desde el dia delap i6n del pi
anuncio en el Boletin Oficial de la Comunidad de Madrid,
durante el cual los interesados podran consultar el mismo y
formular cuantas observaciones y alegaciones estimen con-
venientes.

Si durante el trdmite de informacién puiblica no se pre-
sentada ninguna alegacién el acuerdo inicial se considerara
elevado a definitivo.

El expediente estara a disposicién de los interesados en
formato papel en el 4rea de urbanismo (Plaza de Espafia, 1}
en horario de 9:00 h a 14:00 h, asi como en formato digital en
el tablén de anuncios de la sede electrénica municipat (https:/
sede.elescorial.es). £

Lo que se hace ptiblico para general conocimiento.

En El Escorial a 6 de junio de 2018
El Concejal Delegado de Urbanismo
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Los trabajos concluirdn a mediados de septiembre, con una inversiéon de 1,2 millones

» Los trabajos se han
iniciado en las gradas
y duraran hasta mitad
de septiembre

SARA MEDIALDEA
MADRID

Varios operarios se afanan desde hace
unos dias en el interior del estadio del
Rayo Vallecano en el inicio de las obras
de remodelacién que convertiran a
este en un campo «de primera», como
el club que ahora esta en la division de
honor del ftitbol espafiol. La Comuni-
dad de Madrid va a invertir en estas

tareas 1,2 millones de euros. Duraran

alrededor de tres meses y medio, lo
que significa que no acabaran hasta
mediados de septiembre, ya comen-
zada la Liga.

La Comunidad de Madrid ha pro-
yectado estos trabajos, y es la que pa-
gard por ellos. De hecho, el estadio es
de su propiedad y un convenio con el
club Rayo Vallecano regula suusoy
gestién por parte del equipo. Los obre-
ros llegaron al campo en los primeros
dias del mes de junio y-estd previsto
que permanezcan alli durante todo el
verano.

De hecho, el plazo de

7 ‘J;‘g -;.';'. ..'; _é o
Varios operarios trabajan en las gradas del Rayo

tal y como hizo el Atlético de Madrid
para el estreno del Wanda Metropo-
litano.

El Rayo necesitaba realizar repara-
ciones en su estadio desde hace tiem-
po. Es mas, contaba en su haber con
alguna inspeccion técnica del edificio
negativa. La Comunidad explica que
las obras que se han puesto ahora en

marcha van a centrarse

ejecucion de las obras Asientos nuevos Snlmejorar la estrttlictura
es de tres meses y me- . el campo, sus graderios
dio, lo que significa que Los aszer_ztors 5€ y en la accesibilidad.

no estaran concluidas Vana sustltu}r por.

hasta mediados de sep- otros mas Humedades
tiembre. Con la liga de comodos y se También se hardn mejo-
fiitbol ya iniciada. Esto mejorardn ras para acabar con los
obligara a buscar algu- los accesos problemas de humeda-

na solucién para los pri-
meros partidos oficiales
de la temporada, que puede pasar por
que el Rayo juegue en otro campo

«prestado» o que el calendario se

adapte para que los primeros encuen-
tros sean todos en.campo contrario,
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des detectados, eliminar

la oxidacién de elemen-

tos metélicos de cubiertas y vallados,

y retirar los elementos de publicidad

obsoletos. A la vez, se van a reparar las
fachadas exteriores.

Los primeros operarios que han en-

FOTOS: PEDRO GONZALEZ/COMUNIDAD

trado en el campo del Rayo han reali-
zado catas, picado y saneado de las es-
tructuras de hormigén que estaban
deterioradas. También se estan reti-
rando los asientos, que seran sustitui-
dos por otros de mayor calidad.

La empresa adjudicataria -Fonsan-
tiene marcada una doble prioridad: la
seguridad y que los trabajos que se es-
tan llevando a cabo «causen las me-
nores molestias al club, al equipo ¥, so-
bre todo, a los aficionados», explican
desde la Consejeria de Cultura, Turis-
mo y Deportes de la Comunidad de
Madrid.

«Queremos que los aficionados ra-
yistas acudan a ver los partidos de la
préxima temporada en un estadio re-
novado, seguro y accesible», insiste el
consejero, Jaime de los Santos.

El responsable autonémico ha man-
tenido reuniones con la directiva del
cluby con las pefas rayistas, para acor-
dar los trabajos e informar sobre su
calendario de desarrolio.
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CIUDADES MAS
HABITABLES

POR SANDRA LOPEZ LETON

Imodelode ciudad del

siglo pasado, poco o

nada integrador; esta

obsoleto. Losingentes

retos a los que se en-

frentan las urbes del
siglo XXI exigen un nuevo urba-
nismo que fomente el crecimien-
to econdmico, €l empleo y la ins-
talacién de nuevos negocios, pero
que al tiempo garantice la sosteni-
bilidad y la reduccién del consu-
mo energeético, lainclusién social,
o lamovilidad —peatonal, ptiblica
yverde— de sus habitantes. Las ur-
bes buscan ese dificil equilibrio y
exploran nuevas formas de vivir
y de trabajar. “En 50 afios estare-
mos doblando la poblacién que
vive en las cindades en el mundo,
de 2009 a 2050, y eso conlleva una
gran presion porque por un par-
te son las responsables del consu-
mo de energia, dela generacién de
polucidn, pero ala vez son las que

tienen capacidad de atraccion de

talento, de desarrollo econémico,
de servicios como la sanidad y la
educacién; esenla ciudad donde se
estd centrando la gran lucha porla
sostenibilidad futura”, sefiala Pilar
Conesa, comisaria del Smart City
Expo World Congressy miembro
del jurado de Reinventar Paris.
Estos nuevos desafios exigen
formas distintas e innovadoras
de abordar la regenéracién urba-
na. De como hacer ciudad deba-
tié un grupo de expertos esta se-
mana en un desayuno organizado
por EL PAIS. “Nadie puede pensar
eneldesarrollo dela ciudad sin te-

ner en cuenta el consenso, la sos- |

tenibilidad y la inclusién social”,
define Martha Thorne, decana
del IE School of Architecture and
Design y directora ejecutiva de
los premios de arquitectura Prit-
zker. “Es necesaria la complicidad
del sector privado, la ciudadania 'y
los grupos politicos para planifi-
car las ciudades a largo plazo con
una vision global y una dimensién
metropolitana y no se puede en-
tender la transformacién de las
ciudades sin esto”, afiade Conesa.
Porque laurbe es multidisciplinar,
su planificacién también debe ser-
lo y esta vision integradora tam-
bién incluye el debate con escuelas
de arquitectura y universidades.
Lecciones de como hacerlo las
estan dando algunas ciudades, co-
mo Paris y Londres, ejemplos de
regeneracion urbana con crite-
rios de sostenibilidad que se de-
sarrollan a través de la colabora-
¢ién publico-privada, sin la cual
son inviables los nuevos plantea-
mientos. “Las Administraciones
no tienen capacidad para poner

Las tendencias mundiales
de regeneracion urbana
exigen la participacion del
sector publico-privado y la
ciudadania, la sostenibilidad
y la inclusion social

en carga todos los equipamientos,
servicios e infraestructuras que
serfan necesarios”, dice José Ma-
nuel Calvo, concejal de Desarro-
llo Urbano Sostenible del Ayunta-
miento de Madrid.

La capital francesa explora
desde 2014 un nuevo urbanismo
con la iniciativa Reinventar Pa-
ris, una convocatoria para que las
empresas privadas transformen
23 edificios y espacios de propie-
dad publica en proyectos centra-
dos en la sostenibilidad y el ciu-
dadano. “Hubo mas de 300 pro-
puestas en las que concurrieron
despachos de arquitectos muy fa-
mMosos con paisajistas que se aso-
ciaban con inversores. El jurado,
en el que estaban el Ayuntamien-
to, el distrito, la sociedad civil y ex-
pertos internacionales, preselec-
cion cuatro proyectos. Todos in-

concurso internacional Reinven-
ting Cities.

En Londres se desarrolla

King’s Cross, un proyecto de rege-
neracion urbana en el centrodela
urbe. Se necesitaron varios afios

" de estudio y anilisis entre el go-

bierno, la comunidad local y otros
agentes implicados, convirtiéndo-
se en un proceso participativo de
gran alcance a nivel social, econé-
mico y cultural. Esta previsto que

| finalice en 2020.

cluian tendencias mundiales que |
no pueden obviarse, como el equi- |
librio social del barrio, la vivienda |

social, controlar la gentrificacion,
atraccién de empresas y talento,
desincentivar el uso del vehiculo
privado, fomentar el uso de bi-
cicletas y la movilidad peatonal”,
narra Conesa. Uno de los puntos
fuertes de este proyecto ha sido
el tener en cuenta la voz ciudada-
na en las propuestas y decisiones,
una tendencia mundial que ha ve-

Ejemplo para Madrid

Estas dos ciudades son el espejo
en el que se mira Madrid. La ca-
pital “se sube a la modernidad;
estaba con légicas de los afios
ochenta”, explica el concejal Cal-
vo. Madrid esta descubriendo la
experiencia de una colaboracién
equilibrada entre lo piiblico y lo
privado. “En cualquier operacion
caben los intereses particulares,
no puede ser de otra forma, pe-
ro siempre subordinados al inte-

| rés general, cosa que no ha ocu-
| rrido en otras etapas y casos que

nido para quedarse. “Es un cam- '_
tos. “Los vecinos mejoran los pla-

bio de modelo respecto a cémo se
planificaban grandes desarrollos
hace 20 afios”, dice esta experta.
La iniciativa parisina se ha trasla-
dado a otras ciudades, entre ellas
Madrid con su participacién en el

nos avergiienzan”, dice Calvo. Pe-
ro también estd descubriendo la
participacion ciudadana en el ur-
banismo, algo que “obsesiona” a su
alcaldesa Manuela Carmena, que
ha solicitado la opinién de los ma-
drilefios para todo tipo de proyec-

nes”, cree Calvo. Aunque Martha
Thorne duda que este tipo de par-
ticipacion, “con unos dibujosenla
web”, sea de calidad, lo cierto es
que la ONU acaba de premiar al
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consistorio por su plataforma di-
gital de participacién ciudadana,
Decide Madrid.

El proyecto que mads paralelis-
mos tiene con Paris y Londres es
Madrid Nuevo Norte, uno de los

- mayores desarrollos urbanisticos
de la ciudad que, tras varias dé-
cadas de negociaciones, ya tiene
luz verde tras el acuerdo firma-
do en abril entre el Ayuntamien-
to, el Ministerio de Fomento y la
sociedad Distrito Castellana Nor-
te (DCN), firma promotora par-
ticipada por BBVA y grupo San
José. La sucesora de la conocida
durante décadas como operacicn
Chamartin supondra la transfor-
macion de la zona situada junto a
la estacion de tren de Chamartin,
que incluira la construccion de
10.510 viviendas y un nuevo dis-
trito de negocios. “Madrid Nuevo
Norte se pone en marcha con el
mayor grado de consenso de nin-
guna actuacién urbanistica en la
ciudad”, aclara Antonio Béjar, pre-
sidente de DCN, que estd imple-
mentando una nueva forma de ha-
cer ciudad. Un punto que, a pesar
de las discusiones encendidas con
el consistorio durante las negocia-
ciones, comparte el concejal Cal-
vo: “Va a ser el proyecto que ten-
ga mas.aceptacion de la historia
de la ciudad”.

El presidente de DCN tuvo
muy claro la importancia de algo
que suscriben el resto de expertos
y es que “nadie sabe mas de un ba-
rrio que sus vecinos, mucho mas
que el ayuntamiento y los promo-
tores”. Y por eso, se han volcado

12

Madrid se
sube ala
moderni-
dadenel
urbanis-
mo, estaba
con logicas
de los afios
80”, dice
el concejal
Calvo

Gk

Silas
ciudades
no son
capaces de
articular
la parti-
cipacion
privada
sufren”,
cree Anto-
nio Béjar

en hacer consultas y encuestas a
los madrilefios. De hecho, comen-
ta que la respuesta de los vecinos
ha sido masiva y que a cada acto
acuden unas 200 personas a opi-
nar “si el puente que cruza las vias
tiene que estar al este o al oeste”.
Este es un ejemplo de rege-
neracion urbana moderna, con
usos mixtos, que comparte con
los otros proyectos europeos la
idea de que la ciudad extensa no
tiene sentido. “Aportamos un mo-
delo de desarrollo urbano basa-
do en la densidad, el transporte
publico y 1a movilidad moderna,
ya que el 80% de la gente en otras
ciudades del mundo se mueve en
transporte publico”, dice Béjar.
“Y eso es bueno porque para el

inversor privado es fundamental

que la gente quiera ir a vivir y tra-
bajar alli, que salga de la oficina
y no tenga problemas de seguri-
dad por falta de transporte publi-
co o que pueda hacer recados o
tomarse una cerveza en un bar;
un sitio donde haya vida, que es
la tendencia en todas las grandes
ciudades del mundo”, remata el
empresario.

También es una muestra de
lo que se puede conseguir con la
colaboracién publico-privada. El

.proyecto implica una inversién

de unos 6.000 millones de euros
sostenida a lo largo de 15 afios, la
creacion de 120.000 empleos a 15
y 20 afios vista y una recaudacién
fiscal de 3.500 millones para las
Administraciones publicas. “Ma-
drid Nuevo Norte ha podido cris-

I talizarse después de tanto tiempo

porque es viable y sostenible para
la empresa privada, pero a la vez
muy aceptado socialmente y muy
transversal desde el punto de vis-
ta politico”, crece Béjar. “Silas ciu-~
dadesno son capaces de articular
la participacién privada sufren y

se quedan pendientes de decidir”, *

apostilla. :

Este y otros proyectos, como
laremodelacion del estadio San-
tiago Bernabéu, la operaciéon Ma-
hou-Calderén, el Edificio Espa-
fia, Canalejas y paseo de la Direc-
cion estan reinventando la capital.
Ejemplifican la nueva politica de
urbanismo que sigue la ciudad de
Madrid sobre labase del consenso
y la sostenibilidad, con la partici-
pacion de la ciudadania y de los
grupos politicos. “Cuando llega-
mos al gobierno planteamos que
el modelo urbano tenia que cam-
biar porque estaba basado en el
uso expansivo del suelo y era in-
sostenible”, cuenta el concejal Cal-
vo. El consistorio trabaja sobre va-
rias estrategias. Una es cambiar la
cultura de la movilidad y apostar
por el transporte puiblico, la bici-
cleta y el desplazamiento peato-

nal, que “hoy es el 30% de todos |,

los desplazamientos que se ha-
cen en Madrid”, sefiala el conce-
jal. Otra es apostar por la ciudad
existente regenerando barrios de
los afios 50y 60. De hecho, uno de
los proyectos estrella de la proxi-
ma legislatura sera la rehabilita-
cién de viviendas con incremen-
tos de la edificabilidad para que
los inversores privados financien
las obras. Y la tltima es relanzar
grandes operaciones urbanisticas
que estaban bloqueadas o parali-
zadas, como Madrid Nuevo Norte.
“Heredamos un plan que no com-
partiamos y ahora se ha mejorado
notablemente lo que habia, por-
que en este barrio el 70% de los ac-
cesos se hardn en transporte pti-
blico y el resto en coche y porque
se aumenta del 10% al 20% la vi-
vienda protegida. Del total de vi-
viendas, nosotros recibimos sue-
lo para construir 3.900 (2.900 pro-
tegidas y el resto libres)”, apostilla
Calvo, que remarca que operacio-
nes de este tipo deben servir para
la ampliacion del parque ptiblico
de viviendas y el equilibrio social.

Ese equilibrio es el que mas se
lajuega enlas nuevas ciudades. La
deseada inclusién social llega pa-
ra intentar poner freno a los pro-

cesos de gentrificacién. “Es un te- .

ma complejo que afecta tantoalos
paises desarrollados como a los
paises en vias de desarrollo y es-
tamos al principio del problema”,
dice Conesa. Esta experta aboga
por aumentar el parque publi-
co de vivienda para poder man-
tener a los vecinos de siempre y
apoyar al comercio local para que
se transforme y sobreviva. El con-
cejal, al que también preocupa la
turistificacién, dice que se trata
de una solucién a largo plazo. “En
Viena el 25% del parque es publico
pero lo puso en marcha hace 100
afios”. De momento, quiere que las
Administraciones puedan contro-
lar los precios y que los beneficios
delos propietarios se basen en cri-
terios como el tamafio dela casa o
la cercania al metro. “Hay que de-
finir horquillas de precios y ade-
mas hay que limitar el alojamiento
turistico”, dice Calvo.
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EL PA[S, DOMINGO 17 DE JUNIO DE 2018 NEGOCIOS 19

EMPRESAS Y SECTORES

Vista general
delazonade
Chamartin
desde las
Cuatro

Torres. victor
SAINZ

PARTICIPANTES

® José Manuel Calvo
® Concejal de Desarrollo
Urbano Sostenible del
Ayuntamiento de Madrid
“Que la ciudadania apoye
los planes que se desarro-
llan desde una Admi-
nistracion va a ser un
elemento esencial para el
escenario politico que ha
venido para quedarse. Desde
la semana pasada vivimos una
situacion gue no se habia dado
nunca, y es que la Administra-
cion local, regional y estatal
estan gobernadas por tres par-
tidos diferentes. Si queremos
que los proyectos superen fas
luchas partidistas es necesaria
la busqueda de un consenso
mas amplio”.

® Antonio Béjar
® Presidente de Distrito
Castellana Norte (DCN)
“Elimpacto indirecto de
Madrid Nuevo Norte para
la ciudad es la opor-
tunidad de generar y
captar nuevos sectores
econdémicos, nuevas areas
de competencia y competiti-
vidad, y esto lo hemos visto en
otras ciudades a lo largo del
siglo pasado como Londres,
que consiguio con el desa-
rrolio de la city y después de
Canary Wharf, crear una flore-
ciente industria financiera”.

® Martha Thorne y
® Decana del IE School of
Architecture and Design y
directora ejecutiva de los
Premios de arquitectura
Pritzker

“La competencia eco-
némica reside entre
ciudades, mas que entre
paises. En la nueva vision
integradora, la calidad
arquitectonica es impor-
tante pero hoy dia la calidad
de la ciudad no se debe ver
como edificios aislados como
si fueran monumentos”.

@ Pilar Conesa

@ Comisaria del Smart

City Expo World Congress

y miembro del jurado

‘Reinventar Paris’

“Las fronteras de las ciu-

dades son liquidas. No se

puede plantear la gestion

de residuos o del agua

ciudad a ciudad. Esta

dimension metropolitana

no se ha trabajado lo sufi-

ciente en paises como Espafia
y el urbanismo requiere la
complicidad de todos los

| actores”.
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Un AVE de Henie cruza e! tunel de Ferms que une Francla y Espana a traves de los Plrmeos GETTY

Competencia aprueba el AVE

privado entre Madrid y Barcelona

Los socios de Air Nostrum romperian el monopolio de Renfe con cuatro trayectos diarios -

macién de otras companias para
operar trayectos internacionales fe-
rroviarios con origen o destino en
Espana. Es el caso de la alemana
Deutsche Bahn, que ha reclamado al
regulador permiso para operar una
linea ferroviaria entre las ciudades’
de La Corunay Oporto, con paradas
intermedias en las estaciones de

Pasajeros. Esla
capacidad delostrenes
que llsa pretende alquilar
aRenfe entre Madridy
Montpellier desde el
proximo 5 de octubre.

Santiago de Compostela, Vilagarcia
de Arousa, Pontevedra, Vigo y las
portuguesas Valenca do Minho y Ni-
ne, recorriendo un total de 341 km.
En este caso la linea internacional
haria competencia a la empresa pa-
blica de ferrocarriles portuguesa
Comboios de Portugal, ya que Renfe
no opera la conexion,

Renfe alega que no tiene capaci-
dad para alquilar material rodante a
nuevas empresas y asegura que esta
pendiente de recibir el nuevo pedido
de 30 vehiculos de Alta Velocidad pa-
ra ampliar sus servicios. Ademas, la
empresa publica argumenta que mu-
chos de sus trenes no disponen de la
homologacién necesaria para operar
con Francia. De esta forma, Air Nos-
trum tendria que buscar alternativas
para acceder a material rodante si

VICTOR MARTINEZ MADRID
La Comision Nacional de los Mer-
cados y de la Competencia (CNMC)
ha dado el impulso definitivo al
AVE privado que pretende romper
el monopolio de Renfe con conexio-
nes diarias entre Madrid, Zaragoza
y Barcelona. El consejo del regula-
dor aprobé la pasada semana el
proyecto propuesto por la empresa
Intermodalidad de Levante SA (llsa)
para utilizar la infraestructura ferro-
viaria de Adif en el trayecto interna-
cional entre Madrid y Montpellier,
compitiendo con la empresa pibli-
ca en el tramo que afecta al territo-
rio esparol.
El visto bueno dado por el consejo
del regulador se produce después de

que Ia Justicia desestimara las medi-
das cautelares solicitadas por el Mi-
nisterio de Fomento sobre el regla-
mento de liberalizacién creado por el
regulador para frenar la entrada de
empresas privadas en la Alta Veloci-
dad. La CNMC da ahora un mes a
las empresas afectadas, entre ellas la
propia Renfe y Adif, para que pre-
senten alegaciones al proyecto dise-

fiado por Ilsa, segtin explican a EL.

MUNDO fuentes del sector.

Ilsa se apoya en una directiva co-
munitaria que pretende reforzar la
conexion ferroviaria entre los distin-
tos paises de la Unién Europea. La
CNMC establece como requisito

que un 30% de los ingresos obteni-

dos en la conexién internacional

procedan del trafico entre ambos
paises y un 20% del trayecto se rea-
lice en territorio extranjero.

. En el caso de Ilsa, controlada por
socios de la aerolinea valenciana
Air Nostrum, la empresa prevé en
su plan de negocio cuatro trayectos
diarios entre las ciudades de Ma-
drid y Montpellier. No obstante la

conexion contard con paradas inter-

medias en ciudades espaiiolas co-
mo Zaragoza o Barcelona, lo que
convierte a este servicio en compe-
tencia directa del AVE de Renfe. La
compafiia pretende poner en fun-
cionamiento el servicio el pr6ximo
5 de octubre tras recibir el visto
‘bueno de competencia, segin el
proyecto remitido al regulador.

Estéan previstas dos salidas desde
Madrid a las 07.45 y 15.30 horas que

‘llegarian a la ciudad francesa a las

13.32 y las 21.17 horas, respectiva-
mente. Por otro lado el grupo prevé
dos salidas desde Montpellier a las
07.00y alas 15.30 horas, con llega-
das a Madrid a las 12.47 y a las
21.17. Ambas lineas tendrian para-
das intermedias en Zaragoza, Barce-
lona, Perpifian y Narbona. El grupo
prevé utilizar vehiculos alquilados a
Renfe con una capacidad de 347 per-
sonasy alega en su plan de negocio
remitido a Competencia que mejora
los trayectos de Renfe tanto en hora-
rios como en frecuencias.

El primer triunfo de la CNMC so-

bre Fomento ha motivado la recla-

Renfe no presta sus vehiculos. En es-
te sentido, la empresa podria abrir la
puerta a un socio ferroviario para
operar el trayecto internacional. Un
portavoz de la empresa declin6 ha-
cer comentarios sobre la Gltima reso-
lucién de Competencia.

Laresolucién de 1a CNMC abre el
proceso de liberalizacién del trans-
porte de vidjeros por ferrocarril en
Espafia. La Comisi6n Europea ha
marcado 2020 como fecha limite pa-
ra la apertura a la competencia. De
hecho, Bruselas ha amonestado por
carta a Espafia por la restricciones
existentes e incumplir una serie de
disposiciones de la Directiva comu-
nitaria que establece un espacio fe-
rroviario europeo Gnico.

AJUSTE DE CUENTAS

JOHN
MULLER

Macri, éel fin del
gradualismo?

Ayer, el presidente argentino Mauricio Ma-
cri terminé de ajustar su Gobierno para
afrontar la etapa que se inicia tras el acuer-
do con el Fondo Monetario Internacional
(FMI). Macri ha tenido que alterar los equi-

librios de su Ejecutivo, fortaleciendo al mi- '

nistro de Hacienda Nicolds Dujovne, lo que
supone en cierta medida menoscabar al to-
dopoderoso Marcos Pefia, su jefe de gabine-
te e ideblogo del gradualismo. También ha
tenido que prescindir de amigos personales,
como el ministro de Produccién, Francisco

Cabrera, sustituido por Dante Sica, un eco-
nomista con lazos con el peronismo.

El acuerdo supone que Argentina acce-
de a una linea de crédito de 50.000 millo-
nes de ddlares, de los cuales 15.000 millo-
nes se desembolsaran tras la aprobacion
del plan en el Parlamento.

El Gobierno se ha emperiado en describir
este FMI como uno distinto de aquel con el
que se pele6 Argentina en 2002, cosa que s6-
lo es cierta en la superficie. La condicionali-
dad del programa es estricta, especialmente

_enlo que tiene que-ver con las actuaciones en

el mercado de divisas, clave de b6veda del
plan. Pero, después del fiasco de Grecia, el
FMI le ha querido dar otro estilo a este acuer-
do que supone el retorno del hijo prédigo y
hay menciones expresas al mantenimiento
del gasto social. El toque de Christine Lagar-
de, muy acorde también con los tiempos que
corren, queda reflejado en un apartado espe-
cifico de «apoyo a la equidad de género».

El plan, sin embargo, tiene un pequefio
problema y es la falta de realismo de su dise-

fio. 50.000 millones de délares seran pocos
para sostener a Argentina si se desata una
oleada especulativa. Y esto puede ocurrir por-
que la confianza en Macri se ha erosionado
hasta el punto de que el peso ha perdido el
30% de su valor en dos meses. Sélo en defen-
der su moneda, el Banco Central ha dilapida-
do casi 7.000 millones de

enfrentara desde hoy la mision de estabi-
lizar el mercado cambiario.

La falta de realismo también reluce en
otros dos pasajes del acuerdo. Tanto el dete-
rioro de la situacion social como la posibili-
dad de que las intervenciones para defender
al peso fracasen son consideradas «impro-

bables», pese a que son

el relevo, el viernes, del presidente de la
entidad, Federico Sturzenegger, uno de
los firmantes del acuerdo con el Fondo
junto a Dujovne. Luis Caputo, ex presi-
dente de la filial del Deutsche Bank en
Buenos Aires y uno de los guris persona-
les de Macri, presidira el banco emisor y

I Volver al indice

Sus reservas. Esto 'signiﬁQ riesgos e.vidfentes. _
et ElplandelFMI T intic me g
dos, 0 el Fondo deber4 exhi- tiene un prOblema: gado su hora. Como dice el
e o . A ANG LGN S andere
La muy critica&a opera- de Su d ISEno lo esperaron.dos afios en los
tiva del Banco Central pa- que el peso se mantuvo in-
ra sostener al peso supuso creiblemente estable mien-

tras él se negaba a bailar porque prefirié re-
formar parsimoniosamente el desastre de
Cristina K. Apost6 por un kirchnerismo afei-
tado que le ha llevado al FMI y a un tango du-
roy recesivo. El peronismo ni se molestara en

.darle la puntilla al acuerdo. Le bastara con he-

redaren 2020.. johnmulleres@gmail.com
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Fomento quitara el peaje de las

autopistas cuando acabe su concesion

RAMON MUNOZ / ELSA G. DE BLAS, Madrid
El Gobierno liberara los peajes de las auto-
pistas cuya concesion de 50 afios termina
‘entre este ejercicio y 2021, segtin ha adelan-
tado ¢l nuevo ministro de Fomento, José

El anuncio del ministro de Fo-
mento crea también un prece-
dente para la AP-2 entre Zarago-
za y el Mediterraneo y los tra-
mos de la AP-7 Tarragona-La Jo-
nquera y Montmel6-El Papiol,
de 479 kilémetros en su conjun-
to. Todos ellos expiran el 31 de
agosto de 2021, aunque la deci-
sién sobre estos tramos corres-
‘ponderia al Gobierno que esté
en la préxima legislatura.
Abalos anuncia, ademas, que
auditara los costes y los plazos

E. G. DE BLAS / R. M., Madrid
José Luis Abalos (Torrent, Vaien-
cig, 1959) ha asumido !a cartera
de Fomento en el Gobierno de Pe-
dro Sanchez. Es uno de ios minis-
tros de peso politico del Ejecuti-
vo: ademas de hombre cercano.al
presidente, es secretario de Orga-
‘nizacién del PSOE. Tras solo una
semana en el cargo, ya avanza de-
cisiones de calado en su departa-
mento, como la libe-
racion de los pea-
jes, y abre la puerta
aunarespuesta sin-
gular para Catalu-
fia en el encaje terri-
torial.

Pregunta. - ;Se
-van a liberar de pea-
jes las autopistas cu-
yas  concesiones
vencen ahora?

Respuesta. Va-
mos a ser coheren-
tes con nuestros
compromisos y las
propuestas que he-
mos planteado en
el Congreso y en el
Senado para que es-
tas autopistas se in-
corporen a la red
publica a partir de
su vencimiento y se
libeten de peaje.

P. ;Y el coste pa-
ra.el Estado?

R. Hay dos cos-
tes. Uno directo, el
que supone la con-
servacién y el man-
tenimiento de esas
vias, que hemos
-evaluado entre 50.000 y 68.000
euros por kilémetro al afio. Y un
coste de oportunidad, que es el

que supone dejar de cobrar los.

peajes porque cabria la posibili-
dad de que en lugar de la conce-
sionaria fuera el Estado el que
siguiera cobrando como estd ocu-
rriendo con las radiales rescata-
das. Pero hemos decidido que se
libere de peaje. a0

P. ;Y no sienta eso un prece-
dente peligroso para otras vias cu-
ya concesién vaya venciendo?

R. Es cierto que, en algin mo-
mento, en la medida en que la red
publica se vaya aumentando, ha-

de la relicitaciéon de las nueve
autopistas de peaje quebradas
que ha rescatado el Estado, y cu-
yo concurso estaba previsto pa-
ra la segunda mitad de este afio.
El ministro de Fomento sefiala
que tiene que evaluar la deci-
sién sobre el futuro de estasvias
junto a los ministerios de Ha-
cienda y de Economia, ya que
tanto el coste de la compensa-
¢ién que debe pagar el Estado a
las antiguas concesionarias co-
mo los ingresos de una posible

JOSE LUIS ABALOS Ministro de Fomento

“La voluntad del Gobierno
es no parar ninguna de las
inversiones ya previstas”

bra- que plantearse una reflexion
sobre los costes de mantenimien-
to de esta red.

P. ;Y qué va-a pasar con las
nueve autopistas de peaje rescata-
das por €l Estado y que el Gobier-

‘no anterior pensaba relicitar en

este afio?

R. Tenemos que hacer una re-
visién ajustada, porque nos en-
frentamos a una responsabilidad
patrimonial del Estado (RPA) y to-
do parece indicar que vamos a te-
ner un horizonte de litigios consi-
derables con las antiguas conce-
sionarias. Y es importante saber
de qué cifras estamos hablando.

Luis Abalos, en una entrevista concedida a
EL PAIS. Estas concesiones revertiran al Es-
tado a su vencimiento. La decision afecta
direcctamente a la AP-1 entre Burgoes y
Armifién (Alava), de 84 kilémetros, que ven-

reprivatizacioén afectan al déficit
del Estado. Sobre este punto,
Abalos asegura que no hay una
unanimidad en las cifras que de-
be asumir el erario publico res-

‘pecto a las facilitadas por el Eje-

cutivo del PP.

En cuanto a los planes de in-
versiones millonarios pendien-
tes en carreteras y ferrocarriles

—la compra de trenes de Renfe y-

las lineas del AVE de Adif—, el
titular de la cartera de Fomento
enfatiza que la voluntad de su

ce ¢l 30 de noviembre de este afio, y a la
AP-7, entre Alicante y Tarragona, y la AP-4,
entre Sevilla y Cadiz, cuyas concesiones con-
cluyen el 31 de diciembre de 2019 y cuentan
con 468 kilémetros en total.

departamento consiste en “no
paralizar ni demorar nada”. Sin
embargo, revisaran la informa-
cién que se le ha trasladado de
€so0s proyectos antes de ejecutar-
los. Y manda un mensaje de tran-
quilidad a los inversores priva-
dos de Aena, participada en un
51% por el Estado.

La liberacién de los peajes no
solo tiene repercusiones econo-
micas. También tiene trascen-
dencia politica. Precisamente ha
sido una de las demandas de los

José Luis Abalos, el pasado viernes en la sede del Ministerio de Fomento, durante [a entrevista. / JAIME VILLANUEVA

“El coste anual por
kilometro para el
Estado llega hasta
los 68.000 euros”

“Revisaremos las
cifras y plazos para
sacar a concurso
las radiales”
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P. ;No le convencen las cifras
del anterior Gobierno sobre €l cos-
te que va a tener el rescate?

R. La informacién que me han
trasladado no es muy coincidente
en términos de los ingresos que
podria reportar esa relicitacién ni
tampoco en los costes que tiene
que asumir el Estado -tanto por
RPA como por las expropiaciones
o por algtin otro coste pendiente
de asumir. Tenemos que saber
exactamente de cuanto estamos
hablandoy de la afectaci6n al pro-
pio déficit del Estado. Y tendre-
mos que tomar entonces esa me-
dida en colaboracién con los Mi-

Lunes 18 de junio de 2018

grupos politicos catalanes, PDe-
CAT y ERC, y del valenciano
Compromis; que han ayudado a
Pedro Sinchez a auparse a la
presidencia del Gobierno.

Los catalanes han sido quie-
nes han defendido con mas fiere-
za esta medida, al argumentar
que los ciudadanos de Cataluita
yva han abonado con creces la in-
version realizada en estas vias y
que estdn sufriendo un agravio
respecto a otras comunidades
que gozan de autovias gratuitas.
El anterior ejecutivo de la Gene-
ralitat también hizo causa de los
peajes y prometié que las auto-
pistas autondémicas C-32 del Ma-
resme y C-33 del Valles, ambas
gestionadas por Abertis, serian
gratuitas a partir de 2021. Ade-
mas, emplazé al Gobierno cen-

tral del PP a que siguiera su

ejemplo en las vias de jurisdic-
cién estatal. :

Para esta misma semana,
Compromis ha presentado una
interpelacion parlamentaria al
ministro en la que le exige que
elimine el peaje de la AP-7 en el

nisterios de Hacienda y de Econo-
mia por la repercusién que puede
tener este asunto en las cuentas
del Estado dentro del Plan de Es-
tabilidad. 1

P. El Ejecutivo anterior (en la
actualizacion del Plan de Estabili-
dad) confiaba en obtener 1.000
millones de euros con la relicita-
ci6on de las autopistas y abonar
1.800 millones a las concesiona-
rias originales co-
mo compensacion
por la RPA.

R. Me he entre-
vistado ya con tres
responsables de es-
te ministerio, y me
han dicho que los in-
gresos  previstos
por Ia licitacién son
700 millones, y la
RPA entre 2.000 y
2.600 millones, y-
me han advertido
ademads de que las
concesionarias que
tenian esas autopis-
tas van a provocar
conflictos ~ judicia-
les. Cuestion aparte
es ver si finalmente
hay licitadores inte-
resados en pujar
por esas vias, por-
que ‘les recuerdo
que han pasado a
manos del Estado
debido a que nadie
las quiso.

P.De su departa-
mento dependen
contratos pendien-
tes y urgentes como
el de los nuevos trenes de Cerca-
nias de Renfe o las lineas del AVE

“por miles de millones de euros.

R. El plan del ministerio es
que no afecte el cambio de Gobier-
no a los compromisos de inver-
sién y de contratos. La voluntad
es no paralizar ni demorar nada.
Ahora bien, vamos a ver si la infor-
macién que desde un principio se
nos ha trasladado de un modo ge-
nérico es la misma que se refleja
técnicamente. Y eso también afec-
ta a los plazos. Vamos a hacer una
auditoria de plazos porque algu-
nos de los anunciados se han he-
cho para quedar bien.
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tramo valenciano. Por otra par-
te, la supresion del pago en estas
autovias ha sido bandera politi-

ca de las comunidades auténo-

mas gobernadas por el PSOE, co-

mo las de Aragon, Valenciay An-

dalucia. El Ejecutivo anterior
nunca se pronuncio sobre si eli-
minaria o no los peajes.

En cuanto al coste para el Es-
tado, la patronal de las grandes
constructoras y concesionarias,
Seopan, calcula que solo liberar
el peaje del tramo entre Burgos
y Armifién costaria a los contri-
buyentes unos 300 millones de
euros. Argumenta que esta ca-
rretera se colapsaria por el incre-
mento que sufriria del trafico pe-
sado de camiones. Y seiiala que
hay un gran porcentaje de usua-
rios de esta via que son extranje-
ros y camiones que proceden de
Francia y Portugal.

Segiin las estimaciones que
ha ofrecido el ministro en su en-
trevista con EL PAIS, el coste mi-
nimo para el Estado de mante-
ner y conservar las concesiones
que vencen este afio y el que vie-

P. A los inversores también les
preocupa Aena. Es una empresa
en Bolsa con socios privados que
acaba de aprobar un plan estraté-
gico a tres afios, incluyendo el re-
parto del dividendo.

R. Quiero combatir cualquier
mensaje alarmista en cualquier
sentido. Lo que mas me anima en
este ministerio es dar tranquili-
dad a los inversores, a las empre-
sasy al ciudadano. Respecto a Ae-
na sabemos que es una empresa
cotizada y su afectacién por cual-
quier noticia es mayor. Por eso,
vamos a darle el tratamiento que
le corresponde con relacion a su
dimensi6én. No vamos a parar nin-
gan plan pero primero nos infor-
maremos. Les recuerdo que levo
solo una semana de ministro.

P. En solo seis dias de andadu-
ra de Gobierno ha dimitido un
ministro. ;El Ejecutivo queda de-
bilitado?

R. No, lo fortalece enormemen-

te porque esto no lo ha hecho nin-

gin Gobierno. Porque se ve que
es el Gobierno de la dignidad y
que ha reaccionado con una digni-
dad desconocida hasta ahora. Pe-
ro esto no debe convertirse en el
deporte del resentimiento, basa-
do en ir cazando ministros. Y el
que exija algo debe estar en condi-
ciones de poder exigirlo.

P. ;El ministro de Cultura te-
nia que dimitir? -

R. Era lo légico. Porque tenia
que estar en condiciones de &jer-
cer esa representacion y porque
en lo personal hubiera sido muy
duro soportar la presién. :

P. El PP reclama la dimisién
del ministro de Agricultura, Luis
Planas, por estar imputado, aun-
que la fiscalia no ve delito.

R. Ahi se les ve la voluntad fe-
bril de ir al cuerpo a cuerpo para
eliminar a un Gobierno no por
sus politicas, sino por destruir a
sus personas. No tenemos infor-
macién de que esté imputado. No
se mueve, lo siento. A ministro
por dia, ya es demasiado.

P. ;Ve una operacién de cace-
ria de ministros por parte del PP?.

R. Es evidente. Maxim Huerta,
vale. Ahora Planas, mafiana otro.
Va a ser asi. Y este Gobierno no se
va a arrugar. Lo que sea sensato,
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sensato serd. Y en lo que sea una
provocacion, no van a encontrar
debilidad.

P. ;Acercaran los presos del
procés a Catalufia? El juez Llare-
na dice que es competencia del
Gobierno.

R. Cuando el juez concluya
que no necesita mas comparecen-
cias, en su caso se podria proce-
der a un cambio de prisién. La
Ley General Penitenciaria habla

" de la reinsercién, que tiene que

ver con el arraigo y la proximi-
dad. Lo dice la ley. Si hubiera una
politica determinada respecto a
los partidos del procés podriamos

“Quiero dar
tranquilidad a
los inversores
en Aena”

“Debemos asumir
que el Estado
autonémico ya

es asimétrico”
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entenderlo, pero no lo hay. Deben
ser tratados como otros presos.

P. ;Qué le va a ofrecer Pedro
Sanchez al president, Quim Torra,
cuando se reiinan?

R. La normalidad dentro del
marco de la ley y la disposicién a
abordar los problemas de Catalu-
fia y los problemas con los que se
ha encontrado el autogobierno.
Pero toda respuesta sera dentro
de los limites constitucionales.

P. ;Estan dispuestos a recupe-
rar algunos elementos del Estatut
tumbados por el Constitucional?

~ R. El Gobierno esta dispuesto
a escuchar todas las propuestas
que dentro del marco constitucio-
nal permitan desarrollar el auto-
gobierno en Catalufia. Eso queda
dentro de la constitucionalidad.

No digo que se vaya hacer, perose -

puede escuchar. _

P. ;También la lista de 44 me-
didas que entregd Carles Puigde-
mont a Mariano Rajoy? ;

R: Todas las propuestas se pue-
den escuchar si no contravienen
el marco constitucional.

P. ;Es posible una respuesta
singular para Catalufia en el enca-
je territorial?

R. Es necesario el equilibrio en-
tre el reconocimiento-a la diversi-
dad y mantener la igualdad entre
todos los espafioles. Tenemos que
asumir que nuestro Estado auto-
némico es asimétrico de hecho.
Lo ha sido asi incluso constitucio-
nalmente: los fueros de Navarra,
la financiacién de determinadas
autonomias... No ha habido nun-
ca, ni en origen, simetria, por tan-
to, no nos debe escandalizar.

P. ;Eso significa que cabe un
pacto fiscal con Catalufia?

R. Eso significa que no debe
escandalizarnos que haya una de-
sigualdad. cuando partes de eso.
Desigualdad sin menoscabo de
otros, no puede haber ciudadanos
de primera ni de segunda en fun-
cién.de los territorios. Pero hay
hechos singulares que reconoce
la propia Constitucién. '

P. ;Va a promover el Gobierno
una reforma constitucional esta
legislatura?

R. Creemos que la reforma es
adecuada, pero se tiene que abor-
dar como indica el titulo que lo

ne (sin contar las de 2021 que ya
estarian en la siguiente legislatu-
ra), seria, al menos, de unos 27
millones de euros al afio. A esa.
cifra habria que afiadir la canti-
dad no cobrada por el peaje.
Este debate se produce, ade-
mas, en un momento muy delica-
do desde el punto de vista empre-
sarial. Abertis, que tiene la conce-
sién de la mayor parte de kilome-
tros que se van a liberar, se en-
cuentra ya litigando contra el Es-
tado por varias concesiones y aca-
ba de ser adquirida conjuntamen-

‘te por ACS y la italiana Atlantia.

El anterior Ejecutivo espera-
ba obtener por el concurso de
las radiales unos 1.000 millones
de euros, segtn cifraba en su l-
tima actualizacién del Plan de
Estabilidad. Ademas, valoraba la
compensacién que debia pagar
a las antiguas concesionarias en
unos 1.800 millones. Sin embar-
go, las cifras que los responsa-
bles de Fomento han trasladado
a Abalos discrepan de estos ni-
meros, segiin ha explicado el mi-
nistro en la entrevista.

legisla en la Constitucién y, por
tanto, tiene que haber una dispo-
sicién a cumplir con esos requisi-
tos para reformarla. Invitamos a
los grupos a que demuestren esa
voluntad de reforma retomando
la presencia en la Comisién de
estudio autonémico. La idea era
culminar esa comision y abrir la
otra [de reforma constitucional],
veamos si €l PP mantiene su
compromiso ahora que no go-
bierna... De momento, vamos a
invitarlos a la comisién. Eso nos
puede dar una pista de si se pue-
de seguir o no. ]

P. ;La decision sobre el Aqua-
rius abre la puerta a una nueva
politica migratoria de Espaifia?

R. No va a haber ningtin cam-
bio. No se trata de traer gente a
Espafia, sino de salvarla. Ya las
has salvado, a partir de ahi se
aplica la legislacion espafiola. Es-
tas personas estardan un mes con

- una autorizacién especial y en

ese mes deben tramitar su situa-
cion personal. Cada caso serd
distinto. Habra casos que po-
drén acudir al asilo, estan los
menores y estaran los casos de
personas en situacién irregular
que pasaran por los tramites de
cualquier inmigrante irregular.
Y si tienen que ser retornados,
se retornaran. .

P. ;Determinaré la aprobacién
de los Presupuestos de 2019 la du-
racion de la legislatura?

R. Este Gobierno aguantara
con el objetivo de dar estabilidad
al pais y garantizar su gobernabili-
dad, y en el momento en que esto
no se pueda dar pues ya esta, con

‘Presupuestos o sin Presupuestos.

Si la mayoria de los grupos pasan
a provocar la ingobernabilidad o
la inestabilidad de Espafia y em-
piezan a plantear elecciones, evi-
dentemente, hay que hacerlas.
Ahora no las pide nadie,

P. La eleccién de rivales de Su-
sana Diaz y Emiliano Garcia Page
como delegados del Gobierno en
Andalucia y Castilla-La Mancha,
respectivamente, ;s un mensaje
de autoridad a los barones?

"R. Es un mensaje de que si
efectivamente se han superado
los desencuentros, se han supera-
do para todos.
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