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A PESAR DE LAS
CRITICAS DE LA
PATRONAL EN LOS
ULTIMOS ANOS, EL
NUEVO EQUIPO DE
FOMENTO SENALA
QUE NO HABRA
PARON EN LA
INVERSION, PERO
LOS CRITERIOS
SERAN RIGUROSOS

POR ROCIO R.
GARCIA-ABADILLO

allegada de Pedro
Sanchez a La Moncloa
tras la mocién de
censura al Gobierno
del PP tendra
consecuencias mas alla del cambio
de Ejecutivo, pero sigue siendo una
incégnita el alcance de las mismas
Yy c6mo se van a resolver
algunas cuestiones, como
el tema de las
infraestructuras.
Mucho mas cuando
el nuevo Gabinete
no va a contar con
Presupuestos propios, sino
que ha asumido como suyos —los
aprobo definitivamente en el
Congreso, para una vigencia de seis
meses, el pasado jueves—los que
elabor¢ Cristébal Montoro.

Entre las enmiendas introducidas
en esos Presupuestos,
precisamente, destacan las que
implican inversiones viarias y
ferroviarias en Aragén. Un dia
antes, a una pregunta oral hecha en
la sesién de control al Gobierno, el
nuevo ministro de Fomento, José
Luis Abalos, mencion6 las tltimas
licitaciones y adjudicaciones
realizadas por el consejo de Adif y
las puso como ejemplo de que «se
esta dando curso a lo programadoy.
Asimismo, expresoé la voluntad de
que el cambio de Gobierno no
afecte a los compromisos de
inversion y de contratos.

Compromisos que, ya en el anterior
Gobierno de Mariano Rajoy, no eran
suficientes para la Asociacién de
Empresas Constructorasy
Concesionarias de Infraestructuras
(Seopan). La patronal lleva afios
denunciando la caida en inversién
en infraestructuras en nuestro pais,

lo que ha provocado un déficit de
114.000 millones de euros en
instalaciones basicas. .

Segun Seopan, las mayores
necesidades de inversién se dan en
el transporte interurbano (mas de
46.000 millones de euros), seguido
de movilidad y accesibilidad
urbana (mas de 38.000 millones),
ciclo integral del agua (12.000
millones), equipamiento sanitario y
educativo (mas de 10.500 millones),
instalaciones de valorizacion y
tratamiento de residuos (6.500
millones) y plataformas logisticas
para mejorar la accesibilidad
portuaria (700 millones).

Lo mds urgente, para la patronal
de las constructoras, tiene que ver
con el tratamiento de residuos y el
ciclo integral del agua, teniendo de
plazo hasta 2020 y 2021,

I Volver al indice

respectivamente, por las sanciones
en curso de la Comisién Europea por
incumplimiento de directivas.

FASE DE ESTUDIO. Sobre estas obrasen °

concreto, fuentes del Ministerio de
Fomento sefialan que estan
marcados por lo que diga Medio
Ambiente. No asi en el resto de areas
sefialadas, donde esas fuentes indican
que estan «en fase de estudiary
chequear cudl es la situacion. Es
nuestra responsabilidad que nuestro
equipo analice lo que tenemos ante
nosotrosy.Y aseguran que lo que dijo
el ministro en la sesién de control la
semana pasada es un planteamiento
valido para todas las ’
infraestructuras: «Se continda con
lo programadoy.

En este sentido, desde Fomento
mencionan también el Plan
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COLABORACION. Entre
sector publico y privado,
cuestion que reclama la
patronal Seopan, no es
algo que descarte
Fomento, previo analisis.

Extraordinario de Inversién en

Carreteras (PIC) que presento el
anterior ministro del ramo, fiiigo de
la Serna, proyecto que se basa en la
colaboracién con el sector privado.
«Estamos estudiando el
planteamiento del anterior
Gobierno, donde habia mas ideas
que concrecciones, para ver por
dénde se va a caminary, comentan, y
aseguran que «sea de una forma u
otra, el sector privado tiene una
importancia capital en el desarrollo
de infraestructuras porque va a ser
ese sector el que las desarrolley.

Esa es otra de las cuestiones que la
patronal Seopan ha criticado estos
afios, la falta de colaboracién entre
sector publico y privado. «Esta
modalidad de contratacién ha
estado ausente en Espafia desde
2012, pero es fundamental

recuperarla porque no existe otra
alternativay, segiin ha sefialado en
varias ocasiones Julidn Nufiez, -
presidente de Seopan, quien también
ha manifestado que el ejemplo a
seguir seria el mencionado PIC.

No quieren precipitarse en el
Ministerio de Fomento, en cualquier
caso, por eso insisten en que antes de
concretar quieren analizar todo.
También el demoledor informe del
Tribunal Europeo de Cuentas sobre
el AVE, que estudia seis Estados
Miembro y concluye que las lineas
ferroviarias de alta velocidad en
Europay, en especial, en Espafia son
«carasy, poco eficaces en sus
conexiones, y los «sobrecostes y los
retrasos son la norma en lugar
de la excepciény.

Prudencia del nuevo equipo, pero
«una linea de actuacion clara: por un

lado, continuar con el desarrollo de
infraestructuras y, por otro, hacerlo
con criterios de racionalidad
economica y social, y de eficiencia y
productividad en todas las fases de
los proyectos, desde la planificacién
hasta la ejecuciény, recalcan desde
Fomento. Afiaden que hari sido afios
dificiles, con una caida de inversion
en todos los aspectos, pero la linea
ahora es poco a poco ascendente,
«evitando que podamos caer en
situaciones del pasado donde los
criterios para tomar decisiones
fueron mas laxos».

EN BUSCA DE OTROS MERCADOS. Habra
que esperar, por tanto, a ver las
primeras medidas. Pero sobre todo a
2019, cuando el Gobierno de Pedro
Sénchez tenga sus propios
Presupuestos. Lo que esta claro es
que, mientras tanto y en la linea de
los dltimos afios, la sequia
doméstica en inversiones ha
empujado a las grandes empresas
constructoras a buscarse las
castafias fuera de nuestras
fronteras. Asi, mas del 80% de la
totalidad de sus proyectos proviene
del extranjero, segun fuentes del
sector. Ademas del macroplan del
Ave a La Meca encargado a un
consorcio espafiol, las grandes

firmas tienen los ojos puestos en
América, Europa y Australia.

OHL, por ejemplo, tiene casi el
40% de su cartera en EEUU y el 33%
en los paises de la alianza del
Pacifico (Chile, Colombia, Méxicoy
Peru). Destaca la mejora de la I-405
(California), la obra mas
importante de la historia de esta
empresa en EEUU, por un importe
de unos 1.200 millones de euros.
Sacyr, por su parte, participa en la
construccion del tranvia a
Guadalajara (México) con la
realizacion del primer tramo de la
nueva linea 3, de 8,7 kilometros de
longitud, que sera en su mayor
parte elevado.

Acciona y FCC firmaron el pasado
afio, como parte de un consorcio, el
contrato para construir la terminal
del nuevo aeropuerto internacional
de la Ciudad de México, por la que
se estima que pasaran al afio unos
68 millones de pasajeros. Este
proyecto asciende a unos 3.930
millones de euros.

En el caso de Ferrovial también son
varios los contratos en el extranjero.
Asi, el consorcio Grear Hall Partners
-liderado por su rama de
Aeropuertos—llevara a cabo la
remodelacion y explotacion
comercial de la terminal Jeppesen
del aeropuerto de Denver. Cintra
(absorbida por Ferrovial en 2009) es
la responsable —junto al fondo de
infraestructuras Meridiam-— del
disefio, construccion, financiacién,
operacién y mantenimiento del
proyecto de transformacion de la
autopista I-66 (Virginia, EEUU) por
un valor de 3.000 millones de euros.

Cintra lidera también el consorcio
que se adjudicé en 2014 el disefio,
construccién, financiacién,
operacién y mantenimiento de la
ampliacién de la autopista I-77,en
Carolina del Norte. Ferrovial
Agroman y Laing O'Rourke gjecutan
el tramo-central del Thames Tideway
Tunnel, una nueva infraestructura del
sistema de alcantarillado londinense.
Y en Australia, el consorcio Netflow
—formado por Cintra y Plenary-ha
sido seleccionado parala
construccion, financiacién y
mantenimiento de las obras de mejora
de la red de carreteras situadas .
en la zona oeste de Melbourne.
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LAS AUTOPISTAS

DE PEAJE QUE

TERMINAN SU uando parecia que las

' dudas empezaban a

CONCESI 9 N disiparse, el devenir de

QUEDARAN BAJO las autopistas de peaje

CONTROL DEL ) : que dependen del
Estado vuelve a mostrarse incierto

ESTADO Y,S Ev X como consecuencia de la mocién de

EVALUARA QUE censura que ha llevado al socialista
Pedro Sanchez a la Moncloa. Entre

HACER CON LAS otras cosas, porque parece que sus

RESCATADAS planes respecto al futuro de estas

: carreteras muy poco tienen que ver
POR RUBEN G. LOPEZ

C::D C:‘:::D
MAS DE 1.000 KILOMETROS LIBERADOS. T i

con los de su antecesor en el cargo,
el popular Mariano Rajoy.

Y es que las autopistas de pago
que en los préoximos meses dejaran
de estar explotadas por empresas

Hace 50 aiios que arrancé la explotacién, en
régimen de concesidn, de seis tramos de las
autopistas espafiolas. Son 1.031 kilémetros que

pasaran a control estatal entre este aiio y 2021/ '

privadas se habian convertido en
un quebradero de cabeza para su
gobierno. Basicamente, porque la
debilidad parlamentaria del PP le
habia obligado a apoyar, con
matices, una propuesta de Unidos
Podemos para que estas vias
quedasen bajo control estatal una
vez concluida su concesién. En todo
caso, los populares se negaron a
renunciar de forma explicita a una
futura reprivatizacién de estas vias,
dejando entrever cuales eran sus
intenciones reales al respecto.

La primera autopista afectada
sera la AP-1, en la que el préximo 30
de noviembre quedaran liberados
los 84 kilémetros que unen Burgos
con Armifién. En diciembre de 2019
sucedera lo mismo con un tramo de
la AP-4 y otro de la AP-7 que
totalizan 458 kilometros, mientras
que en agosto de 2021 finalizaran
las concesiones de dos tramos de la
citada AP-7 y otro mas de la AP-2,
que suman 479 kilémetros.

ABALOS SE POSICIONA. E1 PSOE ya se
manifest6 en su dia a favor de que
estas autopistas pasaran a control
estatal y eso es lo que ahora
pretende hacer desde la Moncloa.
Asi lo ha manifestado el nuevo
titular de Fomento, José Luis
Abalos, quien también ha dejado la
puerta abierta a que sea el Estado
el que siga cobrando los peajes.
Esta decision chocaria de manera
frontal con la postura de la
patronal de las concesionarias,
Seopan, que no solo aboga por el
mantenimiento del actual modelo
de pago, sino que ademas considera

I ver al indice

que es el sector privado el que
deberia seguir gestionandolo.

El presidente de Seopan, Julian
Nufiez, ha justificado esta postura
por varias razones. En primer lugar,
para evitar que “los 450 millones
anuales que cuesta mantener estas
autopistas salgan de las arcas
publicas”, de modo que todos los
espaifioles asumen su conservacion
y no solo quienes las utilizan, como
sucede “en la mayoria de los paises
de Europa”. A eso afiade que este
uso de recursos necesariamente
implicaria “una reduccién de la
inversion en gasto social”.

Pero, segin los calculos de Abalos,
el coste anual de mantener estas
vias oscila entre los 50.000 y los
68.000 euros por kilémetro.
Teniendo en cuenta que sus
decisiones solo afectaran a los
tramos que se liberaran este afio y
el que viene (porque los de 2021
dependeran de la voluntad del
préximo ejecutivo), hablamos de
552 kilémetros en los que el Estado
tendria que invertir entre 27,6
millones y 37,5 millones al afio.

Otro asunto en el que las cifras que
maneja el sector ptblico tampoco
coinciden con las del privado son las
vinculadas a las nueve autopistas
que quebraron a raiz de la crisis. E1
anterior gobierno del PP estimé que
el Estado tendria que asumir unas
pérdidas de 1.800 millones de euros
por el rescate de estas vias, pero los
fondos de inversion que las
gestionaban elevan esa cifra a unos
4.000 millones, méas del doble, lo que
augura una larga batalla judicial.

Divergencias econémicas aparte, el
propésito del gabinete que lideraba
fiiigo de la Serna era sacar a concurso
afinales de este mismo afio esas
autopistas ahora nacionalizadas. Sin
embargo, el nuevo gobierno del PSOE
ha manifestado su intencién de
auditar los datos que manejaba el PP,
con el objetivo de conocer tanto los
ingresos que le reportaria al Estado
larelicitacion de estas carreteras
como los costes que tendria esa
medida para el erario piblico.
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LA INMINENTE
ENTRADA DE
COMPETIDORES
EN EL TRANSITO
DE VIAJEROS

Y EL DESARROLLO
DE LAS OBRAS
PROYECTADAS
SON LOS
GRANDES RETOS

POR JAVIER EXPOSITO

KILOMETROS DE ViAS.

la infraestructura de alta velocidad.

1IZARSE

Espafia cuenta con méas de 15.000 kilémetros de
vias férreas, 3.240 de los cuales corresponden a

=

spafia cuenta con la

segunda red de alta

velocidad mas larga

del mundo, s6lo por

detras de China. Con
una extensién de 3.240 kilometros,
segun datos de Adif, la experiencia
acumulada en 26 afios (desde la
inauguracion de la linea Madrid-
Sevilla) es la mejor carta de
presentacidn de la Alta Velocidad
Espafiola (AVE).

La punta de lanza (en forma de
tren ultrarrapido) de la
infraestructura ferroviaria
doméstica se completa con otras
decenas de miles de kilometros de
vias, hasta superar los 15.000 en el
conjunto del Estado.Y, cada afio, se
va ampliando el entramado férreo.

Enla actualidad, en lo que a alta
velocidad se refiere, el desarrollo de
ejes como el del Corredor
Norte-Noroeste, el Mediterraneo, la
linea Madrid-Castilla La Mancha-
Comunidad Valenciana-Murcia, el
Corredor de Andalucia, el de
Extremadura y el gje
Mediterraneo-Cantébrico son
algunas de las prioridades.Y entre
los proyectos en construccion,
destaca el de Barcelona Sagrera

Alta Velocitat, sociedad conformada
por la Generalitat de Catalunya, el
Ayuntamiento de Barcelona, Renfe
y Adif. Con una inversion estimada
en 2.250 millones de euros, el plan
desarrollara trazados ferroviarios,
estaciones de tren y de metro,
infraestructuras y la urbanizacién
del ambito de la Sagrera, Sant
Andreu y Sant Marti, en la Ciudad
Condal, entre otras. Segin
prospect6 el anterior ministro de
Fomento, fAigo de la Serna, las
obras concluiran en 2020.

COMPETENCIA. Mas alla de la
ampliacion y acondicionamiento de
las infraestructuras, el reto
inmediato que afronta el sector
pasa por la liberalizacién del
servicio de pasajeros. De hecho, a
comienzos de este mes, el consejo
de la Comisién Nacional de los
Mercados y la Competencia (CNMC)
aprobé el proyecto propuesto por la
compafiia Intermodalidad de
Levante SA (Ilsa) para utilizar la
infraestructura de Adif en el
trayecto internacional entre Madrid
y Montpellier. En la practica, este
hecho supone la entrada de un
competidor para Renfe en el tramo
que afecta al territorio espafiol.

De confirmarse las previsiones,
Ilsa (controlada por los socios de la
aerolinea Air Nostrum) seria la
primera competidora que conociera
la empresa estatal. Renfe cuenta
aun con dos semanas para
presentar alegaciones al regulador,
quien establece como requisito
para la entrada de nuevos
operadores que un 30% de los
ingresos obtenidos en la conexi6én
internacional provengan del trafico
entre ambas naciones y un 20% del
trayecto se realice en suelo
extranjero.

El negocio se antoja suculento
para las empresas que pretendan
acompafiar a Renfe como operador
de servicios de alta velocidad. De
hecho, el pasado afio la sociedad
estatal transporté en sus trenes a
21,1 millones de personas, lo que
supone un 3,7% mas que el ejercicio
anterior. Ademaés de significar un

I Volver al indice

nuevo récord absoluto, la cifra
redondea un lustro de crecimiento
en el nimero de viajeros.

Estos datos se reflejaron también
en las cuentas econémicas de la
compaifiia. Asi, Renfe gan6 69,8
millones de euros durante 2017,
guarismo que contrasta con las
pérdidas de 35,86 millones del
curso precedente. Mas valor, si
cabe, alcanzan estos ntimeros si se
tiene en cuenta que fue la primera
vez en la historia de la operadora
que consiguié un beneficio neto sin
extraordinarios.

Como en otros ambitos, el know
how espafiol en materia ferroviaria
también se ha internacionalizado. Y,
entre los proyectos en el exterior,
uno ha destacado por su ambicién:
levantar entre las ciudades de
Medina y La Meca una via férrea de
450 kilémetros de distancia, la
superestructura asociada
{electrificacion, sefializacion...),
fabricar 36 coches (ampliables a 56)
y encargarse del mantenimiento
durante, al menos, 12 afios. Pese a
los retrasos acumulados (la fecha
de puesta en marcha se estima en
septiembre de 2019), el mega
acuerdo rubricado en octubre de
2011 supuso 6.736 millones de
euros, el mayor contrato industrial
firmado por Espafia hasta la fecha.
Hasta 12 empresas estuvieron
implicadas: Talgo, Renfe, Copasa,
OHL, Cobra, Indra, Adif, Imathia,
Ineco, Inabensa, Consultrans y
Dimetronic.Y junto a ellas, dos
compailias locales (Al Shoula y Al
Rosan) completaron el consorcio
vencedor.

Si bien la industria ferroviaria
nacional se ha hecho un hueco entre
las mejores del planeta, la semana
pasada recibi6 un tirén de orejas
del Tribunal de Cuentas Europeo. E1
organismo reproché a Espafia que,
pese a haber recibido el 47% de los
fondos europeos destinados a alta
velocidad desde 2000, faltan
pasajeros en algunas de las lineas,
hay sobrecostes en las obras y
trenes que circulan, en algunos
casos, a una velocidad muy .
inferior a la prevista.
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Invertir en
el disefio
supone

un gran
ahorro. El
rol de estas
firmas en la
obra
publica es
crucial:
garantizan
requisitos
técnicos
yde
seguridad.

fig. 26
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DISENAN LAS
OBRAS, TUTELAN
SU GESTION

Y LIDERAN SU
MANTENIMIENTO.
SIN EMBARGO, SU
TRABAJO QUEDA
ECLIPSADO

POR LAS GRANDES
CONSTRUCTORAS

POR MACARENA P. LANZAS

ay centenares de

equipos de ingenieros

espaifioles trabajando

en todo el planeta: en el

transporte publico de
Lima o Quito; en los desiertos de
Oriente Proximo; en las montafias del
Céucaso; en proyectos en la India; en
Rumania mejorando las
infraestructuras hidricas... Este
sector, integrado por mas de 1.600
empresas, lleva décadas cerrando
grandes contratos de EPC
(Engineering, Procurement and
Construction) fuera de nuestras
fronteras, llegando a facturar incluso
€l 90% en el exterior.

Sener, Técnicas Reunidas, Duro
Felguera, Eptisa, Ayesa, Elecnor... Sin
embargo, a veces su expertise pasa
desapercibido frente al de las
grandes constructoras. «Tienen un
papel fundamental en el ciclo de vida
de los proyectos: planifican las
obras, tutelan su gestion, las

disefian, supervisan y dirigen su
construccién, organizan su puesta en
marcha y participan en su
mantenimientoy, explica José Luis
Manzanares, presidente de Ayesa.

Una adecuada inversién en la fase
de disefio puede rebajar un 20% el
presupuesto final. «En la obra
publica nuestro rol es crucial.
Actuamos como garante de que se
cumplen con los requisitos técnicos,
de seguridad, medioambientales, de
calidad y de funcionalidady, afiade.

Esta firma naci6 en 1966 y se centro
en obras civiles e hidricas. Con el
tiempo incorporé disciplinas como la
ingenieria industrial o la aeronautica.
Destaca por sus proyectos de AVE,
autopistas o presas. Latinoamérica
supone el 60% de sus ingresos. Alli
son lideres en transporte aéreo,
urbano y ferroviario.

Esta internacionalizacién ha sido
casi obligada. La crisis acab6 con
parte del tejido empresarial del
sector: con la caida de la obra
publica, la mitad de las compatfiias
cerraron. Si en 2009 habia 3.000,
ahora la cifra no llega a 2.000. Se
paso, asi, de una facturacion de
13.700 millones de euros en Espafia a
no superar los 9.000. ,

Una expansién beneficiada por el
reconocimiento que tienen estas
ingenierias. Destacan en transporte y,
concretamente, en ferrocarriles de
alta velocidad. Segtin datos de 2017
del Gobierno, estan presentes en 50
proyectos ferroviarios de 90 paises y
gestionan el 40% de las principales
concesiones de transportes.
«Aprovechamos la oportunidad que
nos dio la modernizacion de las obras
ferroviarias al apostar por las lineas
de alta velocidad y crear una red de
mas de 3.200 kilémetros, También
hay notables trabajos en centrales de
ciclo combinado o renovablesy,
alegan desde Eptisa. La
multinacional de ingenieria,
consultoria, tecnologias

I Volver al indice

de la informacién y desarrollo
institucional suma 60 afios y esta
en 45 paises.

Por su parte, Elecnor, con mas de 60
afios de experiencia en operacién y
mantenimiento de infraestructuras
estratégicas, estd presente en 53
paises. Su actuacion (a través de su
filial Elecnor Hawkeye) ante
incidencias graves fue vital iras los
huracanes en Puerto Rico y Florida.

En Australia han desarrollado
cuatro instalaciones fotovoltaicas
que suman 375 MWp. Bungala Solar
(del consorcio inversor de Enel Green
Power y Dutch Infraestructure), en el
estado de South Australia, es el
proyecto fotovoltaico en construccion
maés grande del pais: la planta
dispondra de 437.000 paneles y
producira energia para abastecer a
39.000 hogares.

Elfuturo pasa por «innovar y
ofrecer servicios superiores en
calidad, que nos permitan estar en la
primera linea y aporten un valor
diferencialy, afirman desde Sener. E1
grupo de ingenieria, tecnologia y
construccién cierra menos del 5% de
sus contrataciones en Espafa. Los
metros de Dubdi, Riad, Doha, Los
Angeles, Santiago de Chile, Madrid y
Panama son algunos de sus
proyectos. Ademas, es un referente
en aeroespacial, transporte,
renovables, power oil & gas y naval.

Precisamente, el camino que
emprenden muchas ingenierias.
Desde2011,Ayesaseha
transformado en un grupo
tecnolégico, lo que se traduce en
proyectos de vanguardia, como la
factoria digital de satélites o el
almacenamiento y comercializacién
de energia producida en hogares.«Es
un paso clave para ofrecer servicios
que cubran las necesidades que estan
por llegar, como las relacionadas con
la sostenibilidad y la resiliencia al
cambio climatico», concluyen .
desde Eptisa.
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» SE SUBASTAN LAS MENINAS

La subasta online de algunas de las
esculturas de meninas que han inunda-
do el centro de Madrid comenzé ayer,
con un precio de salida de 3.000 euros.
Los beneficios iran a distintas ONG.

» MUERE UN CICLISTA EN CARRETERA
Un ciclista fallecié ayer por la mafiana
en Algete tras colisionar con una furgo-
neta en el kilémetro 10 de la M-103, una
carretera de un carril por sentido. El
conductor resulté ileso.

S

Un tren del metro ligero, en la estacién de Ciudad de la Imagen ayer. / sanTi BURGOS
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La justicia impide reducir en 19
millones el coste del metro ligero

_ ESTHER SANCHEZ, Madrid
El Metro Ligero Oeste —que va de Aravaca a
Boadilla del Monte— seguira costando a las
arcas publicas este afio 94 millones, sin que se
produzca la rebdja de 19 millones anunciada

Las dos lineas de Metro Ligero
Oeste (MLO), que unen Aravacay
Boadilla del Monte con transbor-
do en Ciudad Jardin, inauguradas
en julio de 2007 nunca han logra-
do alcanzar la demanda de viaje-
ros prevista. La demanda real se
ha quedado en el 30% del céilculo
inicial. Los madrilefios pagan un
canon por viajero (un peaje en la
sombra, como en la autovia
M-45) a la concesionaria que fi-
nanci6 las obras de la infraestruc-
tura a cambio de su explotacién.

Al no cumplirse las expectati-
vas de viajeros en 2012 (de los
22 millones previstos se alcan-
zaron solo siete), la empresa lle-
g6 a un acuerdo con la Comuni-
dad y desde ese aiio percibe el
canon no por los usuarios rea-
les, sino por el 68% de la deman-
da que se estipuld en el contra-
to inicial. El afio pasado, la Co-
munidad de Madrid pagd 94 mi-
Hones de euros a MLO.

La concesion se extiende des-
de julio de 2006 hasta el mismo
mes de 2036 y a 31 de diciembre
de 2017 la regién habia abonado
668 millones por la infraestruc-
tura, segin datos de la Comuni-
dad. La inversion de la mercan-
til que construyé el metro fue de
513 millones iniciales mas 80 mi-

llones que costaron los tranvias.
En la actualidad son propieta-
rios de la empresa el fondo brita-
nico de inversién Aberdeen As-
set Management, la empresa
OHL y Queenspoint (compuesta
por la aseguradora Allianz Capi-
tal Partners y el fondo Bastion
Infrastructure Group).

por ¢l Gobierno regional en noviembre pasa-
do. La empresa concesionaria recurrié la deci-
sion del Ejecutivo regional de reducir el ecanon
que recibe -por viajero (peaje en la sombra)
ante el Tribunal Superior de Justicia de Ma-

El afio pasado, todavia con
Cristina Cifuentes como presi-
denta, el Gobierno regional de-
cidi6 acometer un reequilibrio
econdémico financiero, bajando
a la empresa el importe del ca-
non establecido. La tarifa por
viajero pasé asi de 5,55 a 4,39
euros (un 20% menos), lo que

Una apuesta fallida por la
movilidad de la zona oeste

El Metro Ligero Oeste (MLO)
nacié como la principal apues-
ta del PP para mejorar la
movilidad en los municipios
_de Pozuelo de Alarcén y Boadi-
lla del Monte. Los entonces
alcaldes de las dos localidades,
Jestis Sepiilveda y Antonio
Gonzalez Panero (el primero
condenado por el caso Giirtel y
“el segundo a la espera de que
se acabe de instruir su pieza
separada por el mismo caso),
lanzaron las campanas al
vuelo. La consejera de Trans-
portes e Infraestructuras de la
Comunidad de Madrid era
Maria Dolores de Cospedal.

Las expectativas para la in-
fraestructura, que inauguro6 la
presidenta Esperanza Aguirre
en julio de 2007, eran enor-
mes. Ahora la justicia investi-
ga dentro del caso Piinica si
hubo irregularidades en la
adjudicacion de la obra. La
infraestructura nunca ha
convencido a los viajeros. Uno
de los problemas mas repeti-
dos por los usuarios es su .
lentitud. E1 MLO cuenta con
dos lineas la ML2 (Aravaca-Co-
lonia Jardin), de 8,7 kilome-
tros y 13 estaciones, y la ML3
(Colonia Jardin-Boadilla), 13,7
kilometros y 16 paradas.

drid (TSJM). También solicit6 la adopcion de
medidas cautelares que implicaban la suspen-
sién de la decisién de la Comunidad hasta que
no se dirima el contencioso. Los jueces han
aceptado la suspension cautelar de la rebaja.

implicaba un ahorro para las
arcas publicas de 19 millones
de euros anuales. El Ejecutivo
argumenté para adoptar la me-
dida que, de otra forma, se esta-
ria ante un “enriquecimiento
injusto del concesionario en
contra del interés general” debi-
do a que al ser la demanda real
muy inferior a la ofertada se
estd economizando en diferen-
tes costes.

Desde 2008 hasta la actuali-
dad la Comunidad ha dado su
conformidad a varias disminu-
ciones en frecuencias y hora-
rios, lo que ha provocado que
circulen menos trenes y una me-
nor inversién en reposicion y
mantenimiento de equipos, ade-
mas de en personal y gastos ge-
nerales. “Era evidente que este
menor servicio habia venido
provocando ahorros a la conce-
sionaria”, aseguré el subdirec-
tor general de Régimen Juridi-
co, José Ramon Irureta-Goyena
Sanchez, en la comision de en-
deudamiento en la Asamblea dé
Madrid de 18 de junio.

~ MLO mostr6 su disconformi-
dad e interpuso alegaciones
ademds de solicitar la peticion
de prueba, lo que provocé la
suspension temporal del expe-
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Recorte del 20%
del canon por viajero

Concesién: La empresa que
gané la adjudicacion en 2006
se hizo cargo de las obras de la
infraestructura y explotara la
concesion hasta 2036.

Reequilibrio: La Comunidad de
Madrid decidié el afio pasado
bajar el importe anual que paga
a la mercantil un 20%. El canon
(peaje en la sombra) que se
abona por viajero pasé de 5,55
a 4,39 euros, lo que implicaba
un ahorro para las arcas publi-
cas de19 millones anuales. La
empresa recurrio la decisién
ante el Tribunal Superior de
Justicia de Madrid (TSJM) y
pidié que se parara la aplica- -
cién como medida cautelar -

Pagos: A 31 de diciembre de
2017, la region habia abonado
668 millones de euros por la
infraestructura. La mercantil
invirtié 513 millones en su cons-
truccion, mas 80 millones que
costaron los tranvias.

diente de reequilibrio. Cancela-
cién que se levant6 en diciem-
bre pasado. MLO no se rindid e
interpuso un recurso ante el
TSJM contra la rebaja impues-
ta por la Comunidad de Ma-
drid, que se admitié a tramite.
En la demanda se solicitaba pa-
rar la disminucion del canon
hasta que no se solucionara el
recurso presentado. El TSJM
ha resuelto a favor de la MLO,
decretando la adopcién de la
medida cautelar.

El diputado del PSOE Daniel
Viondi considera el sistema em-
pleado para financiar la cons-
truccién del medio de transpor-
te “una condena para las cuen-
tas publicas, donde solo gana el
concesionario y' perdemos to-
dos los madrilefios”. Recuerda
que “no lo utiliza casi nadie y

- tiene unos. costes elevadisimos

para todos”. En cuanto al ree-
quilibrio. finaneiero iniciado
por la Comunidad de Madrid,
sostiene que es un “intento del
Gobierno regional de lavarse la
cara por este despilfarro, que
ha encallado con Id justicia a la
primera”.

El problema estriba, en su
opinién, en que ni Angel Garri-
do (actual presidente de la Co-
munidad de Madrid) ni su ante-
cesora esta legislatura, Cristina

‘Cifuentes, se han atrevido a

afrontar la realidad. La infraes-
tructura, afiade el parlamenta-
rio, estd condenada a ser un po-
zo sin fondo si no se intenta ce-
rrar. Entre las soluciones que se
han planteado, Ciudadanos pro-
puso en marzo del afio pasado
la sustitucién de la plataforma
actual por una linea de trolebu-
ses (autobuses eléctricos con
carga por cable aéreo) u omni-
buses, que irian a mayor veloci-
dad que el metro ligero.
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