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» APUNALAMIENTO EN FUENCARRAL
La Policia Municipal detuvo el viernes a
un hombre de 75 afios por apufialar a
otro de 63 en la garganta tras una fuerte
discusién en la plaza del Doctor Cortés,
en el distrito de Fuencarral-El Pardo.

Madrid@elpais.es | www.elpais.com/madrid

» CORTE EN PLAZA DE CASTILLA

El tréfico ha sido interrumpido hasta el 2
de septiembre en dos carriles del ttnel
de la plaza de Castilla en sentido a Cuz-
co por trabajos de mantenimiento. Solo
se puede circular por el carril derecho.

El Ayuntamiento acondiciona para las visitas del ptblico el viaje de agua de

Amaniel, un tunel

que llevaba el liquido desde Moncloa hasta el palacio Real

Las venas ocultas de la capital

MIGUEL ANGEL MEDINA, Madrid
El subsuelo de Madrid esta sur-
cado por cientos de kilometros
de galerias ocultas que, por su
importancia histérica, bien po-
drian ser las venas de la ciu-
dad. Son los viajes de agua, el
sistema de canalizaciones para
recoger acuiferos subterraneos
que los arabes trajeron desde
Persia a aquel Mayrit del si-
glo IX. Uno de los motivos que
en 1561 impulsaron a Felipe II
atrasladar la capital de Espafia
a esa ciudad fue precisamente
la abundancia de las reservas
de este liquido.

Los 124 kilémetros de viajes
de agua que se estima que per-
manecen hoy bajo el asfalto es-
tuvieron en funcionamiento
hasta finales del XIX —algunos,
hasta el XX—, si bien muchos
estin deteriorados por las
obras que los han anegado o
destruido. El Ayuntamiento es-
ta restaurando ahora una parte
del viaje de -agua de Amaniel,
que podra visitarse a partir de
final de afio. . -

Quien pasee por la plaza.de
la Puerta Cerrada, junto a la
plaza Mayor, habr4 leido el mu-
ral que, sobre la fachada de un
edificio, define a Madrid: “Fui
sobre agua edificada, mis mu-
ros de fuego son”.

La frase trata de definir May-
rit, el asentamiento musulman
que dio lugar a la capital. Su
segunda parte habla de los mu-
ros primigenios que repelian
las flechas, mientras que la pri-
mera sefiala que se estableci6
en la zona del palacio Real por
ser un terreno con facilidad pa-
ra obtener aguas subterrianeas.
De hecho, la palabra Mayrit —o-
rigen de Madrid— hace referen-
cia a estos “cursos de agua”, se-
gun historiadores como Jaime
Oliver Asin (Historia del nom-
.bre Madrid) y Juan Cortés (May-
rit. Guia ilustrada- del Madrid
medieval).

Zonas de captacion
Tal y como explica el Ayunta-
miento, “el Manzanares no fue
la principal fuente de agua de
Madrid debido a que el asenta-
miento se encontraba a gran al-
tura respecto al rio, y a que sus
aguas no eran aptas para el con-
sumo”. Por ello, se opté por un
sistema de abastecimiento que
buscaba los acuiferos y, por me-
dio de galerias subterraneas,
captaba las aguas de infiltra-
cién y las llevaba hasta las puer-
tas de la ciudad hasta finalizar
en las fuentes piiblicas.

Las zonas de captacién de
agua se localizaron en el sec-

Los viajes de agua de Madrid

Las capital cuénta con 120 kilémetros entre galerias de captacién y distribucién que
abastecieron la ciudad desde la época arabe hasta el cierre de la tltima fuente, en 1921.

1 Viaje de Amaniel (1610-21. Retrazado 1746-52)
- 2 Alcubilia (1688-92). Fusionado con el de Contreras (1637-45)
- 3 Fuente Castellana (1613-20)

4 Alto Abroniigal (1617-30)
- 5 Bajo Abrofigal (1617-30)

El agua del Viaje de
Amaniel pertenecfaala
Casa Real y abasteci6 a
palacios y conventos. En la
actualidad una parte del
este viaje llena la
instalacién hidraulica
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tor noreste de Madrid, en las
cercanias de los pueblos de
Fuencarral, Chamartin, Cani-
llas y Canillejas. Esas zonas de-
bian estar a una mayor altitud
que la villa, para permitir que
el agua discurriera por grave-
dad hasta el centro de la ciu-
dad, segiin se lee en el informe
municipal Geologia, geomorfo-
logia, hidrogeologia y geotecnia
de Madrid. ;

" “Madrid se ha abastecido de
los viajes de agua durante 10
siglos, pero los mas antiguos es-
tan machacados por las obras
que se han hecho en el centro,
que han destruido las: galerias
mas viejas”, explica Luis Diez,
ingenieroy experto en estas ca-
nalizaciones por su labor.en la
asociacién de vecinos de San
Nicolds-Dehesa de La Villa.
“Sin embargo, quedan huellas
bajo muchas calles de Madrid.
Por ejemplo, en 1983 se hizo
una obra en la plaza de los Ca-
rros y aparecié un viaje de
agua que podria ser islamico”,
afade.

De aquellos primeros tline-
les queda hoy poco. Los que
permanecen - proceden en su
mayoria del siglo XVII, cuando,
con la llegada de la Corte, au-
mentaron las necesidades de
agua de la ciudad, se repararon
antiguos viajes de agua de la
época arabe y se construyeron
otros para abastecer a los ma-
drilefios.

Los mas importantes

Los cinco viajes de agua mads
importantes son los de Ama-
niel, la Castellana, Abrodigal Al-
to, Abrofiigal Bajo y la Alcubi-
lla. A estos habria que sumar
otros menores, como los de Se-
govia, Cafnos del Peral, Cafnos
de Leganitos y Fuente del Be-
rro, entre otros. En 2009 apare-
¢i6 uno de ellos en las obras de
un aparcamiento de la calle de
Serrano, de casi tres metros de
altura interna y realizado en la-
drillo. Mientras la mayoria de
estos conductos tenian titulari-
dad municipal, el de Amaniel
tenia la peculiaridad de ser pri-
vado: pertenecia a la Casa Real
y daba servicio al palacio Real
y servia ademads para que la Co-
rona pudiera dar concesiones
de agua a conventos y nobles.

Es precisamente este Gltimo
viaje de agua el que podra ver-
se en unos.meses. El Ayunta-
miento de la capital ha inverti-
do 323.000 euros para acondi-
cionar un tramo de unos 240
metros del conocido como via-
je de Palacio, que atravesaba la
Dehesa de la Villa, cuyas obras
estan ahora en marcha (la en-
trada esta en el parque del pa-
seo-de Juan XXIII).

Se espera que los trabajos
concluyan en octubre 'y, un po-
co mds adelante, la instalacion
pueda ser accesible con visitas
guiadas para explicar este patri-
monio de la ciudad. De hecho,
en 2002, la Unesco recomendd

PASA A LA PAGINA SIGUIENTE
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declarar los viajes de agua co-
mo patrimonio de la humani-
dad, si bien por ahora solo ha
otorgado ese reconocimiento a
varios ganat iranies, precurso-
res de los madrilefios, ya que
los de la capital espafiola nun-
ca han sido puestos en valor.

El tramo de Amaniel que po--

dra visitarse cumple con las ca-
racteristicas de este tipo de
construcciones: tiene varias ga-
lerias de ladrillo por las que ca-
be una persona, con pozos de
ventilacién y de acceso, ade-
mas de hornacinas en las pare-
des para colocar luminarias.

Los tineles llegan hasta la
Dehesa de la Villa, pero estan
seccionados por los cimientos
de edificios contemporaneos.
En ese parque quedan todavia
chimeneas de ventilacion de es-
te viaje del agua, denominadas
capirotes y formadas por una
gran pieza de granito de forma
piramidal.-

Este sistema de canalizacio-
nes comenzd a decaer cuando
se creo el Canal de Isabel II, en
1851. “A partir de aquella fecha,

se comienzan a embalsar las

aguas del rio Lozoya para lle-
varlas a Madrid y el nuevo siste-

ma va sustituyendo poco a po-

co al anterior”, explica un por-
tavoz del Canal. g

Sin embargo, varios de estos
viajes estuvieron en funciona-
miento hasta bien entrado el
siglo XX y algunos mantiénen
un cierto uso: seglin el Ayunta-
miento, el parque histérico de
la Fuente del Berro se riega to-
davia con el agua procedente
del viaje de agua que lleva su
mismo nombre, mientras que
el agua del viaje de Amaniel lle-
na la instalacién hidraulica or-
namental ubicada en los jardi-
nes publicos de la avenida de
Juan XXIII. i i

Cuando se abra al puablico el
viaje de Amaniel, la ciudad re-
cuperara una parte de su histo-
ria oculta.

La ciudad se

ha abastecido
con esta red
durante 10 siglos

El parque de

la Fuente del Berro
se riega con agua

de uno de los tineles

La canalizacion
comenzo a decaer
cuando se creo el
Canal de Isabel II

Ideas para salvar
la memoria de
las conducciones

+Qué mas se podria hacer
para recuperar los viajes de
agua? “Lo primero, tratar de
localizar el origen de todos
‘ellos, a través de la documenta-
cion y los planos antiguos”,
explica Luis Diez, ingeniero y
miembro de la asociacién de
vecinos San Nicolas-Dehesa de
la Villa.

“Luego habria que ver como
estan las conducciones, que
seguro que hay algunas en
buen estado, documentarlo
todo para que cualquier obra
que se haga en Madrid sepa si
va a tocar un viaje de agua y,
por tultimo, poner en valor
todos los tramos que se conoz-
can, con carteles informativos
en la superficie”, afiade Diez.

“Una idea muy bonita seria
volver a poner fuentes donde
acaban estos viajes de agua,
como recordatorio de que, en
su momento, estuvieron surti-
das por estas conducciones. De
-hecho, la Cibeles estaba surti-
da por un viaje de agua”, con-
cluye el experto. Luis Diez
impartira una charla sobre él
tema el 8 de septiembre, a las
18.30, en la libreria Traficantes
de Suefios (Duque de Alba, 13).

Ademas, seguin el Ayuntamien-
to, los viajes de agua son “bie-
nes patrimoniales con protec-
cién especifica y con una regu-
lacion juridica y urbanistica,
comprendidos en el Catilogo
de Bienes y Espacios Protegi-
dos de la Comunidad de Ma-
drid, por lo que cualquier
intervencion en ellos requiere
de autorizacion especifica por
parte de la Direccion General
de Patrimonio Historico de la
Comunidad”.

Interior de uno de los tineles por los que circulaba el agua. / A. oe m.

HABLAR Y ESCRIBIR BIEN SON COMPETENCIAS FUNDAMENTALES.

METODO DE
EXPRESION ESCRITA
ORTOGRAFI(A.

SU DOMIN

Dirigidos a: Centros Educativos - Empresas - Profesionales.

O, UN LUJO PARA UNOS POCOS.

LA,

& Pascal

HABLAR
EN PUBLICO

HABLAR
EN PUBLICO,

———

INSTITUTO

&~ Pascal

institutopascal.es - Telf.: 9151949 69

Volver al indice



4 ELPA[S

Lunes 27 de agosto de 2018

MADRID

Sale a la luz el plano de la propuesta
inicial que el arquitecto Carlos Maria
de Castro present6 en 1859
para el Ensanche de la ciudad

Asi fue el primer
sueiio de un
Madrid ordenado

J. A. AUNION, Madrid
Cuando se hizo evidente a media-
dos del siglo XIX que Madrid ya
no cabia dentro de sus costuras
(esto es, de la cerca que habia
construido 200 afios antes Feli-
pe IV para fijar el limite de recau-
dacién de impuestos), el ministro
de Fomento, Claudio Moyano, le
encargé al arquitecto Carlos Ma-
ria de Castro el disefio de un en-
sanche para la ciudad. Mucho se
ha estudiado sobre aquel primer
intento de planificacion ordenada
de Madrid, sobre las pretensiones

- de expansién en cuadricula hacia

el norte, €l este y el sur —en zonas
que hoy pertenecen a los distritos
de Chamberi, Moncloa, Salaman-
ca, Retiro y Arganzuela— y sobre
lo que acabé ocurriendo tras déca-
das de presiones e intereses con-
trapuestos del Gobierno, el Ayun-
tamiento, la opinién publica, los
propietarios de las casas que no
querian ver derribadas y los que
pretendian dar un pelotazo urba-
nistico en toda regla. ‘
Sin embargo, nunca se habia
visto el punto de partida de todo
aquello como hasta ahora, que el
profesor de la Politécnica de Ma-
drid Luis de Sobrén Martinez
acaba de identificar —ndufrago
entre los documentos del Archi-
vo de la Villa— el inédito plano
de la primera propuesta que

plante6 De Castro, hecha en.
1859; el que era ampliamente co--

nocido era el de la reproduccion
a menor escala del anteproyecto
aprobado en 1860. 3

Pero el documento recién ha-
llade —compuesto por 15 pliegos
que suman un tamafio de 3,26
por 3,26 metros— es mucho mas
que aquella primera propuesta,
pues esta se dibujé sobre un pla-
no de levantamiento de la ciudad
que se plasmé como punto de
partida (puramente descriptivo
.de la situacién urbanistica del
momento) y después, sobre él,
fueron quedando plasmados en
distintas capas de tinta los sucesi-
vos cambios que se le iban impo-
niendo al proyecto. Asi lo explica
por teléfono De Sobrén, que tam-
bién lo ha explicado en el articu-
lo académico El pailmpsesto del
Ensanche de Madrid, firmado jun-
to a Maria José Mufioz de Pablo.
“Ese es el interés del plano, no
solamente ya como documento
en-si —que por sus caracteristi-
cas fisicas, enormes, es ya muy
especial—, sino porque es el testi-
go fisico de las modificaciones
que se iban haciendo en tiempo
real”, insiste el profesor.

Algunos de esos cambios ya es-
-taban sefialados en estudios ante-

riores basados en otro tipo de do-

cumentos, como el que afecté a

Un barrio
obrero con
adosados

El proyecto de Ensanche de
Carlos Maria de Castro
establecia zonas verdes,
calles bastante anchas y
disefiaba los distintos ba-
rrios en funcion de las cla-
ses que iba a acoger: Cham-
beri como barrio fabril;
Almagro para la clase alta;
Salamanca para la clase
media, y otra zona, al este
del Retiro, para las popula-
res. “Se sabia que De Castro
habia pensado destinar a
barrio obrero la zona situa-
da en la zona de Narviez.
Pero en este plano [el de la
primera propuesta de 1959]
define practicamente ¢c6mo *
queria que fuera la edifica-
cion, con distribucion de los
edificios: unos en manzana
cerrada, otros con adosados
en hilera, agrupando cuatro
viviendas...”, sefiala el profe-
sor Luis de Sobréon Marti-
nez. Asi que la configura-
cion del barrio es “absoluta-
mente inédita”, continda.

El docente de la Politécnica
de Madrid ha rescatado bajo
las capas mas superficiales el
estrato donde se aprecia,
“con tinta negra y caracteri-
zada por una factura preci-
sa”, esa configuracion y la ha
recreado en el dibujo repro-
ducido a la derecha de estas

" lineas. En él, se ven las zonas

destinadas a las diferentes
tipologias de viviendas y-
debajo, en donde hoy esta el
barrio de Nifio Jesis, Ia gran
zona verde que proyecté el
arquitecto. Y en ella, un lago,
un gigantesco hipodromo
—“para ejercicios militares,
fundamentalmente”™—,y *
.abajo del todo, una nueva
plaza de toros que nunca se
llegaron a construir.

Chamberi. Esta, como otras ba-
rriadas del exterior de la cerca,
ya habia ido configurandose, con
numerosas construcciones desor-
denadas, durante el siglo XIX, a
medida que la poblacién de Ma-
drid crecia vertiginosamente por
la emigracién del campo a la ciu-
dad. De Castro, en su primera pro-
puesta, traté de adaptar su dise-
flo para esa zona norte, la de
Chamberi, a la barriada ya exis-
tente, pero la comision del minis-

El plano recién identificado del Ensanche. Abajo, recreacion del barrio obrero proyectado junto al Retiro.
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terio le dijo que debia cambiarlo
para hacerlo igual que el barrio
de Salamanca, es decir, con su re-
glamentaria cuadricula.

Aunque mads tarde .tuvieron
que echarse atras porque €so su-
ponia arrasar Chamberi y los pro-
pietarios montaron en célera, lo
cierto es que aquella alteracién.
quedo reflejada en este documen-
to recién hallado, corroborando
esos trabajos previos: “Se ve en el
plano que lo recortaron para cam-

Volver al indice

biarlo”, sefiala De Sobrén. Otras
transformaciones se fueron plas-
mando a lo largo de los afios has-
ta llegar a las modificaciones, si-
milares a otro plano que se con-
serva de 1864, “perfiladas con la-
piz azul oscuro, empleando un
trazo grueso y poco cuidado”. Y
fueron muchos los cambios. De
hecho, el plan inicial quedé ense-
guida mutilado por la -elimina-
cién de zonas verdes (1864) y el
aumento de la altura maxima de

El mapa refleja, en
varias capas de
tinta, los sucesivos

cambios del plan

Perdido dentro del
Archivo de la Villa,
un investigador lo
acaba de identificar

El autor proyect6-al
este del Retiro un

enorme hipédromo
y una plaza de toros

los edificios de tres a cinco pisos
mas atico (1867) con el objetivo
de incrementar el nimero de vi-
viendas. Ademas, su lento desa-
rrollo (se prolongé hasta los afios
treinta) y unos altos precios que
hicieron proliferat las construc-
ciones alternativas populares en
otras zonas de la ciudad y en los
margenes del propio ensanche,
hicieron que -el crecimiento de
Madrid fuera bastante distinto
de aquel primer disefio ordenado
que imaginé De Castro.

Pese a sus defectos, aquel plan
fue “capaz de generar en la ciu-
dad una morfologia urbana reco-
nocible y valorada”, decia un tra-
bajo elaborado por. el Ayunta-
miento de 2010, en el 1502 aniver-
sario del ensanche. Y este plano
recién encontrado narra “en sus
cicatrices el devenir de uno de
los periodos mas intensos, com-
plejos y decisivos para la configu-
racion del crecimiento y la forma
urbana del Madrid que hoy cono-
cemos”, termina el trabajo de Mu-
fioz de Pablo y De Sobrén.
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Turistas extranjeros con sus maletas en la estacion cerrada de Gran Via

FOTOS: DE SAN BERNARDO

El «calvario» por el transbordo
obligatorio en la linea 1 de Metro

» Quejas de los viajeros,
que se deben bajar de
los convoyes al llegar

~a Tribunal y Sol

MONICA GAIL
MADRID

Caras de confusion, miradas nervio-
sas y murmullos entre los turistas que
llegan con maletas y el plano de Me-
tro de Madrid en la mano. La escena
se repife en multiples ocasiones. Al lle-
gar ala parada de Tribunal, linea 1 de
Metro, solo se puede ir en direccién a
Pinar de Chamartin, pues Valdecarros
estd tachada de los indicadores. Me-
tro ya cerrd la estaciéon de Gran Via (li-
nealy 5) el pasado lunes 20 de agos-
to y no volvera a abrir hasta el 13 de
abril de 2019 por trabajos de mejora
en su conexion con Cercanias Sol. En
su paso por la linea 5, Ios trenes siguen
circulando con normalidad, aunque
no hacen parada en esa estacién. La
linea 1 no corre la misma suerte. Me-
tro también esta cerrando varias es-
taciones para quitar los restos del.
amianto. Entre el 22 y el 29 de agosto
-ambos incluidos-, le toca el turno a
esta linea, en la que estard interrum-
pido el paso entre Sol y Tribunal.
«Aunque estamos muy bien comu-
- nicados en cuanto a transportes, creo
que falta una informacion mas abier-
ta a los ciudadanos», opina una ma-
drilefia y usuaria de Metro. No es la
Unica que se queja de la falta de datos,
ya que los viajeros se encuentran con

Al

este percal justo al llegar a la estacion

en la que se ven obligados a bajar. «Mu- °

cha gente me ha preguntado y la solu-
cion que les doy es hacer otro recorri-
do en el metro. No todos estan habi-
tuados a andar por el centro». Otro
problema afiadido a la situacién es que
no hay autobuses sustitutivos y los tu-
ristas no conocen bien las calles de la
capital. En el interior del suburbano,
los trabajadores atienden a los viaje-
ros. «La opciéon que damos es hacer
otro recorrido en Metro y depende de
adoénde quieran ir. Un sefior me pre-

Un hombre, de pie junto a sus maletas en la estacién de Tribunal

Cargados con maletas

«Tendriamos que haber

cogido el Metro en Gran Via,
pero ahora tenemos que ir
por la calle sin saber,

con todo el equipaje;

€s un engorro»
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Hoy reabre parte
de la linea 9

Metro de Madrid arrancala
ultima fase de las obras dela
linea 9y hoy reabre el tramo
Estrella-San Cipriano, que
estuvo cerrado desde el
pasado dia 20 de agosto. Estas
obras se han venido realizan-
do en cinco fases desde el
pasado 30 de junio, afectando
a distintos tramos de estacio-
nes. No sera hasta el 2 de
septiembre cuando todas las
estaciones de la linea 9
vuelvan a prestar servicio
«con normalidad». Por el
momento, permanece cerrado
el tramo Arganda del Rey-San
Cipriano (linea 9B). At4n asi,
estd en funcionamiento un
servicio alternativo de
autobuses gratuito que cubre
este tramo. Es asi que estos
trabajos mejoraran la seguri-
dad, disponibilidad y confort.

guntd por Gran Via y le dije que esta-
ba a tres minutos andando, pero po-
dria bajarse en Plaza de Espaifia, que
también es Gran Via», asegura una de
las trabajadoras en la parada de Tri-
bunal. A sulado, un cartel explicativo
en el que aparece un dibujo con el nue-
vo recorrido: Tribunal-Plaza de Espa-
fia-Sol. «Para los turistas que vienen
s un caos; no saben qué hacer y pre-
guntan, pero los que no te entienden
seguramente acaben perdidos», cuen-
ta Isa, quien se ha visto en la tesitura
de tener que hablar con varias perso-
nas en otro idioma. «No creo que esté
bien organizado», afirma otro madri-
lefo, y «El tren solo llega a Sol. Metro
informa mal del cambio, no se les en-
tiende», se lee por Twitter. En esta red
social se han disparado las quejas, en-
tre las que se afiade la pérdida de co-
bertura en algunas estaciones, como
Plaza de Espaia, Tribunal o Chueca,
debido a las obras. '

Algunos extranjeros se decantan
por caminar de una a otra estacion con
la ayuda de Google Maps, mientras que
otros prefieren otro tipo de medio de
transporte: «Necesitamos coger el me-
tro ayer, pero como no pudimos entrar
en Gran Via, pedimos un Uber», cuen-
ta una pareja de turistas. No solo esta
afectando el cierre de las estaciones a
la comodidad de sus usuarios, sino que
las obras llevadas a cabo en pleno co-
razén de Madrid, dejan una mala ima-
gen a los turistas. «Hemos visto que la
Gran Via estd en obras, toda fea...», se
lamenta Loli, una gndaluza que esta
pasando unos dias en la capital con su
hermana. «Tendriamos que haber co-
gido el Metro ahi, pero ahora tenemos
que ir por la calle sin saber, con todo
el equipaje; es un engorro», aflade. Al
preguntar por alternativas a unos agen-
tes de Policia apostados en Sol nos
contestan: «gSoluciéon? Andando o an-
dando, porque esta todo de obras».
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Calella (Barcelona)
30/07/2014
Hembra observada

Premia de Mar (Barcelona)
27/10/2006 i

Incubacién natural:
41,4% éxitode eclosion

Punta de la Banya, Montsia
(Tarragona) ,
1972-1973

Indicios de rastros y posible nido
23/07/2017

Se encuentra un rastro, pero sin nido

Puerto de las Caletas
(Ibiza)

3/06/2015

Hembra observada

S Figueretas (Ibiza)
10/08/2016
Hembra observada

Especies invasoras,

Blanes (Gerona)
30/07/2014
Hembra observada

Malgrat de Mar (Barcelona)
e 7 10/2011

Santa Eulalia (Ibiza)
4/06/2015

' Hembra observada

Rio de Santa Eulalia (Ibiza)
5/06/2015
Hembra observada

la otra cara de la

metamorfosis del Mediterrdneo

El ecosistema mediterraneo esta
‘cambiando y hay especies que se
adaptan mejor que otras, cuenta
Salud Deudero, directora del
Centro Oceanogrifico de Balea-
res. Mientras las gorgonias o las
esponjas se mueren, las especies
invasoras proliferan. «Se ve muy
bien con las algas que vienen del
Mar Rojo o de Australia, que
ademds no tienen depredadores»,
dice. Aunque, segin recalca, no
todo puede achacarseala
temperatura del mar, los exper-
tos han detectado cémo algunos

peces propios del Mar Rojo son
capaces de adaptarse a las aguas
mediterrdneas; mientras que en
otros casos, el aumento del
fitoplancton y unas aguas mas
calidas pueden provocar una
mayor reproduccion de especies
ya presentes, como la temida
medusa «pelagia noctiluca» en
Espafia. «El ecosistema medite-
rrineo se esta degradando
también porque vertimos
muchas sustancias orgdnicas al
mar. El sistema no estd prepara-
do», asevera Deudero.

El Hyperloop viajarda traves de unalarga tuberla hermétlca

SOCIEDAD

LLos desafios del
Hyperloop ponen en
cuestion su viabilidad

» Los expertos creen que
el tren de superalta
velocidad solo sera
factible a largo plazo

J. M. SANCHEZ

MADRID

Bobadilla, con 450 habitantes, es una
joya historica de Malaga y a partir de
ahora también puede serlo del futuro.

Ha sido elegido como el enclave para.

el levantamiento de un centro de in-
novacion cuya principal misién sera
la de explorar las posibilidades de una
construccion futura del Hyperloop,

una idea de tren de su-

sefiala Manuel Romana, profesor del
departamento de ingenieria civil de
transportesy territorio de la Univer-
sidad Politécnica de Madrid y dela es-
cuela de caminos. ¢Tiene entonces fu-
turo? «No se sabe. Con la tecnologia
actual no, pero-con los desarrollos fu-
turos posiblemente si», afirma.

Un ingeniero industrial que estu-
vo vinculado a proyectos relaciona-
dos con el Hyperloop, también expli-
ca a ABC que no ve factible el proyec-
to ni a corto ni a medio plazo.
«Posiblemente no lo veamos ni tii ni
yo», concreta. El ingeniero entiende
que «Espafia es un pais que reacio a
la investigacion» pero tiene algo cla-
ro: «La f1nanc1ac1on no vaa caer en

saco roto porque inves-

pggalt}a veloqdad que Atinno esreal tigar en I+D no se sgele
;najar_a a tliaves de' una El Hyperlo op ver a cqrto plazo, ni to-
arga tuberia hermética. dependerd de una das las ideas acaban en
El Gobierno, Adify D et buen puerto».
una de las empresas que red de )tunel,es Las principales du-
se encuentran desarro-  Subterrdneos que das vienen de su imple-
llando este futuro me- aun no se han mentacién practicay el
diode transporte, Vir- construido despliegue y costes de
gin Hyperloop One, han su infraestructura. Sin
firmado recientemente embargo, Fernando Gal-

un acuerdo que servir4, a priori, para
poner la primera piedra de un proyec-
to de faradnicas magnitudes que, pese
alo relumbron de su propuesta, no tie-
ne garantizada su v1ab111dad :

Ingemerla
El desafio a nivel de ingenieria es in-
mensoy aunque recientemente se ha
cuestionado su fiabilidad, los exper-
tos consultados por este diario estan
convencidos que el principio fisico
sobre el que se rige el Hyperloop si es
posible, aunque se necesita tiempo.
«Hay que desarrollarse en muchos
aspectos hasta conseguir un medio de
transporte viable comercialmente»,

| Volver al indice

tier, uno de los responsables Hyper-
loop UPV, asegura que «ya existen de-
mostraciones de tecnologia que lo
convierte en viable. Hay prototipos
que se mueven a altas velocidades,
aunque en distancias algo cortas.».
Galtier sefiala que es importantela
seguridad y que para garantizarla se
intentara imitar a la de la industria
aeronautica, que es preventiva.,
Una vez superadas las fases de
pruebas y validacion, el centro de ex-
perimentacion de Hyperloop perma-
necerd en Espafia «para dar spporte
a las operaciones, el mantenimiento
v la expansién internacional» del sis-
tema, segtin los términos acordados.
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