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ESTE SABADO PODRIA JUGARSE EL RAYO-ALAVES

Un informe avala que el estadio
del Rayo es «totalmente seguro»

El coordinador de Seguridad de la Pplicia decidira el viernes si permite que albergue partidos

ROBERTO BECARES MADRID
«Los aficionados pueden estar per-
fectamente tranquilos, van a gozar
“de un estadio plenamente seguro.
Ayer, el vicepresidente regional, Pe-
dro Rollan, dio una buena noticia a
los hinchas del Rayo Vallecano, que
ya este mismo sabado, cuando esta
previsto que se juegue el Rayo-Ala-
vés, podrian acudir a su estadio. To-
do depende de una tltima valoracién
de las instalaciones del coordinador
_de Seguridad de la Policia Nacional,
después de que un informe técnico
de una empresa de Ingenieria confir-
mara que la estructura del estadio es
«completamente segura».

La Comunidad de Madrid resolvié
el pasado 27 de agosto, después de
que la direccién de obras desaconse-
jara el acceso del péblico a las insta-
laciones, que no se celebraran even-
tos deportivos con asistencia de pad-
blico hasta que no se terminaran las
obras de reforma que se llevaban a
cabo y no se confirmara que la es-
tructura estaba en perfecto estado. -

Segtin informé ayer Rollan, el in-
forme de la empresa de ingenieria
Intemac concluye que «no se han
identificado riesgos de tipo estructu-
ral» en el estadio y, por tanto, «puede
garantizarse el uso normal» de las
instalaciones.

Asimismo, el informe confirma la
seguridad tanto de la tribuna norte
como de la tribuna sur, que han sido
analizadas al detalle por parte de la

-empresa de ingenieria. «La Policia .

tiene que verificar ahora que el pro-
grama de evacuacion del club cum-
ple con las exigencias», informé Ga-
rrido, que precisé que las obras de
reforma acabardn este mismo vier-
nes, cuando est4 previsto que se reti-
re el andamiaje, por lo que el sabado
podria disputarse el partido.

Ayer mismo se celebré una re-
unién entre representantes de la
Comunidad de Madrid, del club

Barandxlla del estadlo porla que se cayo un niiio durante un partldo E.M.

de fatbol, de la Liga de Fatbol
Profesional y del coordinador de
Seguridad de la Policia Nacional
de la que iba a salir la decision
definitiva, pero finalmente ser el

viernes, tras una visita al estadio,
cuando se tome una resolucion
después de que se compruebe
que el Plan de Seguridad y eva-
cuacion del club, requerido hace

semanas por la Comunidad de
Madrid, sea el adecuado.

Segtin el informe elaborado por la
empresa Intemac, se ha inspecciona-
do «toda la estructura del estadion,
se han realizado «ensayos no des-
tructivos (medidas con aparato de ul-
trasonidos en diferentes pérticos de
hormigén armado del estadio)» y un
«andlisis cualitativo junto con los da-
tos disponibles sobre ensayos de ma-
teriales» que ya realiz6 esta misma
empresa en 2013.

También se ha supervisado la
apertura de calas en la-estructura y
se ha hecho una aprueba de carga
para evaluar la capacidad resistente
de la tribuna y de los porticos tipo
del estadio. Después de todas estas
pruebas, la empresa determina que
no se detectan «dafios indicativos de
un anémalo comportamiento de la
estructura ni de su cimentacién».

Los vecinos
abandonaran

El Gallinero la
semana proxima

R. BECARES MADRID
Previsiblemente antes de que
acabe la legislatura, el poblado
de El Gallinero, donde viven 36
familias de origen rumano, sera
derribado. Asi 1o anuncié ayer el
consejero de Presidencia, Pedro
Rolién, después de que la Comu-
nidad firmase un convenio con el
Ayuntamiento de Madrid para
sufragar al 50% los gastos de la
actuacion —alrededor de 4 millo-
nes de euros-, que incluyen el
derribo de las chabolas, el acom-

-pafiamiento a las familias para
facilitar su proceso de integra-
cién social y su uaslado avivien-
das seciales.

El acuerdo, que también inclu-
ye la limpieza y restauracién de
la zona, da continuidad al Proto-
colo General de actuacién suscri-
to el pasado mes de julio por am-
bas administraciones. ,

"En un comunicado emitido
por la tarde, el Ayuntamiento de
Madrid especificé que desmante-
laré el poblado entre los dias 25 y
27 de septiembre y realojara de
forma provisional en distintos
distritos de la ciudad a 25 fami-
lias en viviendas, alojamientos-
compartidos o centros de acogi-
da. El Consistorio madrilefio ha
reducido de 36 a 25 las familias
porque ha realizado un reagru-
pamiento familiar.

Segyin la Agencia de Vivienda
Social de la Comunidad de Ma-
drid, el proceso de realojamiento
e integracion afecta a 150 perso-
nas, la mitad de ellas menores de
edad. El Ayuntamiento gestiona-
r4 un primer alojamiento provi-
sional de los habitantes de El Ga-
llinero que permita derribar las
chabolas y comenzar los trabajos
para la restauracién del territorio
yluegola Agencia de Vivienda
Social de la Comunidad de
Madrid adquirira las viviendas
en las que serén realojados.
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El estadio del Rayo ya
«€es seguro» y podria

- jugar en €l este sdbado |

» El informe descarta
riesgos estructurales y
el partido con el Alavés
se celebraria si se
verifica el plan especial

S.L..
MADRID

-Un informe técnico elaborado por una
empresa de ingenieria a peticién de la
Consejeria de Cultura, Turismo y De-
portes de la Comunidad de Madrid ha
confirmado que el estadio del Rayo Va-
llecano es «plenamente seguro». Por
ello, el Gobierno regional espera que

se desmonte el andamiaje de las obras.

entre el jueves y el viernes para que la
direccidn facultativa dé el visto bue-
noy se pueda jugar el fin de semana.

Asilo trasladé ayer el vicepresiden-
te del Gobierno, Pedro Rollan. El infor-
me, al que ha tenido acceso Ep, recoge
que la empresa no ha detectado «da-
fios indicativos de un anémalo com-
portamiento de la estructura, ni de su

cimentacién». Ademas, enlo referido
a las posibles vibraciones del estadio,
los técnicos aseguran que «la estruc-
tura de la tribuna se dimensioné ade-
cuadamente para soportar las cargas
permanentes existentesy la sobrecar-
ga de uso que indicaba la normativa
vigente cuando se proyecto el estadion.
Y descartan que, «con el uso previsto,
se produzca una amplificacién incon-
trolada de movimiento por entrada en
resonancia de la estructuray».’

Por todo ello, el informe sefiala que
«no se han identificado riesgos de tipo
estructural» y por lo tanto consideran

«que puede garantizarse el uso nor-.

mal del estadio». Asimismo, remarca
que el dafio que presenta ahora mis-
moy que no estaban contemplados en
las obras de reparacién que est4n fi-
nalizdndose «no suponen un riesgo in-
minente para la estructura, y pueden
ser reparados como parte de una fase
posterior de obras de adecuacién». En
este sentido, recomiendan que esta
adecuacion «no se demore mas de dos
afios».

Volver al indice

Imagen de archivo de una pintada tras el cierre del Estadio de Vallecas **

Tras el visto bueno del informe so-
licitado, el vicepresidente avanzo, tras
la reunion de ayer en el Consejo de Go-
bierno, que hubo una reunién por la
tarde entre la Policia Nacional, el Rayo
Vallecano y la Direccion General de
Deportes de la Comunidad para veri-
ficar el «plan de seguridad y evacua-
cion elaborado por el club y adaptado
al estado actual de las obras».

Si este pliego satisface a todas las
partes, siguiendo el calendario previs-

MIERCOLES, 19 DE SEPTIEMBRE DE 2018 ABC
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to, se procedera al desmontaje de los
andamios que existe, dentro del en-
torno del Estadio de Vallecas, «entre
el jueves [por mafiana] y el viernes».
Posteriormente, la Policia decidira si

el recinto esta en plenas condiciones

de recuperar la normalidad el sabado
con el Rayo-Alavés, previsto para las
13 horas. Fue precisamente Ia direc-
cion de obra quien el 27 de agosto de-
saconsejo el acceso al puiblico, como
adelanto este diario.
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La constructora
San José abre una
investigacion tras
el derrumbe

La constructora San José,
encargada de los trabajos de
rehabilitacién del Hotel Ritz,
ha abierto una investigacién
para esclarecer las causas que
han originado el derrumbe en
el inmueble. El grupo Manda-
rin Oriental, propietario del
hotel madrilefio, encargé los
trabajos de remodelacién ala
compaiiia espafiola el pasado
mes de junio. Un proyecto
firmado por el arquitecto
Rafael de La-Hoz, en colabora-
cién con los disefiadores Gilles
& Boissier. Esta obra es Ia mds
importante que tiene en su
cartera el grupo constructor
presidido por el empresario
gallego Jacinto Rey -promotor
junto a BBVA del proyecto
urbanistico de Madrid Puerta
Norte-. La compaiiia concluyo
el afio pasado su tdltimo gran
encargo: el Museo Louvre Abu
Dhabi, obra de Jean Nouvel.

gritar, por lo que nos han dirigido ha-
cia ellos y han sido rescatados en tiem-
po récord», explicaba el jefe de Bom-
beros, Eugenio Amores.

La Unidad de Coordinacién Judicial
de la Policia Municipal se hizo cargo
de la investigacion. Supervivientes del
suceso relataron a este periddico la
trgica escena. «Estdbamos trabajan-
do cuando todo se vino abajo. Nos sor-
prendié en la otra parte del patio por
lo que pudimos sacar a dos compafie-
ros por el balcon del hotel», relaté una
de los obreros, aiin con el casco en la
manoy el chaleco reflectante puesto.

La teoria principal que circulaba en-
tre ellos era la excesiva carga amonto-
nada en el forjado de la sexta planta.
Una hipétesis que coincidiria con la
versién que maneja el Ayuntamiento
de Madrid, a la espera de la investiga-
cién oficial. El proyecto, que cuenta
con todos los permisos, incluye el acon-
dicionamiento y nueva distribucién de
habitaciones en la sexta -y tltima-
planta en el espacio liberado por la re-
configuracién de la cubierta. El edifi-
cio goza de proteccion externa e inter-
na, y esta altima solo permite modifi-
car un 25% el volumen total edificable,

La alcaldesa, Manuela Carmena, en
un «tuit» mostré su pesar: «Tristeza
por el derrumbe. Es doloroso que haya
personas que mueren o resultan heri-
das en sus puestos de trabajo. Mi afec-
to para familiares y mi agradecimien-
to a los servicios de emergencias».

El grupo Mandarin Oriental, pro-
pietario del establecimiento junto con
Olayan, «lament6» 1o ocurrido y, tras
mostrar su solidaridad con las fami-
lias, agregd que la seguridad sigue sien-
do «su principal prioridad». Este con-

Asi ha sido el siniestro mortal

Una llamada a las 16:03
‘horas de ayer alerté de
un accidente en el
lujoso edificio, en obras
desde hace seis meses.
El forjado de la sexta
planta se vino abajo,
llevandose consigo la
fachada y parte del
andamiaje del patio -~
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Balance de victimas

Trabajadores de la obra aguardaron a las puertas
del Ritz durante horas la llegada de inciertas
noticias. El silencio se impuso entre la mayoria

«Las plantas cayeron
como fichas de dominé»

A. 8. MOYA MADRID

En la plaza de 1a Lealtad, al otro lado
de la calzada que separa sus jardi-
nes de la puerta del Hotel Ritz, de-
cenas de trabajadores esperaron
durante horas la llegada de noticias.
Con sus cascos de obra bajo el bra-
zo'y chalecos reflectantes, los ope-
rarios trataron de calmar la angus-
tia protegiéndose entre ellos. «<No
gueremos hablar», incidian casi to-
dos. Solo unos pocos sortearon la
regla no escrita y se atrevieron a re-
vivir lo sucedido, aunque siempre
con cierto recelo.

«Estaba al otro lado del patioy
he visto como todo se venia abajo»,
sefialaba uno de ellos, con apenas
conocimiento del idioma. La mayo-
ria, de origen suramericano y de Eu-
ropa del Este, no quiso entrar en de-
talles en materia de seguridad. «Yo
nunca he visto problemas», afirma-
ba un segundo operario, en medio
del desconcierto general. Lo cierto
es que fueron varios los trabajado-
res que, nada mas producirse el ac-

cidente, se lanzaron al rescate de
sus compafieros. «Primero hemos
sacado a dos por el baleén y, justo
cuando fbamos a por el tercero, han
ltegado los Bomberos y nos han di-
cho que saliéramos», advertia un
grupo de cinco o seis personas.

Aunque las causas del siniestro
estaban atin muy difusas, varios de
los cuestionados sefialaban la ex-
cesiva carga de material como la
principal hipétesis. «Ha ocurrido
en la zona del montacargas; se han
caido los forjados como si fueran fi-
chas de domind, llevandose consi-
go la fachada y parte del andamion,
relataba otro de los afectados. La
estructura en forma de caracol, dis-
puesta por los obreros para traba-
jar en el patio, motivé un efecto de
arrastre que sepultd el interior casi
en su totalidad.

La jornada de estos empleados
solia transcurrir entre las 8 de la
mafiana ylas 6 de la tarde. Hasta
ayer, cuando todo se vino abajo dos
horas antes de acabar el trabajo.

| Volver al indice
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sorcio asidtico-arabe adquirié el ho-
tel en 2015 por 130 millones. El 28 de
febrero cerré sus puertas para comen-
zar una gran reforma integral, valora-
da en 99 millones de euros y una du-
racion de 18 meses, que ahora se ha
visto interrumpida.

Reforma integral

La extensa reforma del edificio, diri-
gida por el arquitecto espafiol, Rafael
de La-Hoz, pretende mejorar las ins-
talaciones y servicios del hotel, man-
teniendo su «caracter 1inico» enmar-
cado en el estilo «belle époque» que lo
caracteriza. Los disefiadores france-
ses Gilles y Boissier reformaran las es-
tancias y el interior del hotel, centran-
dose en crear un disefio para las nue-
vas habitaciones que serdn més
amplias, y pasaran de 162 a 153, de las
que 47 serdn suites, cuatro mas que
ahora. El restaurante principal volve-
rd atener acceso a la espléndida terra-
za con vistas al Paseo del Prado.

Ademds, se reinstalari la cldsica cu-
bierta de cristal en el centro del hotel,
retirada en los afios 80 por problemas
técnicos, lo que permitira que entre la
luz en el salén, como lo hacia cuando
fue inaugurado por Alfonso XIII en
1910. Fue un empeifio suyo: tener un
hotel a imagen y semejanza de sus
«hermanos de Paris y Londres».

Este derrumbe llega apenas cuatro
meses después de la caida del forjado
interior del ntimero 19 del paseo del
General Martinez Campos. El colapso
sorprendié también a los trabajado-
res que, como ayer, consiguieron es-
capar en su mayoria. Salvo dos, sepul-
tados bajo los escombros y cuyos cuer-
pos fueron hallados dias después.
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Trdfico sostiene que mds cinemometros'y
menos velocidad reducen la mortalidad.
Pero... sestd el pais listo para desacelerar?

[.as carreteras mas
peligrosas de Espana
no tienen radar

ERIKA MONTANES MADRID

ere Navarro es un hombre

efectista. Sabe cuando y como

colocar un mensaje en la opi-

nién publica. Después de un
verano negro en las carreteras del pais,
con un 15% mas de fallecidos que en
el mismo periodo del afio pasado, qui-
so aprovechar la comparecencia ante
los medios de comunicacién en la que
hacia balance estival para anticipar
que los planes de su departamento
para reducir estas cifras negativas se
sustentan en dos medidas: mas rada-
res y menos velocidad. El debate so-

siniestralidad y un 5,5% la mortalidad
en julio. El pais galo también tiene di-
seminados casi 4.000 radares, frente a
los 905 que hay en Espafia, compard
Navarro ante la prensa. Para Arnaldo,
«mientras la autoridades francesas son
prudentes con los balances, aqui el di-
rector de Trafico intenta emular ese
modelo, pero no dice que en marzo pa-
sado, por ejemplo, en Francia se redu-
jo la mortalidad un 17% y era antes de
implantar esa medida. Estd manipu-
landose el debate. Hay que mejorar el
estado de las infraestructuras, entre
otras iniciativas. Navarro estd mez-
clando datos», acusa el presidente de

bre si Espafia est4 prepa- AEA.
rada para «desacelerar» ; e
0 no ya esta servido. El T’;;’;g;ﬁ;%u 5 Cuarto mal afio
Como si de una ecua- e » Navarro cogio las rien-
cion sencilla se tratase, quwre’cop ar es .ffl das dela DGT en julioy
el director general de Tra- Jr ances, que bajo  yada por hecho que éste
ficovinoa completaresa €l limite a 80 km/h  sera el cuarto afio conse-
férmula con una tercera y logro contener la cutivo en que aumenten
pata: mas radares y me- accidentalidad los fallecidos en el firme.
nos velocidad se tradu- Y no esta dispuesto. Por
ciran en una bajada de si- Por recaudacion €5 adelant6 que en el
niestralidad importante. Solo cuatro de los Reglamento general de
El modelo en que se : ; Circulacién y la nueva ley
mira Navarro es el fran- dle.z tramo; mas  4e Trafico, que debe de-
cés. «Ya sabemos queal  Peligrosos tienen  patirse en el hemiciclo,
responsable de Traficole UN radar colocado podrian introducir sus
gusta mucho Franciay para prevenir los  dos novedades: aumen-
nos esperabamos la pro- siniestros tar la carga de cinemo-

puesta. No nos ha extra-

fiado nada», dice con sor-

na Mario Arnaldo, presidente de Auto-
movilistas Europeos Asociados (AEA),
antes de echar por tierra esta discu-
sion «oportunista». La Francia de
Emmanuel Macron aprob6 en mayo
pasado reducir a 80 km/h el limite en
las vias sedundarias y redujo un 8% la

velocidad nos parece una
manera de desviar la
atencion. No esta sufi-
cientemente motivadoy
Pere Navarro obvia que

de los 148.000 km de vias
secundarias, 66.000 tienen
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metros, que obliguen a

no pisar el acelerador, y
bajar 10 km/h el maximo permitido
en las vias secundarias.

Si no lo consigue hacer, sera por «las
resistencias extrafias» que existen en
este pais cuando se intenta bajar los li-
mites establecidos de velocidad, justi-
ficé Navarro, ya que sus dos anteceso-

MARIO ARNALDO PTE. AUTOMOVILISTAS ELROPEOS ASOCIADGS

«Estdn tratando de desviar la atencion»
«El debate sobre unabajadadela ellimite a 100 km/h, en el resto

ya esta a 90. Ninguno de los
paises que tienen el limite
a 90 tienen una tasa de
muertos mas baja que la
nuestra (36 por millén de
habitantes). El debate
esta manipulado».

MIERCOLES, 19 DE SEPTIEMBRE DE 2018 ABC
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GUILLERMO NAVARRO

El cinemémetro que mas multa del Estado
En el Puerto de los Leones, en el kilémetro 59,2 de la N-VI, sentido de Segovia
a Madrid, se encuentra el cinemémetro que mas multa de todo el Estado

res en el cargo, Maria Segui y Gregorio
Serrano, ambos con gobiernos del PR,
lo intentaron, pero se encontraron con
demasiada «reticencia», dijo. Afiadié
posteriormente que «Espafia tiene una
relacion peculiar» con la velocidad.
Arnaldo refuta que «cuando una ad-
ministracién plantea reducir el limite
genérico de velocidad no lo hace por
otra cosa que no sea vagueria. Si el ti-
tular de una via considera inadecuado
el limite fijado para un tramo especifi-
co, después de estudiar tramo a tramo,
lo reduce para el que sea peligroson.
La colocacién de los radares tampo-
co esta planificada con la intencién

prioritaria de prevenir los accidentes,
tal y como sefiala Navarro. Lo que en-
contramos, gracias a un profundo es-
tudio de la empresa DVuelta, de defen-
sa de los conductores, es que solo cua-
tro de los diez tramos mas peligrosos
de las carreteras espafiolas tienen un
radar ubicado a tal efecto. Los cuatro
tramos se extraen al cruzar los datos
de radares existentes y siniestralidad
de acuerdo al dltimo informe EuroRAP
2017. Son los que corresponden a la Na-
cional 120 en Lugo, entre los puntos ki-
lométricos 535,2 al 549,5. El radar mo-
vil cubre aqui el tramo que va del
534,960 al 549,110. El segundo de estos

CARLOS LANCHA DTOR. RELACIONES INSTITUCIONALES BACE
«Hay muchos frentes en los que actuar»

«Pensamos que hay muchos
factores sobre los que se
puede actuar ya mismo,
como fomentar los
incentivos parala
renovacion de los
vehiculos. Son miles los
coches que circulan sin

| Volver al indice

elementos claves en la seguridad
como el airbag o el ABS, asi
como sin el correcto
mantenimiento. Hay
mucho por hacer en las
infraestructuras, su
.~ mantenimientoyla
adaptacion de sefiales».
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Proporcién de kilémetros
de riesgo por CC.AA. (%)

Las cifras de la péligrosidad
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O Los 10 mas peligrosos
— Carreteras de alto riesgo
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FUENTE: Informe EuroRAP 2017

radares estd en la N-541 de Pontevedra
(entre los kilémetros 75,2 al 87); el ter-
cero se ubica en la N-234 de Soria, con
cinco radares méviles y fijos, que cu-
bre el punto negro que comprende los
puntos kilométricos 398,2 al 408,4.Y,
por dltimo, hay dos cinemémetros mo-
viles en la N-630 de Asturias, entre los

kilémetros 66,6 y 87.1. Con esta radio-
grafia, pierde fuerza la idea de que los
radares se instalan buscando la con-
duccién mas prudente, alertan varios
expertos en seguridad vial.

Sin ir mas lejos, la responsable de
Trafico de 2012 a 2016, Maria Segui, di-
siente de la DGT al respecto de la nece-

RAMON LEDESMA ASESOR DE PONS SEGURIDAD VIAL
«Bajar el limite no restringe ningtin derecho»

«Hay dos espacios dondela
velocidad puede bajarse y
reducir la siniestralidad: la
via convencional y la
ciudad. En la autopista no
hay debate. El impacto en
la ciudad provoca que el
fallecido sea vulnerable. No

se restringen derechos ciudada-
nos si colocas el limite a 30
kmy/h. El cambio de norma-
tiva es sencillo y no se baja
por falta de voluntad. Los
estudios avalan que
habria menos muertos
con la velocidad a 90 km/h».

©N260 Gerona I

El «top 10» de los puntos negros

de la red viaria
N-330

4 Huesca N-260

Gerona

PK. tramo
peligroso Radar

Via  Provincia

sidad de colocar més radares. La hoy
consejera de la Federacion Internacio-
nal de Automovilismo (FIA) advierte,
ademads, del amario en la comparativa
de cinemémetros que ofrecié Navarro.
La DGT confronté los 7.200 dispositivos
que tienen las vias britdnicas con los
905 de Espafia, pero olvid6 que en esta
cifra no se computan los radares que
tienen los ayuntamientos, como Ma-
drid. «<En mi época habia 750. En cinco
afios como directora no fuimos capa-
ces de hacer que las autoridades muni-
cipales nos pasasen el dato de cuantos
tienen, asi que no sabemos con certeza
cuantos hay instalados en el pais».

«El de los radares es un tema sen-
sible: hay que hacer una utilizacién in-
teligente de los radares y poner los jus-
tos y necesarios, donde hay exceso de
velocidad. La poblacién no es tonta y
sabe que por pasarse 10 km/h en un
punto donde el riesgo de accidente es
nulo, ese radar solo persigue recaudar
con las multas», apuntala Segui.
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«La velocidad no se
toca por cobardia»

Miedo es el término que une los
dicursos trazados por

Maria Seguiy
Pere Navarro
cuando
hablan de sus
respectivos
intentos de v
bajar los limites
de velocidad en las vias
nacionales. Segui alude a una
«falta de voluntad politica» y
un «miedo infundado e
irracional» a la pérdida de
apoyos. De hecho, la exdirecto-
ra de Tréfico achaca al enton-
ces ministro popular de
Interior, Jorge Ferniandez Diaz,
que echase atrds una propues-
ta formal para bajar el listén de
100 a 90 km/h en las vias
secundarias, tras un informe
del Consejo de Estado en 2014
que desaconsejo hacerlo. Pero
Ia DGT que comandaba Segui

~ habia hecho los cilculos y esa

reduccion podia salvar 350
vidas al afio. «La documenta-
cion que se utiliz6 para tumbar
la propuesta en el Consejo de
Estado fue una version inco-
rrecta y nos dimos cuenta
despuésy, revela. «Yo, como
directora de Trafico, nunca
hablé con el presidente del
Gobierno [Mariano Rajoy] de
este tema y hubiera sido muy
facil colocarse la medalla, pero
no se quiso» y aduce a cierta
«cobardia» politica.

Nuevamente, laintentona de
Navarro sera «frenada porque
ciertos sectores del mundo del
automévil no querran, como
tampoco querran los infracto-
res», opina, ya que se utilizan
«argumentos absurdos» para
rechazarlo. «Pero estos
sectores no son la mayoria de
la poblacién, porque la ciuda-
dania se adaptaria como lo ha
hecho con la ley antitabaco o el
carné por puntos», colige.

A su juicio, suele recurrirse a
laidea de que «es necesaria mas
educacion vial» para no
vincular una subida o bajada de
la velocidad a quienes viven del
negocio. Segui espolea otro
debate, y es el del trazado de las
carreteras. «El disefio en vias
convencionales, en paises
punteros en seguridad vial,
como Suecia, son tres carriles,
uno en cada sentido y otro de
aceleracién que va alternando.
En eso también son referenciay
hemos de tomar nota», apunta.
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