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Tramo de la carretera M-45, entre las autovias de Vancia Andalucia. / JAIME VILLANUEVA

Los impagos y los recursos

del Gobierno disparan el coste

de la M-45 en 23 millones

JUAN JOSE MATEO, Madrid

El Gobierno disparé en 23 millones el coste de la carretera M-45 al
recurrir contra una sentencia a favor de una de sus concesionarias y
retrasar después el page mas de un afio. Los 80 millones que suponia
acatar la sentencia de 2014 acabaron siendo 103 tras litigar hasta 2016,
no pagar hasta 2017 y cambiar el criterio de ejecucién en 2018. Los
intereses de demora fueron tan gravosos que la Consejeria de Economia
urgié a pagar al Ejecutivo, segtin un documento al que accedié EL PATS.

Desde 2011, la Comunidad ha teni-
do que pagar 167 millones por 19
sentencias firmes que castigan
discrepancias en el calculo de las
expropiaciones —que costaron
mas de lo previsto— y del canon
de las concesionarias —que se
aument6— de la carretera M-45.
La gestioén de una de esas decisio-
nes judiciales, que en 2014 conde-
no a Madrid a pagar 80 millones
por unas' expropiaciones, causo
todo un terremoto en el Ejecuti-
vo. Tras dos afios de recursos pa-
saron 13 meses entre que la sen-
tencia fue firme —abril de 2016—
y que el Gobierno deeidié pagar
—mayo de 2017—. Eso provocod
que la cifra adeudada se multipli-
cara en aplicacion de unos intere-
ses que sumaban mas de medio
millén al mes al total inicial.

“Los 94 millones de euros co-
rrespondientes a la M-45 atin no
se han abonado”, recoge un infor-
me oficial sobre las deudas conta-
bilizadas en el ejercicio de 2016.
“Noétese que el importe del inte-
rés es del 10,05% anual y por tan-
to urge tramitar dicho pago”, su-
braya. “A fecha de 30 de abril de
2017, los intereses se han incre-
mentado en otros 2,2 millones de
euros. El importe de la indemniza-
cién se corresponde con el mayor
coste de expropiaciones”.

Esta es la historia de una inver-
sién ruinosa. La M-45 fue impul-
sada por el Gobierno de Alberto
Ruiz-Gallardén en 2002 para unir
Carabanchel y San Fernando de
Henares, conectando cuatro ca-
rreteras nacionales (A-2, A-3, A-4
y A-42), Su coste no debia llegar a

19 sentencias
y 167 miillones

Las 19 sentencias firmes
contra la Comunidad de Ma-
drid por sus discrepancias
con los concesionarias de la
M-45 suman 167 millones de
euros. La cifra final dependera
de los litigios auin pendientes
en los tribunales.

135,5 millones por dos sen-
tencias que obligan a pagar
mas a las-constructoras por
las expropiaciones gue cos-
tearon.

26 millones por siete senten-
cias por cuotas no satisfechas
en funcién del ndmero de
vehiculos.

Cuatro millones por ocho
sentencias por el retraso en
el pago del canon a las
concesionarias.

1,4 millones por una senten-
cia por un cambio de IVA.

los 500 millones. Sin embargo, los
errores en el calculo del valor de
las expropiaciones necesarias pa-
ra construir la carretera, y la ac-
tualizacion de los pagos a las con-
cesionarias, dispararon el mon-
tante de la operacion hasta los
2.000 millones, seglin reconocié
en 2017 el jefe de Area de Conce-
siones de la regién, Carlos Millan.
Como consecuencia, cada uno de
los 36 kilometros de la carretera
costard 55,5 millones de euros pa-
ra que circulen entre 78.000 y
90.000 vehiculos diarios.

Gestion “irresponsable”
Peor aun: casi 30 de los 167 millo-
nes que ha pagado el Gobierno
por sentencias judiciales se deben
a.su insistencia en recurrir y a los
intereses por los retrasos en el pa-
go. “Se dejo pasar el tiempo de
forma irresponsable, y ello sabien-
do que se habia pactado en el con-
trato de concesién un interés del
10,05%, muy por encima del inte-
rés de mercado”, critica Maria Vic-
toria Dominguez, de Ciudadanos.
“Las sentencias sobre la M-45 ron-
dan los 200 millones de euros, y
comprobamos que atender al pa-
go de solo una parte de esos 200
millones nos ha acabado costan-
do a los madrilefios mucho mas”.

Unos sobrecostes que Pode-
mos ha denunciado ante el Eje-
cutivo, superando en mas de
1.000 millones el calculo oficial
de lo que costara la carretera: el
Gobierno lo cifra en 2.000, y el
partido de Ifigo Errejon en
unos 3.000.

El Consistorio
prevé que la
ordenanza de
movilidad entre
en vigor el dia 24

M. A. M./ G. R-P., Madrid
“La ordenanza de movilidad
sostenible entrara en vigor en
cuanto se publique en el Bole-
tin Oficial de la Comunidad de
Madrid, previsiblemente el
préximo martes, con lo cualla -
nueva normativa entraria en
vigor el miércoles dia 24”. Asi
lo anunci6 ayer Francisco Lé-
pez Carmona, director gene-
ral de Gestion y Vigilancia de
la Circulacion del Ayuntamien-
to de Madrid, en una charla
en directo a través de Facebo-
ok con los lectores de EL PAIS.
La normativa incluye nove-
dades como que todas las ca-
lles de un carril o de un carril
por sentido quedaran limita-
das a 30 kilometros por hora.
Las motos no podran aparcar
en aceras de menos de tres
metros de ancho ni cerca de
los pasos de peatones y, los pa-
tinetes eléctricos y las bicis po-
dran circular por la calzada
en estas calles limitadas a 30.
El 23 de noviembre, se pon-
dra en marcha Madrid Cen-
tral, €l area de trafico restringi-
do en el centro. La portavoz
municipal, Rita Maestre, dijo
ayer que el Ayuntamiento esta
escuchando las peticiones del
comercio, que solicita una mo-
ratoria para que los repartido-
res de mercancias puedan
acceder con facilidad al cen-
tro el Black Friday, un dia de
ofertas que se celebra precisa-
mente el 23 de noviembre.
Maestre reiteré la “voluntad
muy clara de poner en mar-
cha una politica ptblica de
gran calado” en la fecha previs-
ta, pero afiadié: “Como cree-
mos que debe hacer un Go-
bierno responsable, si hay que
responder a necesidades par-
ticulares, las tendremos en
cuenta y esa peticién se, estd
valorando también”. La porta-
voz ha recordado que habra
un periodo transitorio para
que la ciudadania pueda amol-
darse a las nuevas regulacio-
nes, aunque no concreté cudn-
_ to durara.
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MAS RESTRICCIONES AL VEHICULO PRIVADD

Nuevos cortes al trafico por sorpresa

@ Sin previo aviso, el Gobierno de Carmena instala vallas en Recoletos y Alcal4 para quitar espacio al coche, una
medida que la oposicion tilda de «<improvisada» ® El Consistorio estudia cerrar carriles al trafico en el Paseo del Prado

ISABEL F. LANTIGUA MADRID
En la recta final de la legislatura, an-
tes de las elecciones de mayo de
2019, el cambio en el modelo de mo-
vilidad se ha convertido en la priori-
dad indiscutible del gobierno de la
alcaldesa, Manuela Carmena. Hasta
la fecha, quiza el mayor legado en
materia urbanistica que iba a dejar
Ahora Madrid era el desblogueo de
la operacién Chamartin —un proyec-
to que cuenta con la oposicion de al-
gunos de sus ediles y de un sector de
sus votantes-. Pero antes de los co-
micios quieren dejar otra huella y re-
marcar una de sus sefias de identi-
dad: la apuesta por el peatén y la li-
mitacién del vehiculo privado. Con
ese objetivo, esta semana han anun-
ciado por sorpresa nuevas medidas.
Sin previo aviso y sin habérselo
comunicado al resto de grupos mu-
nicipales, el Ayuntamiento ha.co-
menzado a colocar 185 vallas de dos
metros de largo en la calle Recoletos,
en la calle Alcald y en un lateral de la
zona aledana al cuartel del Ejército
de Tierra. La finalidad, segiin una
nota (enviada casi al tiempo en que
empezaban los trabajos), es ganar
ma4s espacio para el peaton a costa
de quitar carriles al trafico rodado.
Lamedida se hace de cara al periodo
navidefio, segiin el Consistorio, «por-
que son zonas de gran demanda

Las vallas que estd instalando el Ayutamiama en el eje Recoletos-Alcald para r carriles al trafico. JAVIER BARBANCHO

peatonal», pero Ia realidad es que se-
ra permanente. Ese espacio, unos
1.270 metros cuadrados, quedara de-
finitivamente para los viandantes y
no se habilitara de nuevo para los co-
ches cuando acabe la Navidad.

En el paseo de Recoletos -entre la
calle Prim y Cibeles- se suprimira un
carril de circulacién, mientras que la

calle Alcalé -entre Cibeles y Barqui-
llo- se reordena y desaparece un ca-
rril al tréfico rodado para convertir-
lo en carril bus. Los cuatro carriles
quedan de esta forma: uno para el
peaton, otro para el carril bus, otro
se convierte en ciclocarril (comparti-
do entre bicicleta y vehiculo privado)
y uno se destina al coche.

| Volver al indice

La medida se une a las restriccio-
nes en Madrid Central, que entraran
en vigor el 23 de noviembre —coinci-
diendo con el estreno del alumbrado
navidefio, la inauguracién de las nue-
vas aceras de Gran Via y el Black Fri-
day, el dia de més ventas del afio-.

PP, PSOE y Cs criticaron en blo-
que este anuncio. Purificacién Cau-

sapié, portavoz del PSOE -socio de
Gobierno de Ahora Madrid-, consi-
der6 que esa forma de hacer las co-
sas, por sorpresa, s6lo genera «mas
confusién» y puede dificultar «la
puesta en marcha de proyectos im-
portantes como Madrid Central».
Causapié dijo que su grupo iba a es-
tudiar técnicamente la iniciativa pa-
ra valorar «si-es necesaria» pero con-
siderd que el no haberla compartido
previamente con la oposicién es «un
error de comunicacion».

Desde el PP, el portavoz municipal
José Luis Martinez-Almeida, calificé
la iniciativa para Recoletos de «im-
provisada» y lament6 que haya sido
un anuncio «absolutamente sorpre-
sivo» que «sigue en la misma linea
de restringir 1a movilidad de los ma-
drilefios pero no dar absolutamente
ninguna alternativa». Segtn él, «es-
ta peatonalizacion sélo va a conducir
aque se incremente el caos circula-
torio y siga incrementando la conta-
minacién». Por su parte, la edil del
PE Inmaculada Sanz, manifesté a es-
te diario que «es un profundo fraude
democrético que Carmena y su equi-
po no incluyeran en su programa
electoral todas estas medidas de
prohibicién y restriccion a la circula-
ci6n y luego las pongan en marcha
sin preguntar ni escuchar a nadie.

SIGUE EN PAGINA 46
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No se puede gobernar contra las per-

sonas y sus necesidades por puro
\ sectarismo ideol6gico.

Desde Cs, su portavoz Begona
Villacis, calificé «de locos» la medi-
da. En declaraciones a EL MUNDO
critic6 que «nuevamente el Ayunta-
miento de la participacién y la
transparencia impone de forma
unilateral, a Gltima hora de la tar-
de, a través de una nota de prensa
y sin someterse a las preguntas de
los medios y la oposici6n, una de-

cision que va a dificultar todavia .

mas la movilidad de los madrile-
fios». Para Villacis, «el Gobierno de
Carmena deprisa y corriendo se ha
dado cuenta de que se habia olvi-
dado del eje Cibeles-Alcala-Gran
Via y nos lo han metido por la
puerta de atras». Coincide en sefia-
lar que esta politica de movilidad
se-basa en «prohibir, prohibir y
prohibir y dar cero alternativas a
los ciudadanos».

Ante estas criticas por no haber
comunicado el plan de Recoletos
con antelacién —ni siquiera se men-
cioné en las comisiones de Desa-
rrollo Urbano Sostenible ni de Me-
dio Ambiente de esta semana-—, Ri-
‘ta Maestre argument6 que no hacia
falta una comunicacién como en el
caso de las aceras de Gran Via por-
que «la diferencia que existe en el
tamafio, en la afeccién y en el im-
pacto no es comparable». La porta-
voz recalc) que «estamos hablando
de un tramo realmente pequeiio, en
las dos esquinas que van a ser
puerta de entrada a Madrid Cen-
tral, que son realmente estrechas y
es necesario ampliarlas».

Esta configuracion
de los carriles sera
definitiva y perdurara
tras la Navidad

Si Ahora Madrid gana
las elecciones,
restringira el trafico
en el Paseo del Prado

Ademés, las politicas municipa-
les para hacer «una ciudad més vi-
vible y con un aire més respirable»,
como las definié Maestre, no que-
dan ahi. El delegado de Desarrollo
Urbano Sostenible, José Manuel
Calvo, también avanz6 ayer que es-

tan trabajando en un proyecto para

ampliar las aceras en el Paseo del
Prado y darle mas espacio a los
peatones, para lo cual sera necesa-
rio quitar carriles al trafico rodado.
Eso si, aclar6 que no se hara antes
de las elecciones sino en una proéxi-
ma legislatura si revalidan el Go-
bierno municipal. «El Ayuntamien-
to esta trabajando en un proyecto
de remodelacion de aceras en todo
lo que es el Paseo del Prado, que
ademds vamos a presentar para
que sea paisaje cultural de la
UNESCO», indicé Calvo.

UN INFORME MUNICIPAL ALERTA DE «VIOLENCIA PSICOLOGICA»
La oposicion exige a Carmena
que actue ya en el Conde Duque

El equipo de Gobierno defiende a los directores porque ha aumentado la asistencia

LUIS NUNEZ-VILLAVEIRAN

ISABEL F. LANTIGUA MADRID

El informe del Departamento de
Prevencion de Riesgos Laborales
de Madrid Destino sobre la exis-
tencia de «violencia psicologica»
en el Conde Duque ha sacudido
aun més la ya polémica nueva di-

‘reccién artistica a cargo de Isla
‘Aguilar'y Miguel Oyarzun.

_'La oposicion no est4 de acuerdo
en céomo el Ayuntamiento esta
gestionando una crisis que salié a
la luz en la Comisién de Cultura
de septiembre y ya son varios los
grupos politicos que piden accio-
nes méas concretas para atajar una
situacion que ha desembocado en

el inicio de una investigacién ante

un posible acoso laboral.

El Partido Popular ha sido el
grupo més duro en cuanto a las so-
luciones necesarias para poner fin
al conflicto y reclaman a la alcalde-
sa y responsable de Cultura, Ma-
nuela Carmena, que «despida au-
tomaticamente» a los directores.

Lo hace no por la investigacién
de acoso, que dice que hay que
esperar a ver cOmo se resuelve,
sino por lo que consideran un
«incumplimiento flagrante de las
condiciones del contrato que (los
directores) suscribieron con Ma-
drid Destinoy.

La argumentacion del PP es si-
milar a la que han manifestado los
trabajadores y viene amparada
por los puntos 2.2 y 2.3 del contra-
to que Aguilar y Oyarzun firmaron
con la empresa que gestiona la
cultura del Ayuntamiento.

Estos puntos, que hablan de la
Independencia y la Relacién no la-
boral, explican que los firmantes
no tienen «en modo alguno facul-
tades de representacion» y que en-

tre las partes la relacion es exclu-

SR

el Oyarzun e Isla Aguilar. avTo. madrID
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Losdirectores de.‘ Cﬁnde Dugue, Migu

sivamente mercantil, «no existien-
do vinculo laboral alguno ni potes-
tad disciplinaria de ningun tipo
entre ellas». «Es gente exterior y
una cosa es que se coordinen y
otra que den 6rdenes», expresa
Isabel Rosell, portavoz municipal
de Cultura del PP

El Ayuntamiento responde que
la direccién lleva a cabo «un pro-

yecto artistico, no de gestién», y
que la situacion que se ha genera-
do es «paradéjicar, ya que los tra-
bajadores necesitan direccion pa-
ra poner en funcionamiento la
programacion. Una programa-
cién que, segin fuentes munici-
pales, «est4 funcionando bien» ya
que, manifiestan, «se ha incre-
mentado la asistencia».

Respecto a este tipo de contra-
tos mercantiles realizados a las
direcciones artisticas de los cen-
tros publicos, el Partido Popular
dice haber advertido que serian
«un filén de problemas» mientras
que el Partido Socialista no los
considera adecuados. Desde el
Ayuntamiento les recuerdan que
esta formula era la que ellos
aplaudian y expresan que «legal-
mente les parecia la mas adecua-
da» para no incrementar los car-
gos en la Administracién.

El PSOE, al margen de las rela-
ciones contractuales en Madrid
Destino, va a solicitar un consejo
extraordinario para saber qué me-
didas reales ha tomado el Ayunta-
miento para atajar esta crisis. De
momento, van a esperar a ver c6-
mo termina el protocolo contra el
acoso laboral ya que, ademas de
los seis trabajadores que estan de
baja, otros han pedido el traslado
de centro. «Hay que ser cautelosos,
no se puede estigmatizar hasta que
termine la investigacion», declara

Mar Espinar, portavoz socialista de

Cultura en el Ayuntamiento.
También el propio Consistorio
dice «estar evaluando» ese infor-
me y asegura estar «tomandoselo
en serio». La portavoz municipal,
Rita Maestre declar6 ayer, en la
rueda de prensa posterior a la
Junta de Gobierno, que la situa-
cién en el Conde Duque se produ-
ce «en un contexto de un cambio
importantisimo en la forma de
gestionar los contenedores cultu-
rales de la ciudad de Madrid».
Maestre anadi6 que «los cambios,
a veces, tardan tiempo en aplicar-
se, en entenderse, en conseguir
integrarse bien en las estructuras

- que -durante muchos afios han

funcionado de una manera».

EEYALI LA FORMACION ‘NARANJA’ DICE QUE COSTARA 35 MILLONES AL AfiO

El PP acepta la gratuidad de las guarderias

Ciudadanos habia puesto esta condicion para seguir negociando los presupuestos del afio que viene

MARTA BELVER MADRID
El PP mantuvo hasta el Gltimo mo-
mento la incognita, pero finalmen-
te opto por el guion previsible y se
plegé al ultimatum de Ciudadanos
para seguir negociando los presu-
puestos de la Comunidad de Ma-
drid del afio que viene. A saber: el
partido que controla el Gobierno re-
gional vot6 ayer a favor de la gratui-
‘dad de los centros educativos para
nifios de cero a tres afos subven-
cionados con fondos auton6micos.

El compromiso, en todo caso, se
ha plasmado por el momento en
una Proposicién No de Ley (PNL),
que no es de obligado cumplimien-
to para el Ejecutivo de Sol. Atin fal-
ta por asignarle la dotaci6én econé-
mica necesaria para que sea una
realidady que; segtin los cdlculos de
la formacién naranja, seria de en
torno a 35 millones de euros al afio.

A pesar del apoyo parlamentario,
¢l PP aprovecho la circunstancia pa-
ra criticar con dureza a su socio de

investidura, del que lleg6 a decir
que actiia como «los nifios que sino
ganan se enfadan y se llevan el ba-
16n a casa dando por terminado el
Juegon. Asf, justificé su voto a favor.
de la gratuidad de las guarderias
«No como una imposicion», sino
porque es «razonable», pero le ad-
virtié que ahora «la pelota esta en su
tejado» y sdlo aplicar4 la medida «si
hay presupuestosy.

Cs, por su parte, amenaza con
que éste es s0lo el «primer paso» pa-

| Volver al indice

ra que el partido de Angel Garrido
acepte luego las otras dos condicio-
nes que ha puesto para aprobar por
cuarto afo consecutivo los presu-
puestos: una tarifa cero para auté-
nomos que contraten a su primer
trabajador y la creacion de 2.000
plazas en residencias de mayores.

- EIPSOE y Podemos se abstuvie-
ron ayer durante la votacion por-
que consideran que se trata de una
propuesta «electoralista» por parte

del partido que sostiene al PP.

RN
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Los patinetes eléctricos, un tipo
de movilidad alternativa ‘sin ley’

Las normas dispares de los ayuntamientos obligan a la DGT a regular estos vehiculos

v DENiS IGLESIAS MADRID
Las ciudades se han convertido en
junglas urbanas: coches, motos, fur-
gonetas, autobuses... y ahora los pa-
tinetes se disputan el espacio. Estos
Gltimos se multiplican en una nebu-
losa similar a las de las bicicletas. E1
director general de la DGT, Pere Na-
varro, anunci6 el miércoles que «re-
gulara el uso» de los Vehiculos de
Movilidad Personal (VMP) —como se
conoce a los patinetes y sus deriva-
dos- en la Ley de Trafico a peticion
de los ayuntamientos, encargados
actualmente de su ordenacién.

Trafico publico una instruccién en
2016 que los clasifica en funcion de
su peso o velocidad, pero que los
usuarios consideran obsoleta por la
llegada de nuevos modelos. La DGT
trabajarfa, sobre todo, para determi-
nar qué lugar ocupan en la via y su
relacién’con el resto de usuarios.

" Madrid present6 una ordenanza
sobre estos Vehiculos de Movilidad
Personal (VMP) a inicios de octubre.
Esta permitir4 circular con patinete
eléctrico por mas del 80% de las ca-
lles (ciclocalles, carriles bici, zonas

30, calles con limite a 30 km/h...).

Hasta entonces, en la capital se per-
mitia a los patinetes circular por las
aceras a velocidad reducida, sin em-
"bargo, el afio pasado se pusieron 972
denuncias a estos vehiculos y bicicle-
tas por circular sobre las mismas.
Que convivan con los vehiculos en
determinadas circunstancias es una
cuestién duramente criticada por el
RACE, que afirma que pone en ries-
go la seguridad vial. «Con los patine-
tes sucede como con las bicicletas,
que estin al margen de la norma.
Los puede usar pablico mayor o jo-
- ven sin que se les exija, por ejemplo,
conocer las sefialesy, indica Angeles
Miguel, su asesora juridica.
Barcelona legislé los VMP en abril
de 2017. Meses después saco una
rectificacion para prohibir los patine-

Operadores. Son
los que han mostrado
interéspor lanzar sus

enEspaiia.

tes compartidos: «Puedes tener una

tienda de alquiler, pero no aprove-

char la via pablica para aparcarlos
masicamente», cuenta Gustavo San-
tana, CEO de Bbuho, uno de los ope-
radores que desembarcaran en Ma-
drid en los préximos meses.

Tiene su sede en Valencia, donde
el Ayuntamiento prepara una orde-

nanza sin fecha. Inicid este proceso

después de retirar los patinetes eléc-
tricos que Lime lanz6 aprovechando-

Varios patinetes eléctricos de la compaiiia Lime en Valencia. eL munpo

patinetes compartidos

se del vacio legal. Zaragoza se com-
prometi6 a tener listo un borrador en
septiembre del que no se tienen no-
ticias. Mientras tanto, la propia Lime
y Koko han desplegado varios cente-
nares de sus patinetes que circulan

por las aceras y los carriles de bici de-

la ciudad y que se pueden aparcar en
casi cualquier ubicaci6n.

El pasado fin de semana, la Policia
Local de Zaragoza impuso tres mul-
tas de 500 euros a usuarios de pati-
netes de alquiler por conducir borra-
chos. Se aplico el mismo criterio que
con las bicicletas: sanciéon adminis-
trativa, pero no delito, y sin detrac-
ci6n de puntos. También en la capi-
tal aragonesa una mujer fue trasla-
dada a urgencias tras ser atropellada
por uno de estos vehiculos.

«No tenemos la obligacion de te-
ner seguro. Como compaiia, en
Bbuho tenemos un seguro de res-
ponsabilidad civil (SRC) pero esta-
mos trabajando en uno a terceros,
dindmico, que asegura parcialmente
por el tiempo o por la demanda, in-
dica Santana. Desde Lime informan
que cuentan con un SRC. Pero en
casi todas las consultas, los operado-
res apostillan que se apela «a la res-
ponsabilidad del usuario para que
cumplan en todo momento con la re-
gulacién en cada caso». El enredo
también afecta a elementos como el
casco, obligatorio en Barcelona y re-
comendable en Valencia y Madrid; o
a la edad de uso: desde los 15 afios
en la capital, 16 en Barcelonay 18

para algunos operadores.

Turno flexible
de noche en la
planta de PSA
en Figueruelas

JAVIER ORTEGA ZARAGOZA
La direccién de Opel Espana y
los sindicatos mayoritarios en el
comité de empresa de la planta
de Figueruelas, UGT y CCOO,
han acordado este jueves el mo-
delo de trabajo para afrontar la
‘produccién en este Gltimo tri-
mestre y el proximo afo. Entre
otras medidas, se dotara a la fa-
brica de un turno de noche flexi-
ble. Esto va a permitir recuperar
‘ la plena capacidad productiva,
con mas de 2.100 coches al dia,
en sus dos lineas de montaje y
en los tres turnos de trabajo a

‘ partir de enero.

Es un plan que dota al turno
de noche de flexibilidad para
«poder reaccionar ante los reque-

‘ rimientos del mercado en cada
momento», segin la compaiia.

Esto permitira a la factoria ara-
gonesa cumplir con el programa

‘ de produccion previsto para 2019
«ante las buenas expectativas de

| demanda de sus modelos Corsa,
Opel Crossland X, Mokka X y

. Citroén C3 Aircross». Hay que te-
ner en cuenta que en 2019 llega
la nueva generacion del Corsa,
ya integrado en la plataforma pe-
quefia CMP del Grupo PSA. La
plena produccion tiene que ver
también con la gran aceptacion
que estan teniendo el Crossland
Xy el C3 Aircross.

En el acuerdo se recoge la
propuesta de poner en marcha
un segundo equipo de noche fle-

| xible. Para ello, se realizaran
| maésde 250 contrataciones hasta
final de afio para la linea del
Corsa y el compromiso de conti-
nuidad laboral en 2019 para esos
trabajadores. Estos nuevos con-
tratos son adicionales a los 400
de relevo que la planta ha reali-
zado ya este afio. Adicionalmen-
te, la nave de Prensas fabricara
piezas para otras plantas del
Grupo PSA.

Objetivos de CO, mas exigentes para camiones

El Europarlamento pide un recorte del 35% para 2030, endureciendo la propuesta de la Comision Europea

. . F.CEREZ0 MADRID
Como ya ocurriese con los turismos
y las furgonetas ligeras, el Parlamen-
to Europeo vuelve a ir un paso mas
alla que la Comisién Europea en sus
exigencias medioambientales. Ayer,
Ia Comision de Medio Ambiente, Sa-
lud Pablica y Seguridad Alimentaria
del érgano legislativo europeo fij6
una reduccién de las emisiones de
CO, en los camiones del 20% para

2025 y del 35% para 2030 respecto a

los niveles registrados en 2019.
Segun los estudios, los camiones

pesados son responsables del 25%

de las emisiones de CO2 del trans-

porte por carretera.Un dato que

-equivale al 6% del total de esa con-

taminacion en la UE.

La propuesta, que sali6 adelante
con 47 votos a favor y seis en contra,
fue rapidamente rechazada por par-

te de Acea, la asociacion de cons--

tructores europeos de vehiculos.
Acea si se ha mostrado favorable a
que se impongan objetivos de CO, a
los camiones, algo que no se habia
hecho nunca. Pero cree que se ha lle-
gado a un «nivel de exigencia alar-
mante. La industria de camiones es-
ta dispuesta a comprometerse con

-unos objetivos ambiciosos en cuanto

al CO,, siempre que sean tecnoldgi-
cay econdmicamente viables en el
plazo fijadow, sefiald su secretario ge-
neral, Erik Jonnaert. De hecho, el
Europarlamento «va més alli» de la
propuesta de la Comisién Europea
(CE), «que ya era un gran desafio».
Meses atras, la CE planted una redu-
cién del 15% para 2025 y del 30% pa-
ra 2030. Los fabricantes apuestan
por el 7%y el 16%, respectivamente,
con una revision intermedia en 2022.

Segin Jonnaert, los nuevos objeti-
vos plantearian problemas «impor-
tantes» a los fabricantes, ya que no
tienen en cuenta las realidades y
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complejidades del mercado de vehi-
culos pesados, ni los largos ciclos de
producto. «Los camiones que llega-
ran en 2025 ya se estin empezando
a desarrollar», apunt6.

Los eurodiputados también piden
que el 5% del total de las ventas de
camiones corresponda a modelos de
cero emisiones para 2025. Segtn
Acea, se trata son unos objetivos de
ventas irreales. «No considera el he-
cho de que el potencial de electrifica-
cion de los vehiculos pesados es mu-
cho menor que el de los automéviles,
especialmente cuando se trata de ca-
miones de larga distancia. Ademas,

faita infraestructura de recarga, en
particular en las autopistas». Por es-
ta razon, critican la amenaza de gra-
ves multas econémicas a quienes se
pasen contaminando.

De hecho, el Europarlamento con-
firmo el sistema de sanciones pro-
puesto por la CE para castigar a
quienes contaminen de mas: 570 eu-
ros por cada gramo de CO, de exce-
soy vehiculo. Segin Acea, esta cifra
deberia ser muy inferior ya que se ha
obtenido equiparando las emisiones
de las furgonetas con las de los ca-
miones cuando éstos llevan, de me-
dia, entre 10y 12 veces més carga.

Al igual que con los coches, el si-
guiente paso serd la fijacién de una
postura comiun entre todos los Es-
tados miembros para, a partir de
ahi, negociar el acuerdo definitivo
con el Parlamento.
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La puesta en marcha de las restricciones
al trafico coinciden con los descuentos del
«viernes negro», un dia en el que se venden
el doble de articulos que el resto del ano

Imagen de la Gran Via el pasado 6
de diciembre, con la Gran Via
semipeatonalizada con vallas

El Ayuntamiento dara el pistoletazo de salida a la Navidad con la
iluminacion por toda la ciudad el 23 de noviembre. Nuevas calles
estrenaran luces, sobre todo en los distritos periféricos al de Centro.

{legaban coches por las 6rdenes de los
funcionarios uniformados.

Sinmultas

En la pasada comisién de Seguridad
que se celebré esta semana, el delega-
do del ramo, Javier Barbero, revelo par-
te del dispositivo de Navidad de la Po-
licia Municipal que echaré a rodar el
23 de noviembre. Mds de un centenar
de agentes se repartirdn por el drea
restringida de forma permanente para
informar sobre la implementacion de
la zona de prioridad residencial.

El concejal garantiz6 que este des-
pliegue no supondra un extra para las
arcas municipales, extremo que puso
en cuestién el Partido Popular. La por-

tavoz del drea, Inmaculada Sanz, le re-
cordé que el afio pasado se gastaron
800.000 euros en pagos a la Policia Mu-
nicipal y 200.000 euros en agentes de
movilidad tras instalarse el vallado en
la Gran Via.

El Ayuntamiento no tiene claro
cudndo comenzari a multar con Ma-
drid Central, sobre todo teniendo en
cuentas que las elecciones municipa-
les estdn cerca. Sabanés hablé hace
meses de febrero, pero ese plan se fue
desvaneciendo. Maestre mencioné ayer
que habra «un periodo transitorio».
«Tendremos que ver cudnto dura, pero
serd el tiempo suficiente para que todo
el mundo esté perfectamente infor-
mado», comunico.

MAYA BALANY,
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Carmena quitara mas
carriles en Castellanay
el Prado si es reelegida

» El espacio ganado en
Recoletos al peaton
apenas tuvo demanda
ayer en su estreno

ADRIAN DELGADO
MADRID

Si Manuela Carmena revalida en las
urnas en mayo del 19, los cortes de ca-
rriles para reducir espacio al tréafico
rodado y gandarselo al peatén conti-
nuardn en el paseo del Pradoyenla
Castellana. Forma parte de un proyec-
to urbanistico que pretende transfor-
mar un eje Norte-Sur de 7 kilémetros
con m4ds aceras, paseos peatonalesy
nuevos carriles bici. Ayer se estrend
la supresion del carril para los coches
en Recoletos, desde Prim hasta Cibe-
les. Los pocos peatones que pasaron

como la combinacién de normas -la
entrada en vigor de Madrid Central o
la activacién del protocolo por conta-
minacién- puedan ser el caldo de cul-
tivo de un «caos circulatorio de pri-
mer ordeny. «No creo que sea buena
idea reducir los carriles en este late-
ral, que es precisamente por donde se
alivia parte del trafico que se concen-
tra en hora punta», comento Daniel,
un taxista.

«El corte de este carril es un pro-
ducto mds de lo que quiere este Ayun-
tamiento: que la gente no coja el co-
che privado por hartazgo. Solo espe-
ro que la medida beneficie al menos
al sector del taxi», apuntaba breve-
mente Carlos, otro taxista en lapso de
un seméforo. «Tenemos que ver, cuan-
do todo esté en marcha, si este tipo de
medidas nos benefician o nos perju-
dican. O, quiz4, simple y llanamente
todo se quede igual», opind José Bar-

por esta ampliacién per- cena, relaciones publi-
manente de la calzada Incertidumbre cas del Café Gijén, en el
lo hicieron mds por des- A los ciudadanos tramo justo anterior al
piste que por otra cosa. I I afectado por este corte.

«No me he dado esp rgaocqp ala «La medida llega sin
cuenta, laverdad. Iba  COMbinacionde  estudiar las posibles
despistada conelmévily, ~Madrid Centraly  consecuencias. La més
confesaba Laura, traba- el protocolo de preocupante son las sa-
jadora de una entidad contaminacion lidas de los garajes. Se
bancaria préxima. «Silo amplian las acerasy se
han hecho por dar méas deja muy poco hueco

espacio al peatén, aqui precisamente
no hace falta. Es la acera menos con-
currida del paseo. La mayoria cami-
na por el bulevar central que llega has-
ta Colén. Es lo més cémodo y practi-
co», opinaba.

Vecinos y comerciantes tenian sen-
saciones encontradas sobre la nueva
medida que iban de la incertidumbre
ala indiferencia. Algunos mostraron
abiertamente su preocupacién por

para la maniobra de incorporacién. Si
ya era complicado antes, ahoralo es
maés. Con la valla no hay mucha visi-
bilidad y hay que invadir mucho el ca-
rril para poder girar», apunté un con-
ductor. «Y eso no es todo. El carril que
se le ha robado a la calzada, por lo que
he podido ver, lo usan mds las bicis y
los patinetes que los peatones. Me
temo que va a haber algtin susto», con-
cluye.

| Volver al indice

El carril habilitado en Recoletos, ayer, sin ningiin peatén

MAYA BALANYA
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