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LAS RESTRICCIONES AL TRAFICO ENTRARAN EN VIGOR EL 0 BE EEVIEP&HRE Y NO EL 23

Madnd Central se aplaza una semana

okl ConSIStorlo cede, enparte, ala pehcnon de los empresarios y retrasa el proyecto para que no coincida con el ‘Black
Friday’ ®La Comunidad convoca una reunion «urgentes del Consorcio de Transporte ante la «alarma social» generada

ISABEL F. LANTIGUA / MARTA BELVER
MADRID

El Ayuntamiento ha decidido final-
mente retrasar la entrada en vigor de
Madrid Central hasta el viernes 30
de noviembre, segiin anunci6 ayer,
un dia después de que la Comunidad
de Madrid exigiera formalmente la
suspension «con cardcter inmediato»
del proyecto para restringir el trafico
en el centro de Ia capital, en una su-
perficie de 472 hectareas —equivalen-
te a otros tantos campos de fiitbol-,
que inicialmente estaba previsto que
entrara en vigor el 23 de noviembre.
Sin embargo, segln explicé tras la
Junta de Gobierno la portavoz muni-

La CEIM sigue
solicitando que se
aplace hasta después
de las Navidades

La oposicion ve en el
cambio de fecha una
muestra de «la falta
de planificacion»

cipal, Rita Maestre, el Consistorio ha
tomado la decisién de aplazar una
semana la puesta en marcha de esta
.medida tras tener en cuenta la peti-
cion realizada por la Confederacion
Empresarial de Madrid (CEIM) para
que se retrasara. Ademas, indico que
el proximo lunes se celebrard una
Junta de Gobierno Extraordinaria
para aprobar el decreto que regulara
las condiciones definitivas de Madrid
Central, aunque no habra «cambios
sustanciales» respecto a lo que ya se
conoce del proyecto.

La fecha anunciada hasta ahora, y
que hace unas semanas parecia ina-
‘movible, para la entrada en vigor de
Madrid Central, era el 23 de noviem-
bre, dia que.coincidia con el Black
Friday, el de mayores ventas del afio.
Algunos colectivos de comerciantes

y hosteleros, unidos en una Platafor-
ma, llevaban semanas pidiendo que
se aplazara esta fecha, porque temen
pérdidas en sus negocios. Pero ha si-
do lavoz de la CEIM la que final-
mente ha tenido en cuenta el Ayun-

‘tamiento, pero sélo en parte. En prin-

cipio, 1a intencién de la patronal de
empresarios era que se aplazara Ma-
drid Central hasta después de las
Navidades, aunque segin explic
Maestre, el 30 de noviembre «es la
fecha que le han pedido directamen-
te a la alcaldesa» y «creemos que
una semana antes o después no afec-
ta de manera estructuraly. »
Sin embargo, el presidente de la
CEIM, Juan Pablo Lazaro, insistio
después de conocer el aplazamiento
—que agradeci6 piblicamente- en
que «deberia retrasarse hasta des-

ACCESOALOS COLES
DES.00A 19.00 H.

Tras una primera reunion
fallida, ayer los representantes
de los colegios que estan dentro
de Madrid Central si salieron
satisfechos del encuentro que
mantuvieron con el Area de
Movilidad y Medio Ambiente,
pues, segin afirmaron a EL
MUNDO, lograron «el -
compromiso de la delegada de
que los permisos para acceder
en coche serdn permanentes y
no sélo para este afio». Desde el
Colegio Santa Isabel La
Asuncién, que ha lievado Ia voz
cantante de las reclamaciones,

| Volver al indice

contaron que «duranteel
periodo lectivo, los colegios
podran facilitar matriculas de
los padres para que entren
libremente de lunes a viernes
entrelas 8.00 h.ylas 19.00 h.y
los sabados hasta las 15.00 h.».
Ademis, indicaron que
«también podremos ir a buscar
al nifio si el colegio nos llama’
de urgencia porque le ha
pasado algo. El centro tendra
entonces cinco dias para dar al

-Consistorio la matricula y

anular la multa». Para los

_padres se trata de «un gran

logro» mientras que el
Ayuntamiento matiz6 que «sélo
hemos cerrado detalles pero el
acceso siempre estuvo
garantizado».

El presidente de la Comunidad, AngeGrrd l Ilsa de Mdrid, Manuela Carmena, en un acto esta semana. SERGIO ENRIQUEZ NISTAL

pués de Navidad, porque las empre-
sas se juegan muchon. :

La oposicién también reaccioné a
este anuncio del cambio de fecha de
las restricciones al trafico. Para el
portavoz municipal del PP, José Luis
Martinez-Almeida, esto «entra den-
tro de la mejor tradicion de lo que es
Manuela Carmena y su equipo de
Gobierno, organizan la fiesta y pre-
tenden que la pague otro. Madrid
Central va a fracasar por falta de pla-
nificacion y sobre todo, porque el
Gobierno no ha hecho nada por dar
alternativas a los conductores». Y
pregunt6 al Consistorio «por la flota
de autobuses de la EMT que tiene
previsto ampliar para atender a las
necesidades» y «qué se ha hecho con
los aparcamientos disuasorios».

SIGUE EN PAGINA 48
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MMADRID

LAS MEDIDAS

EMELRESTO
DEEUROPA

BARCELONA

La capital catalana prohibir la circulacién =
de los vehiculos méas contaminantes -los
que no tengan distintivo de la DGT-en
2020, y prevé triplicar los carriles bici hasta

los 300 kilometros. También ha

reorganizado toda la red de autobuses.

LONDRES

Por el centro de la capital britanica apenas
circulan coches privados desde que hace
tres lustros se implantara un peaje para
acceder a la almendra central, que es de 12
euros al dia. Ahora; se esté intentando
incrementar el uso de la bicicleta.

VIENE DE PAGINA 47
También la portavoz municipal de
Cs, Begonia Villacis, mostré su preo-

cupacion porque, a su juicio, «todas

estas rectificaciones lo que nos estan
ensefiando es la falta de planifica-
ci6n de Ahora Madrid.

_En paralelo a esto, la Comunidad
ha convocado una reunién urgente
del Consorcio Regional de Transpor-
tes ante la «alarma social» que ase-
gura que ha creado la puesta en
marcha de esta iniciativa. La cita se
ha fijado para mafana viernes.

En una carta enviada a la delega-
da municipal de Medio Ambiente y
Movilidad, Inés Sabanés, la conseje-
ra de Transportes, Rosalia Gonzalo,
argumenta que por la «dimensién,
incidencia en la vida ciudadana y re-
percusion» en el trafico de esta me-
dida «hubiera requerido previamen-
te (...) informes técnicos que la fun-
damenten». Con ello, afiade, se
hubiera podido «dimensionar ade-
cuadamente» la frecuencia en el Me-
tro y en los autobuses de la EMT an-
te «el previsible incremento de la de-
manda» y dar «alternativas eficaces».

En la misiva, el Gobierno de Angel
Garrido recrimina al de Manuela
Carmena que no haya «existido el
necesario proceso de participacion y
dialogo» con todos los afectados por
la limitacion de la circulacién para
«alcanzar acuerdos y consensos»
orientados a «minimizar» sus efec-
tos. Y recuerda que la zona «resulta
estratégica» para la «competitividac»
de la ciudad «por su repercusioén eco-
némica, turistica y comercial».

Por ello, Gonzalo advierte a Saba-
nés en su carta que se ve «en la obli-
gacion de solicitarle formalmente
que se suspenda la aplicacién del
proyecto Madrid Central, inicidndo-
se un proceso de analisis y coopera-
cién institucional que, entiendo, de-
beria ir acompafiado también de un
amplio proceso de participaci6n ciu-
dadana» con el objeto de «concretar
como y cuando es razonable poner
una medida de estas caracteristicas».

Segiin sefalaron ayer en el Eje-
cutivo regional, el Ayuntamiento ha
confirmado que asistira a la reu-
nién del Consorcio de Transportes
y matizaron que la convocatoria de
«urgencia» se produce a instancias
de la Puerta del Sol, ya que, segin
explican, en Cibeles querian que se
celebrara el 5 o el 6 de noviembre.
Sin embargo, desde el Ayuntamien-
to respondieron que llevan «cuatro
meses» pidiendo esta reunion.

Rita Maestre consider6 que esta
«bronca institucional no favorece a
nadie, a ningan ciudadano de Ma-
drid» y reiteré que lo que el Ayunta-
miento espera de la Comunidad es
que «refuerce Metro, que tiene ave-
rias graves a diario, y coordine el
transporte ptiblico».
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Un joven circula con un patinete eléctrico por la calzada de una calle del centro

ORDENANZA DE MOVILIDAD
«No hay nada de
informacion; me
multan seguro»

Muchos de los conductores desconocian ayer
la entrada en vigor de las nuevas normas

"TESTIGO DIRECTO

VIRGINIA GOMEZ MADRID
Caras de desconcierto y la misma
frase una y otra vez: «Habia escu-
chado algo, pero no sabia que hoy
entraba en vigor». La nueva orde-
nanza de Movilidad del Ayunta-
miento de Madrid, que en grandes
lineas reduce a 30 km/h el 85% de
las calles de 1a capital y regula la cir-
culacion de bicis y patinetes, arran-
c6 ayer en Madrid, aunque, visto el
despiste de la mayoria de los con-
ductores con los que hablé EL
MUNDO, aun faltan dias, semanas
0 meses para que las nuevas nor-
mas salten del papel a Ia calle, sobre
todo cuando se empiece a multar.
La estampa es similar después de
darun amplio paseo por el centro
de la capital: bicis esquivando a los
peatones por la acera, patinetes,
monopatines y segways circulando
por calles peatonales, coches a mas

velocidad de la permitida, motos
aparcadas sin respetar tres metros
en la acera, bicis atadas a arboles...

Pese a que el tréfico es intenso a
primera hora de la mafana en el
centro de la ciudad y en varias ca-
lles los coches circulan incluso por
debajo de la velocidad permitida, en
las menos transitadas, especialmen-
te las que lucen el cartel de 20 km/h,
encontramos vehiculos circulando
rapidamente. ,

«Yo voy a lo que da el camién
porque, si no, no llego, pero lo inten-
taremosy, dice un repartidor de be-
bidas al que le suena algo la orde-
nanza. «Sé que habrd multas infor-
mativas a quien no tenga las
pegatinas de la DGT», ahade. Tam-
bién sabe algo, aunque le faltan mu-
chos datos, Daniel, que trabaja en
Correos. Algo parecido le ocurre a
Jestis, un mensajero, que indica que
se entero por la prensa el dia ante-
riory que ain tiene que «estudiar-

| Volver al indice

.de Madrid ayer,-t;i y como esta obligado a hacer. sercio £N

sela». Y Carlos, que va conduciendo
su coche privado, acaba de oirlo en
la radio. «No sabfa nada, y eso que
leo mucho los periodicos», comenta
en cambio Margareth con gesto de
asombro cuando le preguntamos.
En los servicios de transporte publi-
co hay de todo. Juan es taxista y co-
noce a la perfeccién las nuevas nor-
mas. Pero, Robin, que conduce un
VTC, no sabe de qué le hablamos.
Radl va en moto y desconocia la
entrada en vigor de la ordenanza.
«No hay nada de informacion, es
pésimay, se queja antes de decir,
con una sonrisa: «<Me van a multar
seguro». Relata alguna pincelada
del plan anticontaminaci6én y de las
restricciones al tréafico, aunque pre-
gunta (y no es el tnico): «¢Como
has dicho que se Hama?» [en refe-

rencia a Madrid Central].

" «Ignorancia total», sefiala Pedro,
un motorista que sélo ha oido cam-
panas sobre la ordenanza. Nelly,
sin embargo, que se mueve en este
mismo transporte, ‘estd bastante
enterada de como le afecta. Lo mis-
mo José Luis, que est4 en contra de
c6mo se estan haciendo las restric-
ciones. «A 30, en primera o segun-
da, se contarnina mas porque el co-
che o la moto estd més revoluciona-
dov, sefiala visiblemente molesto.

Aunque vemos a la mayoria de
los ciclistas por la calzada, nos cru-
zamos con un chico por la peatonal
Fuencarral y con otra chica por la
acera de Gran Via circulando a gran
velocidad y esquivando a los peato-
nes. Paramos a Borja, que esta co-
metiendo la misma «ilegalidad» y
nos hace un resumen de las nuevas
normas. ¢Entonces? «Por aqui el ca-

RIQUEZ-NISTAL

mino es més corto. Si no, tendria
que ir por La Castellana y seria muy
peligroso. Por mucho que digan, los
coches no van a 30», sefiala. Lo mis-
mo le ocurre a Lucia. «En trayectos
donde no hay peatones voy por la
acera si me pilla mejor para mi des-
tino», expresa.

Una chica que circula con su bici
por la calzada y lleva casco dice:
«Conozco la normativa, pero no sa-
bia que era desde hoy. La voy a revi-
sar». Circulando en patinete por la
acera encontramos a Kim, un chico
de rasgos orientales. «No sabia na-
da. Lo siento», afirma. Le explica-
mos en qué-consiste la ordenanza y,
poco después, nos lo encontramos
corrsu vehiculo por la calzada. «Ah,

«Circulando a 30

kilometros por hora
se contamina mas»,
critica un motorista

no sabia. Gracias. ¢Y qué dice la
nueva normativa?», pregunta otra
joven que va en patinete en una
peatonal.

En Fuencarral con Gran Via un
chaval nos adelanta en monopatin a
toda velocidad por la acera. Justo
después, vemos a otro joven, José,
caminando con su monopatin bajo
el brazo simplemente por pruden-
cia. «Es peligroso ir montado donde
hay muchos peatones», aunque co-
menta‘que «no sabia de la nueva
norma, no hay ningin cartel».

Con aviso o sin €], cuidado: pue-
den multarle.

~
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La presion obliga a Carmena
a retrasar Madrid Central

» Es la cuarta vez que se
demora, ahora poruna
semana, para evitar
el Black Fridayy el
encendido de Navidad

S.MEDIALDEA / M. R. DOMINGO /
A.DELGADO
MADRID

apuesta en marcha de Ma-
drid Central sigue dando
bandazos: el Gobierno mu-
nicipal de Ahora Madrid
ha retrasado por cuarta vez
la entrada en vigor de las
restricciones al tréafico privado que li-
mitaran el acceso a los no residentes
y alos vehiculos que carezcan de los
distintivos ambientales de la Direc-
¢ién General de Trafico (DGT). El Ayun-
tamiento decidi6 ayer rectificar y apla-
zar una semana mas la puesta en mar-
cha del plan, que al final no sera el 23
de noviembre (el mismo dia en que se
estrenara la nueva Gran Via, arranca

‘el Black Friday y se iluminaran las lu-

ces de Navidad), sino el 30.
Estanueva demora se produce, se-
gun justific ayer la portavoz del Go-
bierno municipal, Rita Maestre, para
atender las demandas de la patronal
madrilefia. Pero lo cierto es que se
anunci6 tan solo un dia después de
que el presidente de la Comunidad,
Angel Garrido, pidiera formalmente
la paralizacion del plan y reprochara
al equipo de Manuela Carmena la fal-
ta de coordinacién con el Consorcio
Regional de Transportes de Madrid.
Los empresarios ya expresarona la
alcaldesa, hace apenas unos dias, sus
inquietudes con respecto a Madrid
Central. En concreto, le plantearon un
decélogo.en el que incluian evitar que
Ias restricciones al trafico coincidie-
ran «con periodos de alta intensidad
de la actividad econémica: Black Fri-

Los limites de Madrid Central

£ Barrios B3 Nuevos limites [P

day (23 de noviembre) o Navidad». La
decisién de ayer de Carmena de dila-
tar la aplicacion del proyecto hasta el
30 de noviembre atiende, en parte, su
reclamacion. Asf lo reconocia ayer el
presidente de la Confederacion de Em-
presarios Madrilefios, CEIM, Juan Pa-
blo Lazaro: dio las gracias a la alcal-

Claves para entender el cierre al
trafico privado de la zona centro

.. ¢Losresidentes del distrito de

Centro tienen restricciones?
Si. Las personas empadronadas en
el distrito de Centro podran entrar
al drea con todo tipo de vehiculos
{(incluidos los vehiculos
industriales, motocicletasy
ciclomotores) hasta 2020, A partir
de entonces, sera obligatorio que
cuenten con los distintivos de la
Direccién General de Trafico.

é¢Las motos también deben
contar con etiquetas?

Si. Los conductores no
empadronados sélo podran
acceder y estacionar en Centro con
motocicletas, ciclomotoresy
vehiculos de tres ruedas cuya
etiqueta sea B o C desde las 7 hasta
las 22 h. Los que sean etiqueta ECO
o0 CERO podran acceder a cualquier

hora independientemente de quien

==

“ Metro

Parking

desa por este margen, que beneficia

de modo particular a las empresas de .

logistica y paqueteria y los comercios,
que duplican su actividad durante esa
jornada; pero le inst6 a que lo pospon-
ga mas all4, hasta febrero, para «sal-
var» también la temporada de navida-
des, la mas importante para muchos

sea el titular. Para los residentes,
en 2025 no se permitira el acceso
con motos sin etigueta.

¢Puede circular por Centro
con su coche si tiene una
plaza en un garaje?

Hasta 2020, si. Cualquier titular de
plaza de garaje privada situada en
Madrid Central tendra permiso
para pasar con su coche para
aparcarlo en esa plaza,
independientemente de la etiqueta

| que tenga. Si se quiere aparcar un |
‘ vehiculo distinto al autorizado en |
! esaplaza, se podrd hacer un

| Volver al indice
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empresarios. «Nadie prueba un expe-
rimento en un momento.de maxima
actividad», insisti6.

El proximo lunes se aprobara de for-
ma definitiva en la Junta de Gobierno
el decreto de Madrid Central «sin cam-
bios sustanciales» con respecto al plan
inicial, segtin indicé Maestre. Aunque
los distintos colectivos afectados con-
tintian reuniéndose con la delegada
del area de Medio Ambiente y Movili-
dad, Inés Sabanés, con el fin de que
atienda sus necesidades. ’

Quienes, por el momento, ya han
ganado la batalla a las imposiciones
de Ahora Madrid han sido los padres
y madres de los alumnos escolariza-
dos en el distrito de Centro. Medio Am-
biente acept6 ayer la posibilidad de

cambio de matricula al dia. A partir
de 2020 no se permitira el acceso
de los vehiculos sin etiqueta.

¢En qué condiciones van a
poder entrar los empleados
de los establecimientos?

Se aplica la norma general para los
vehiculos de este colectivo, en

| funcion del tipo de vehiculo

(turismo, motocicleta o indusirial).
No obstante, a los turismos de
autoescuelas, talleres de
reparacién de vehiculos o
concesionarios de vehiculos «se les
daran permisos especiales».

B BSSs ]
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que los progenitores puedan acceder
al drea de forma permanente de 8 a
19 horas, de lunes a viernes; yde 9 a
15 horas, los sdbados. Hasta la reu-
nién mantenida ayer por la mafiana
entre la delegada y los representan-
tes de una veintena de asociaciones
ampas, el Ayuntamiento solo habia
ofrecido una solucién provisional
hasta que acabara el curso.

Garrido: «Improvisaciéon»
Lanorma incluird, asimismo, una ex-
cepcién para aquellos coches que, sin
estar identificados en las listas de vehi-
culos autorizados, acce-

GUILLERMO NAVARRO

«aporten toda la documentacion so-
bre este importante proyecto, si es
que existe y si la tienen».

La portavoz del Gobierno Munici-
pal replicé al lider del Ejecutivo auto-
némico que «por supuesto, existen in-
formes de trafico, de movilidad, de
como afecta a la salud de los madri-
lefios». «Esos informes son publicos
desde hace meses. No tenemos cons-
tancia de que la Comunidad haya he-
cho alegaciones al Plan A, que incluia
estas medidas», insistié. Sin embar-
£0, el Gobierno regional asegura que
solo le han enviado cuatro paginas so-

bre el proyecto, las mis-

dan para recoger a un Pleno mas que el Ayuntamien-
menor en caso de enfer- . to ha colgado en su web.
medad o accidente. En Clbele‘? d?bate hoy’ Maestgl?e también re-
este caso, los centros ten- a petzc1pn del PR proché a Garrido que
drén cincodias paraco- [ paralizacionde qabronca institucional
municar a Movilidad la la medida hasta no favorece a nadie,
matriculadel cocheyel  que se dialogue  vote a quien vote». «Lo
motivo justificadodesu  con los a ifectados  mejor es que colaboren
acceso a Madrid Central. para ofrecer los mejo-

El presidente regio- res servicios. Queremos

nal, Angel Garrido, valoré el cambio
de criterio del Ayuntamiento respec-
to a las fechas de inicio de este cie-
rre del centro, criticindolo: «Hoy se
decide con los padres de los colegios
de la zona una cosa, y se decide que
seretrase una semana; demuestray
sigue demostrando lo que hemos de-
nunciado hasta la fecha, que es im-
provisacién».

Mafiana se celebrar la reunién de
la comisién delegada del Consorcio
de Transportes, donde Garrido espe-
ra que los responsables municipales

que la Comunidad refuerce el Metro,
que tiene deficiencias», reclamé.
Mientras tanto, hoy se debatird la
paralizaciéon de Madrid Central has-
ta que se «dialogue con todas las pas-
tes implicadas» y se respondan sus
reivindicaciones. En el pleno extraor-
dinario, solicitado por el PP, su por-
tavoz, José Luis Martinez-Almeida,
pedira al Gobierno local que no cul-
pe a Metro ni ala Comunidad por su
«falta de planificacién». Vaticina el
«fracaso» del plan por la falta de al-
ternativas a los conductores.

MADRID 73

Ordenanzas fiscales «verdes»

Madrid bajara un 75% el
1mpuesto de circulacion
por cambiar de moto

» Se bonificard a
los conductores que
sustituyan su vehiculo
contaminante por otro
con etiqueta «C»

M. R. DOMINGO
MADRID

Con el objetivo de amortiguar las
estrictas medidas en materia de
movilidad, el Ayuntamiento de Ma-
drid acordé ayer con el PSOE incluir
en las ordenanzas fiscales de 2019 in-
centivos «verdes». Asi, en el camino
marcado ya el afio pasado, la bonifi-
cacion del 75% en el impuesto de vehi-
culos de traccion mecénica (IVTM)
para los conductores que den de
baja su vehiculo sin distintivo am-
biental y adquieran otro con, al
menos, la etiqueta «C» se amplia-
ra también a las motos. Para be-
neficiarse de este descuento, se de-
bera acreditar que se ha desguazado
el vehiculo en un plazo de seis meses
antes de la fecha de la nueva matricu-
lacién (entre 2019 y 2020) y que esté
domiciliado en el término municipal
de Madrid.

También se ampliaran los des-
cuentos del Impuesto de Bienes
e Inmuebles (IBI) a todos los edi-
ficios, no solo a los de uso resi-
dencial, por instalar placas sola-
res. En el caso de las viviendas se
ha establecido una bonificacién ma-
xima del 50% de la cuota, el tope que
marca la ley, durante tres ejercicios
hasta el maximo del 60% del coste to-
tal de la instalacion. En esta linea, se
rebajard, ademas, el 95% del Impues-
to sobre Construcciones, Instalacio-
nes y Obras (ICIO) por la colocacién
de energia fotovoltaica.

En esa linea ecoldgica, el Consisto-
rio reducird, ademds, un

Los beneficiados

Placas solares

Tendran una bonificacion del

50% de Ia cuota del Impuesto

de Bienes e Inmuebles

(IBI) para los edificios,

., no solo residencia-
les, que instalen

- placas solares. El
descuento se

aplicara tres afios.

Renovar el vehiculo

Los conductores que den de

baja su vehiculo (moto o

coche) sin distintivo y que

lo sustituyan por uno

con, al menos,
etiqueta «C»
tendran un 75% de
rebaja en el impues-

to de circulacion.

Abono para empleados
El Ayuntamiento de Madrid
reducird un 10% el Impuesto
de Actividades Econémi-
cas (IAE) a las empre-
& sas que paguen de
\ forma integrael
abono transporte a
todos sus trabaja-
dores.

Lazaro, que recalcé que «solo un 50%
de las pymes estdn en resultado posi-
tivo» y que la empresa «no lo soporta
todo». El Gobierno local, con este «in-
centivor, pretende «mandar un men-
saje» a las compaiiias para que inclu-
yan este beneficio en los convenios co-

lectivos. «No nos

10% el Impuesto de Acti- Protesta de CEIM engaiiemos, las empre-
vidades Econdmicas La patronal sas son una parte de la
(IAE) a las empresas que i d I sociedad y al final, lo que
paguen de forma integra advierte de que las se va a traducir es en ma-
el abono transporteasus  PYMeSs no pueden yores costes para el cia-
trabajadores. El Gobier-  pagar el abono  dadano», advirtié Laza-
node AhoraMadridcal-  fransporte asus ro.Cuando se habla de
cula que esta bonifica- empleados «las grandes cifras de las

cion supondra un coste
de 10 millenes de euros
alas arcas municipales. Se prorroga,
ademids, las reducciones del 50% por
el inicio de actividad y del 40% por la
creacién de empleo.

Sin embargo, este anuncio no tuvo
buena acogida por el presidente de la
patronal madrilefia CEIM, Juan Pablo
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empresas, hay que tener

en cuenta que no todas
son del Ibex» y que incluso estas «no
lo soportan todo, porque pagan mu-
chos impuestos y mantienen muchos
puestos de trabajo», afirmd. A su jui-
cio, en un momento de desaceleracié::
«hay que apoyar mas al tejido produc-
tivo para que genere mas empleo».
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Tres jévenes circulan en patinete por una calzada del centro de la capital. / PAUL HANNA (REUTERS)

El inicio de Madrid Central

se retrasa al 30 de noviembre

F. JAVIER BARROSO, Madrid
El Ayuntamiento de Madrid anuncié ayer que la
puesta en marcha de Madrid Central y las consi-
guientes prohibiciones de entrada para los vehicu-
los no autorizados a la zona mas céntrica de la
ciudad se retrasara hasta el 30 de noviembre. La

Pese al retraso de la puesta en
marcha del area de prioridad resi-
dencial (APR), Maestre explicé
-que €l 23 de noviembre si se inau-
gurara la reforma de la Gran Via.
“Nuestra voluntad de aplicar Ma-
drid Central es toda, tiene un obje-
tivo muy claro: la salud de Ma-
drid. Esa es nuestra prioridad y
no hay ninguna duda de que va-
mos a poner todos nuestros es-
fuerzos, nuestros recursos y nues-
tra capacidad de informacion,
concienciacién y acompafiamien-
to”, sefialé la portavoz munieipal.
“Es una modificacién bastante le-
ve que no afecta al conjunto del
proyectoy a la salud de los madri-
lefios”, concluyé.

Maestre se refiri6 a las declara-
ciones del presidente regional, An-
gel Garrido, en las que pedia la
paralizacién inmediata de Ma-
drid Central. “La bronca institu-
cional no favorece a nadie vote lo
que vote. Lo que favorece a los
vecinos es que las administracio-
nes colaboren, cooperen y se coor-
dinen para darles los mejores ser-
vicios posibles”, destacé la porta-
voz municipal, que recordé que el
metro sufre continuas averias y

una redticcion de las frecuencias
de paso. “Ello se ha debido a que
no se ha comprado nuevo mate-
rial y que se han vendido més de
100 vagones. Estamos a su disposi-
cién para financiar y colaborar pa-
ra que esa competencia que ejer-
ce en solitario la Comunidad de

76.000 coches
menos con la
nueva ordenanza

El Ayuntamiento de Madrid
estima que los 230.000 viajes
en coche que se realizan al
centro.cada dia se reduciran
en unos 76.000 (es decir, un
33%) cuando entre en vigor
Madrid Central, el area de
trafico restringide que ocupa-
ra la mayor parte del distri-
to de Centro. Esta disminu-
cién llevara aparejado un
ahorro de emisiones del
40%, seguin los datos del
Area de Medio Ambiente y
Movilidad. La responsable

portavoz municipal, Rita Maestre, justificé el cam-
bio por las peticiones de la Confederacién Empre-
sarial de Madrid (CEIM), que pidié esta medida
para que no coincidiera con el Black Friday (jorna-
das de grandes descuentos en tiendas), con el consi-
guiente aumento de las ventas.

Madrid funcione”, afiadio. La edil
aseglir6 que la puesta en marcha

_de Madrid Central cuenta, pese a

lo dicho por Garrido, con todos
los informes preceptivos para su
aprobacién, como la repercusién
en el trafico, en el transporte pa-
blico o en la salud de los madrile-

de este departamento, Inés
Sabanés,:lo explicara hoy en
el pleno municipal.

. El gobierno municipal
destaca que los viajes al area
de Madrid Central son
1.980.000, segtin datos del
Consorcio Regional de Trans-
portes y del Ayuntamiento.
De ellos, 1.200.000 trayectos
se realizan en transporte
publico (59%), 550.000 se
hacen andando (27%) y tan
solo 230.000 viajes se hacen
en vehiculo privado (un-11%).

Sobre los 230.000 trayec-
tos en coche, se estima que
8.000 son internos (dentro
del distrito), 58.600 son viajes
de paso, mientras que 163.400
viajes tienen origen o destino
en Madrid Central. / M. & M.

Ojos de ola, senza fine

fios, entre otros. “La Comunidad
de Madrid pudo alegar a la orde-
nanza municipal de movilidad o
al plan de calidad del aire y no lo
hizo”, afirmé.

El equipo de Gobierno tiene
previsto realizar una junta de go-
bierno - extraordinaria para el
préximo lunes 29 de octubre para
aprobar de manera definitiva Ma-
drid Central. Una vez se ponga en
marcha, las multas por acceder a
la zona sin permiso serdn de 90
euros, si bien antes habra dos me-
ses de campafia informativa. Ade-
mas, serd imprescindible para ac-
ceder al centro la etiqueta am-
biental (salvo, en un primer mo-
mento, para residentes).

El presidente regional -taché
de “improvisacion” el retraso de
la puesta en marcha de Madrid
Central. Garrido recordé que el
Gobierno autonémico ha citado
al Ayuntamiento a una reunion
para maiiana de forma que los
responsables municipales apor-
ten toda la documentacién sobre
este importante proyecto “si es
que existe y si la tienen” y que
“nos digan cémo hay que trabajar
y como se debe llevar a cabo un
proyecto de esta magnitud”, que
representa unos 450 campos de
fatbol como el estadio Santiago
Bernabéu. _

La Federacion Regional de
Asociaciones de Vecinos de Ma-
drid (FRAVM) emiti6 ayer un co-
municado en el que afirma que
1.400 organizaciones. han envia-
do una carta a la alcaldesa Manue-
la Carmena, en la que le piden
que aplique de manera inmediata
y sin recortes de tiltima hora Ma-
drid Central. Los afectados argu-
mentan que solo asi se consegui-
rd que no se superen los limites
legales de contaminacion.

El cambio de
motos muy
contaminantes
tendra una
rebaja fiscal

F-J. B., Madrid
Los propietarios de las motos
y ciclomotores mas contami-
nantes que den de baja este
vehiculo y adquieran uno me-
nos contaminante (con distin-
tivo C) gozaran de una reduc-
cién del 75% en el impuesto de
vehiculos de traccién mecani-
ca (IVTM) durante dos afios.
Asi se recoge en las ordenan-
zas fiscales del Ayuntamiento
consensuadas entre Ahora
Madrid y el PSOE para 2019.

El Ayuntamiento de Ma-
drid amplia de este modo las
bonificaciones, que hasta la fe-
cha solo estaban recogidas pa-
ra los turismos. Los requisitos
son que el titular de la moto
resida en Madrid y que dé de
baja un vehiculo sin distintivo
ambiental dentro de los seis
meses anteriores a la fecha de
la nueva matriculacién.

Las nuevas ordenanzas mu-
nicipales mantiénen el tipo im-
positivo para el impuesto de
bienes inmuebles (IBI, la anti-
gua contribucién), en un 0,51,
pese a que la intencién del
equipo de gobierno era redu-
cirla al minimo del 0,40 que
permite la Ley de Haciendas
Locales. El concejal de Hacien-
da, Jorge Garcia Castafio, ex-
plicoé ayer que no se ha podido
realizar esta rebaja porque se
veria mermada la capacidad
de gasto del Consistorio.

Paneles solares
Las nuevas ordenanzas bonifi-
can en el IBI para las empre-
sas que hasta ahora solo esta-
ba recogida para las vivien-
das. Aquellas sociedades que
instalen paneles solares recibi-
ran la maxima rebaja en esta
rebaja que permite la Ley de
Haciendas Locales (€] 50%) du-
rante los tres primeros afios.
Pero con una limitacién. No
podra sobrepasar el 60% del
coste total de la instalacién.
Esta medida se verda acompa-
fiada ademdas por una reduc-
cion del 95% del impuesto so-
bre construcciones, instalacio-
nes y obras (ICIO) para la ins-
talacién de esos paneles. Esta
rebaja también se extendera a
los particulares que acometan
dicha instalacién en sus casas.
Otra novedad, ya adelanta-
da por EL PAIS, es la reduc-
cién del impuesto de activida-
des econdmicas para aquellas
empresas que paguen integra-
mente el abono transporte a
sus trabajadores.

ESQUELAS EN EL PAIS

Laborables:
@ 91 701 26 00

@ aipaismadrid@prisabs.com
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Festivos:

@ 91 32187 20

@ produccioneditorial@asip-sl.es
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Uno de los nuevos seméforos que el Ayuntamiento de Madrid ha instalado en el tram urbano de la A-5. / KiKE PARA

Los semaforos de 1a A-5 enfrentan a
Madrid con todas las ciudades del sur

JUAN JOSE MATEQ / MIGUEL ANGEL MEDINA, Madrid
La instalacién de semaforos en el tramo urbano de la A-5 ha abierto
_una guerra sin precedentes entre el Ayuntamiento de Madrid y los de
.las ciudades del suroeste, que temen un aumento de los atascos al
bloquear el Consistorio la entrada de sus vecinos a la capital. La
transformacién de 11 kilémetros de autovia en via urbana afectara a
los 125.000 vehiculos que llegan a diario de Mdstoles, Alcorcén,
Navalcarnero, Leganés o Fuenlabrada.

“Es una locura”, se queja David
Pérez, el alcalde de Alcorcén (PP).
“Serd un perjuicio para el pue-
blo”, lamenta José Luis Adell, el
regidor de Navalcarnero (PSOE).
“Los semaforos y bajar la veloci-
dad [de 70 a 50 kilometros hora]
haran que tardemos mucho mas.
Aumenta el tiempo de entrada a
la capital, y eso va a repercutir en
cadena en toda la via”, remata An-
drés Martinez, su homélogo de
Arroyomolinos (Ciudadanos). Da
igual el color politico. No importa
la adscripcién ideolégica. De Mos-
toles a Boadilla, todos los munici-
pios de la regién estan haciendo
publica su disconformidad con
los planes del Ayuntamiento de
Manuela Carmena, al que acusan
de no haberles consultado antes
de poner en marcha un plan que
afectard a la entrada en la capital
del millén largo de vecinos que
suman las localidades afectadas.
Este es un choque entre intere-
ses contrapuestos. Las aceras que
orillan la'entradade la A-5 en-Ma-
drid resurrien las quejds de los ve-
cinos: 10s coches pasan a toda ve-
locidad a unos pocos metros de

sus casas, llenando sus vidas de
ruidos y humos, y rodeandolas de
la amenaza diaria de sufrir un
accidente. Al tiempo, los estudios
del propio Ayuntamiento de Ma-
drid alimentan las quejas del res-
to de municipios: instalar seméfo-
ros, activar un radar, reducir la
velocidad y apostar por un carril
bus supondra aumentar hasta un
350% los atascos, lo que podria
afectar a la M-40 en el sentido
entrada y a la M-30 en el sentido
salida si no se adoptan medidas
complementarias, segtin un infor-
me municipal de abril.

El coctel consecuente esta ten-
sando la situaciéon hasta limites
insospechados. La instalacion de
los seméaforos comenzé el fin de
semana pasado. Aunque €l Ayun-
tamiento no ha aclarado cuando
empezardn a funcionar tras ser
contactado por EL PAIS, su plan
inicial es que estuvieran regulan-
do el trafico ya este mismo afio,
tras un periodo de prueba..En pa-
ralelo, los municipios afeetados
estan aprobando mocionesinstan-
do a la Comunidad a crear una
mesa de trabajo con todas las par-

Area a la que afectan los cambios en la A-5

€3 Seméforos en laincorporacién a la A-5 de la avenida del Padre Piguer
£ Semaforos en la incorporacién a la A-5 de la avenida de los Poblados
€) Limitacién de la velocidad de 70 a 50 km/h

¢ Radar de tramo desde el Alto de Extremadura

Majadahonda

Quijorna

Millanueva
dellaCanada

WB . Brunete

Sevilla , =
laNueva' £ i
24 S
~ MADRID Y =
> I } X5 =8 S
Wl I e A Tl
Navalear Fuenlabrada -
) Nere  Arrayomolinos 3 M50
©ps  Moden fumanes ”
' de Ermedio i Fiato
. Parla
4o El Alamo Grinon _
‘¥ TOLEDO Tomejonde ' i
5km laCalzada = o ;
Fuente: elaboracién propia. EL PAIS

tes implicadas; al consorcio regio-
nal de transportes a hacer un es-

tudio de movilidad; y a Fomentoa -

plantearse como. alternativa el
uso gratuito de la autopista radial
R-5 para vehiculos de transporte
publico, alta ocupacién y clasifica-

dos como-de “cero emisiones™. . -

Pero hay més. Los alcaldes de
los municipios afectados piden
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que se abra un carril bus-VAO, se
amplien sus accesos a la carrete-
ra o que €l cercanias llegue a sus
localidades para combatir los fu-
turos atascos. !

" “Los cambios en la A5 van a
‘a.fggtar' muy negativamente, pro-
vocardn grandes retencibnes, ¥
causaran mds problemas de con-
taminacién de los que van a resol-

125.000 vehiculos
afectados al dia

s

£t medio milidn de habitantes
de Médstoles, Alcorcédn, Naval-
carnero, Arroyomolinos o Villavi-
ciosa tienen su via preferente
de entrada a Madrid por la A-5.
Los mas de 500.000 habitan-
tes de Fuenlabrada, Leganés,
Pozuelo o Boadilla también se.
veran afectados.

£l Ayuntamiente ha instalado
semaforos y reducirad de 70 a
50 kilémetros por hora la veloci-
dad en un tramo de 11 kiléme-
tros entre Cuatro Vientos y
Batén. Eso afectard a los
125.000 vehiculos diarios que
usan de lunes a viernes la via,
gue estd a unos pocos metros
de las viviendas de la zona.

Las colas se incrementaran
un 150% (1.400 vehiculos)
cuando estén activos los sema-
foros de entrada, y un 350%
(2.500) cuando lo estén tam-
bién los de salida, por lo que
podrian llegar hasta ta M=30,
segln el propio Ayuntamiento.

ver”, se queja el regidor de Alcor-
con, David Pérez.

“Es una genialidad”, ironiza su
compaiiero de partido, el popular
José Jover, alcalde de Villaviciosa.
“No hace falta ser Einstein para
saber que es una mala idea”.

En Arroyomolinos las cosas se
ven de forma similar. “No sé has-
ta qué punto podremos presionar
para que eso no se haga, pero
creo que nos deberiamos poner
de acuerdo todos los alcaldes de-
la zona para intentarlo”, explica
Andrés Martinez (Ciudadanos).

Alianza entre alcaldes
Las protestas también se repiten
entre los regidores del PSOE, que
se expresan con mas cautela. “De-
fiendo que cualquier medida res-
trictiva de circulacién de la A-5
deberia llevar una estrategia con-
junta de movilidad, donde se re-
fuerce el transporte colectivo y
los aparcamientos disuasorios, y
no medidas unilaterales que solo
solucionen en parte los proble-
mas”, dice Noelia Pérez, alcaldesa
de Mostoles. “Pido una politica
coordinada entre las administra-
ciones, y que el presidente de la
Comunidad y la alcaldesa dejen
de echarse las culpas y hagan una
mesa cojunta con los ayuntamien-
tos de las grandes ciudades”. -
“Antes de poner seméaforos se
debe hacer una solucion integral
al transporte”, opina José Luis
‘Adell, de Navalcarnero. “[En el
PSM] nos dijeron que se abriria
una mesa con todos los afectados,
por eso me sorprende que se ins-
talen los semaforos antes. Mien-
tras eso no pase; estamos en con-
tra”, dice. “Los:semaforos pueden
ser ung sglucidn para los vecinos
de Madrid, pero no es justo que se
haga a costa de otros vecinos a los
que ya nos tienen machacados”.
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La alcaldesa, Anne Hidalgo, ha intentado
poner coto al vehiculo privado, aunque
decenas de denuncias de particulares y
colectivos han frenado sus iniciativas esta
legislatura. Ha convertido en peatonal la
ribera del Sena y poco més hasta ahora.

BERLIM

Enuna ciudad donde el uso de la bicicleta es
intensivo pese al frio, se est4 empezandoa
limitar a 30 km/h Ia velocidad en muchas
calles, aunque desde hace afios existe una
zona de casi 100 hectdreas donde s6lo se
puede circular con coches no contaminantes. [l S

.. 'ﬁ_‘

El redactor de EL MUNDO, recorriendo el centro de Madrid respetando la nueva regulacion de velocidad del Ayuntamiento de Madrid. SErcio ENRiQUEZ-NISTAL

LINTATTY]) EL COCHE CONSUME BASTANTE MENOS AL NO REVOLUCIONARLO

Una manana a 30 km/h en Madrid

Un paseo por el centro revela pocos problemas de trafico por la nueva restriccion de velocidad

TESTIGO DIRECTO

ROBERTO BECARES MADRID
Piensa uno, acostumbrado a con-
ducir por el centro de Madrid co-
mo un autémata, sin observar a
qué velocidad exacta circula, que
eso de no superar los 30 kiléme-
tros por hora suena a imposible,
a cuento chino, pero, tras una ho-
ra'y cuarto callejeando por el
centro de Madrid ateniéndonos a
la nueva regulacion carmenisti-
ca, concluye dos cosas: 1. En po-
cas calles de sélo un carril o de
uno por sentido se le abre a uno
la posibilidad de circular a mas
velocidad [més que nada por no
atropellar a ningdn peatdén de
esos que de repente saltan (lite-
ral) al paso de cebra, que aqui en
los madriles somos muy de saltar
de la acera a la calzada como Ya-
go Lamela si vemos rayas blan-
cas] 2. El coche agradece la au-
sencia de acelerones y el deposi-
to ha consumido menos de la
mitad de lo habitual.

Son las doce de la mafiana.
Comienzo el paseo (nunca mejor
dicho) entrando desde la M-30
por Costa Rica. La primera calle
de un carril que encuentro es Vi-
trubio, que cruza El Viso, una zo-
na de chalés, con poco trifico,

de bajada, donde de normal sue-
lo meterle zapatilla de la buena.
" Miro el retrovisor, le digo
«tranquilo bicho» a mi bélido
con un golpe en la guantera,y
me clavo en los 30. Lo primero
que observo es que una bicicle-
ta, que, por cierto, va por la ace-
ra (mal), se pone casi a la par de
mi. Normal, pienso. No me arre-
dro. Que me adelante. Yo he ve-
nido a currar. Tengo varios co-
ches detras, pero es curioso, na-
die me pita. De hecho, el que
viene a continuacién no debe ir
a mas de 25 km/h. Me siento
contrariado.

Cruzo el Paseo de la Castella-
na direccion Chamberi, donde se
acumulan las calles de un solo
carril: Breton de los Herreros,
Ponzano, Modesto Lafuente...

No necesito ir a mas de la veloci-

dad permitida. Mas que nada
porque hay pasos de cebra re-
partidos por doquier y de la na-
da aparecen peatones. Tomo la
Castellana por ver qué onda hay
hoy de trafico. Mas o meneos co-
mo siempre a esta hora. Trafico
intenso pero fluido. De repente
me encuentro delante de mi a un
ejecutivo de traje circulando con
bicicleta tan pichi. ¢Algo estd
cambiando ya?

Voy hacia la calle Fuencarral,
en distrito Centro, cruzando por
Bérbara de Braganza y Fernan-
do VI. Aqui directamente es im-
posible superar el limite, siem-
pre hay coches porque se pasa
de dos carriles a uno hasta llegar
a la calle Hortaleza y casi siem-
pre esté atascado.

Prosigo por la calle Fuenca-
rral, de un carril por sentido.
Siento lo mismo. Ir a mas de 30
seria ser un desaprensivo. En to-
do el trayecto, por cierto, apenas
me cruzo con ningin patinete

Lo primero que
observo es una
bicicleta que va por
la acera (mal)

eléctrico, que a partir de hoy es-
tan obligados a circular por la
calzada. Tampoco me extraia
porque donde proliferan es por
la zona histérica de la ciudad.
Por el barrio de Universidad y

.Arapiles cojo varias calles de so-

lo un carril, como Monteleén,
Fernando el Catélico o Donoso
Cortés. Estoy por ponerle el limi-
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tador de velocidad ya al coche
porque veo que de 30 no tengo
casi posibilidad de pasar. De he-
cho, varias sefiales en la calzada
marcan desde hace tiempo que
esa es la velocidad limite. Conti-
nudo hacia Tetuan, donde en ca-
lles como Dulcinea o Hernani
prosigo con la misma ténica, que
sélo cambio en la calle Lérida,
donde la ausencia de peatones y
de trafico me tienta en varias
ocasiones a pisar el acelerador y
pasar por fin a tercera. Hago un
amago, pero me aguanto. Lo
mismo me ocurre en Infanta
Mercedes. Al ir fijAndome en
tratar de ver algln patinete me
doy cuenta de que la mayor par-
te de bicis van por la acera. Mal,
amigos, mal. :

Ya camino de vuelta al peri6-
dico recorro Avenida de Burgos

.desde Pio XII, una zona residen-

cial y de oficinas. S6lo es un ca-
rril, pgro es ancho, y los lados
estan despejados, por lo que no
hay riesgo. Desde luego el cuer-
po me pide pisar el acelerador y,
como al principio, reto a los que
me siguen. 30 clavados: Voy des-
pacio, si, pero nadie me pita. Co-
mo en los 74 minutos anteriores.
Pienso que es raro. Habria que
ver qué pasaria en hora punta.

TRANSPORTE PCO

Los taxistas
elevaran sus
ingresos anuales
en 2.210 euros

VICTOR MARTINEZ MADRID
Los taxistas serdn uno de los colecti-
vos méas beneficiados por las nuevas
restricciones al trafico que esta im-
pulsando el Ayuntamiento de Ma-
drid. Asi al menos lo justifica unre- .
ciente informe de la consultora EY al
que ha tenido acceso EL. MUNDO,
en el que se estima que un taxista
medio elevara su facturacién anual
en 2.210 euros cuando entren en vi-
gor la prohibicion de circularen el .
centro de la capital y el resto de me-
didas comprendidas en la nueva Ley
de Ordenanza Municipal. »

Segun los cilculos realizados por
este grupo, los cambios disefiados
por la alcaldesa Manuel Carmena
afectaran a un total de 674.714 turis-
mos en Madrid que habitualmente
circulan por lo que serd la nueva
Area de Prioridad Residencial
(APR). Esto obligard a muchos con-
ductores a dejar su vehiculo en casa
y utilizar alternativas como el trans-
porte publico, los vehiculos VTC que
operan bajo plataformas como Uber
y Cabify o los taxis.

Este dltimo colectivo aprovechara
el mayor uso del servicio para com-
pensar el deterioro que tendra sobre
su facturacion el incremento del ni-
mero de autorizaciones VTC por las
resoluciones judiciales favorables.
EY prevé que se concedan 2.720
nuevas licencias en los préximos
anos, con una merma de 1.260 euros
en los ingresos anuales. Sumando
ambos factores, la consulta prevé
que los ingresos se eleven en 910 eu-
ros al afio, lo que supone un incre-
mento del 1,85% sobre los 51.331 eu-
ros brutos que ingresa un taxista me-
dio en Madrid, segin el estudio
realizado por la compaiiia sobre un
total de 150 perfiles. El calculo no in-
cluye la subida del 5,1% en las tarifas
anunciada ayer por el Ayuntamiento.

El informe también cree que los
cambios en la movilidad impulsardn
el valor de las licencias en 4.024 eu-
ros al elevarse 1a recaudacion y supe-
re los 145.000 euros. «Pese al au-
mento del nimero de licencias VTC
en Madrid en un 240% desde 2016,
la recaudacion anual media del taxi
presenta una disminucién de un’
3,50% en 2017, y se mantiene practi-
camente constante en 2018», conclu-
ye el texto encargado por una de las
mayores empresas de autorizaciones
VTC que operan en Espafia.
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La norma que entré ayer en vigor en Madrid supone la restriccién a 30 km/h en el 80% de las calles
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Los 30 km/h
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estrechas

Tréfico estudia implantar el limite de
30 km/h en ciudades de toda Espaifa

»El proximo 2 de enero entra en vigor

el limite de 90 km/h en las vias
.. secundarias, aunque habra un tiempo
de transicion hasta las primeras multas

ERIKA MONTANiS
MADRID

rafico va a seguir dando
la batalla contra la velo-
cidad a la que circulan los
coches. Le sigue parecien-
do excesiva, asi que no se
detendra en la medida ya
anunciada de bajar a 90 kilémetros
por hora el limite en las vias secunda-
rias, una medida que segtin publica-
ron los servicios juridicos de la Unién
de Guardias Civiles de Trafico, entra-

rd en vigor el 2 de enero. También quie-
re «amortiguar» las cifras de sinies-
tralidad en entornos urbanos, donde
los colectivos vulnerables, como ciclis-
tas, peatones y personas en ciclomo-
tor, mueren en elevados porcentajes.
En Madrid, los peatones atropellados
representan casila mitad de las muer-
tes este afio, por poner un ejemplo. Se-
gan ha podido saber ABC, este orga-
nismo sopesa implantar el tope de 30
km/h en ciudades de todo el pais con
vias de un sentido.

Madrid estrené ayer mismo la res-
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triccion en el 80% de sus calles, lo que
ha motivado un gran revuelo. De he-
cho, 1a ordenanza ya ha sido recurri-
da ante el Tribunal Supremo por co-
lectivos como la entidad DVuelta. Pere
Navarro, en cambio, elogié en un acto
reciente lasordenanzas de Movilidad
de Madrid, Barcelona y Bilbao, que
demuestran, segtin sus palabras, que
«no parece que tenga ningiin sentido

cionada por el impacto de la medida
que se estd analizando en Ia DGT, a jui-
cio de Montoro, seria bueno que el nue-
vo Reglamento de Circulacién que ul-
tima el organismo contuviese esta me-
dida tan controvertida para los
conductores y su coexistencia pacifi-
ca con usuarios de otros vehiculos y
transetintes.

En opinioén de este catedratico, «los

que en vias de un carril grandes criterios los
y dirﬁcciin se pueda ir Menos muertes debe filjar la DGT y de-
a 50 km/h». . 2 jar solo un pequerfio

«La. reduqczon de grado de libertad para
Paises pioneros siniestralidad en adaptarlos a las orde-
Ese sinsentido justifica- ) ciudades que nanzas municipales».
ria la intervencion de la implantan los 30 El cartel de 30 km/h se
DGT por encimadelas  km/h esdel15-30%» ha de colocar en vias

ordenanzas municipa-

les para fijar un maxi-

mo de velocidad, opinan algunas aso-
ciaciones de victimas de accidentes
de trafico y expertos consultados. Luis
Montoro, catedratido de Seguridad
Vial en la Universidad de Valenciay
presidente de la Fundacién Espafiola
para la Seguridad Vial (Fesvial) aplau-
de la iniciativa. Se trata de una estra-
tegia que «tiene mucha historia y lle-
va implantada mas de 35 afios en Ho-
landa y Dinamarca (pioneros),
también en Noruega, Alemania,
Francia, Inglaterra, Bélgicay Aus-
tralia», comenta a este diario.
Aungue la decisién de Trafico
no esta tomada y vendra condi-

fisica de los dos sentidos de

En 2019, entrars en vigor el
cambio normativo por el que la
DGT armonizara a 90 km/h las
velocidades en las carreteras
convencionales con separacion

conforme a «criterios

objetivos, lo mas simi-
lares posibles entre municipios para
que no parezca un capricho de cada
ciudad», y, sobre todo, «altamente jus-
tificados, como en las calles de un solo
carril, o aquellas con muchos peato-
nes o ciclistas», alega el presidente de
Fesvial.

Ni en este organismo, ni en Tréfico
albergan dudas sobre las ventajas de
la medida: el riesgo de atropello de un
peatoén es 9 veces menor a 30 km/h que
a 50 kmy/h, algo que tiene una corres-
pondencia directa e inmediata sobre
los datos de siniestralidad y gravedad
de los accidentes en entornos urba-
nos. «Lareduccién global de la sinies-

Los cambios en las vias convencionales

circulacién, aunque el titular
de la via podra fijar un limite
maximo de 100 km/h para
turismos y motocicletas, segin
el equipo juridico de 1a Unién
de Guardias Civiles.
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PEATONES
Los atropellos
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minimizar su
impacto

tralidad oscila entre un 15y un 30%»,
valora Montoro, ademads de otros be-
neficios menos ponderables, como la
reducci6n del ruido, de contaminacién
y la mejora de la convivencia con bici-
cletas y peatones, ilustra.

Cambio de senales en 2019

Es importante hacer pedagogia si se
decide instaurar la medida, observan
los especialistas en Seguridad Vial, y
eso mismo pretende hacer Pere Nava-
rro con las iniciativas que planea. Lo
ha hecho con la decisién tomada de
forma unilateral de bajar a 90 km/h la
velocidad médxima en las carreteras
secundarias, porque supondria reba-
jar un 10% la cifra de mortalidad, de
acuerdo a los calculos que maneja Tra-
fico. La medida, que no tiene fecha ofi-
cial, entrara en vigor el préximo 2 de
enero, aunque se va a aprobar un pla-
zo de tiempo de aplicacién transito-
ria hasta que se cambien las sefiales
de las vias de todo el pais. Las multas
no llegarian hasta después de ese pe-
riodo, segtin la instruccion que ya se
ha dado a conocer entre los agentes
que controlan el trafico rodado.

Otra de las determinaciones que ba-
raja Trafico, segin fuentes de la Direc-
cion General, es tramitar por la via de
un real decreto ley los dos reglamentos
que prepara, tanto el de circulacién (que
incluirialos 30 km/h), como el de vehi-
culos (que contendria la regulacién pro-
metida sobre patinetes eléctricos,
segways y bicicletas de pedaleo asisti-
do, entre otros «inquilinos» de los mu-
nicipios desde hace relativamente poco
tiempo). De ser asi, el Gobierno aproba-
rialas modificaciones de los dos regla-
mentos por decretazo y no aguardaria
a su convalidacién en el Congreso.

80 km/h serd la velocidad que
rija en vias secundarias para las
furgonetas y los camiones y el
resto de vehiculos, incluidos los
autobuses, que también deberan
desacelerar hasta los 80 km/h.

GUILLERMO NAVARRO
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El dilema del coche autonomo
en caso de accidente mortal

» Una macroencuesta
con dos millones de
personas plantea que
es mejor salvar al
peaton joven

P. BIOSCA
MADRID

Un tranvia sin frenos corre fuera de
control por una via que se bifurca en
dos caminos. En uno, un fil6sofo mal-
vado ha atado a cinco personas a los
railes, por lo que si elegimos esta via,
moriran arrollados. Podemos evitar
esta tragedia al pulsar un botén que
nos desviara por otra via alternativa,
pero en ella también hay una perso-
na atrapada que fallecerd inevitable-
mente si elegimos esta opcion. ¢Pul-
saria el boton, aunque signifique la
sentencia de muerte para un ser hu-
mano? Este es el conocido «dilema
del tranvia», creado por la filésofa bri-
tanica Philippa Foot para compren-
der cudl es la mejor opcién moral para
la mayoria de la sociedad en una si-
tuacién en la que el fatal desenlace es
Seguro.

Aunque pueda parecer anticuado,
la realidad es que estd mds en boga
que nunca, aunque en clave tecnold-
gica. ;Qué pasa si ante un accidente
mortal ineludible, 1a decision debe
tomarla un coche auténomo? Estos
vehiculos sin conductor se progra-
man de antemano -e incluso apren-
den- de las circunstancias normales
de la carretera. Pero, ¢y cuando es la
maquina la que elige en cuestion de
segundos siante un accidente mor-
tal asegurado debe dirigirse hacia una
persona mas joven, un anciano, un
nifio o una mujer? - 3

Sobre este dilema han estudiado
investigadores del MIT a través de una
macroencuesta a dos millones de par-
ticipantes pertenecientes a de 233 pai-
ses. A'través del juego online llama-
do «La maquina moral», les plantea-
ron diferentes opciones. Por ejemplo,
si creian que el vehiculo sin conduc-
tor debia evitar atropellar a los hu-
manos antes que a animales o si las
personas que cruzan por lugares
prohibidos deben estar penalizadas
por encima de las que cumplen la ley.
«El estudio bisicamente trata de en-
tender los tipos de decisiones mora-
les alas que los automéviles sin con-
ductor podrian tener que recurrir»,
afirma Edmond Awad, un postdocto-
rado en el MIT Media Lab y autor prin-
cipal de las conclusiones del proyec-
to, que quiere servir para abrir el de-
bate sobre cémo debemos programar
alos coches auténomos ante este tipo
de situaciones.

Analizando los resultados que se
desprenden de casi 40 millones de
respuestas, los investigadores halla-
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Un coche auténomo circula en el Centro de Pruebas Aldenhoven

Los tres casos

@ Un vehiculo sin conduc-
tor se queda sin frenos al
llegar a un paso de cebra. Si
sigue recto atropella a dos
peatones, si da el volantazo
mata a un gato.

@ El coche se encuentra a
un ejecutivo y, si gira, aun
indigente. El golpe matara
a uno de ellos. ¢A quién
protegeria? .

© En el automévil auténo-
mo van una mujer embara-
zada y su hija, enfrente tres
ancianos que solo puede
evitar yendo contra un
muro. ¢A quién evitaria?

ron tres elementos aceptados por la
mayoria de las sociedades, sin impor-
tar su pais de origen. Asf, la gente pre-
fiere salvar la vida de los humanos
por encima de la de los animales; que
en caso de tener que elegir, los coches
auténomos primen la vida de grupos
numerosos por delante de otros con
menos personas; y que preserven la
seguridad de los j6venes en lugar de
las personas mayores.

Sin embargo, aunque existen estas
tendencias generales, hay algunas di-
ferencias dependiendo del pais. De
hecho, los analistas pudieron obser-
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var un patrén de preferencias mora-
les dependiendo de si se trataba de
paises «del oeste», «del este» o «del
sur». Por ejemplo, los encuestados en
los estados del sur tenian una ten-
dencia relativamente mads fuerte a fa-
vor de evitar a los jovenes en lugar de
los ancianos que la media. Por el con-
trario, en los del este, se registré una
mayor preferencia por preservar la
vida de personas mds mayores.

. También se analizaron los resul-
tados dependiendo de la edad, edu-
cacion, género, ingresos y opiniones
politicas y religiosas, pero no encon;.
traron diferencias significativas.-

Coémo programar el coche
Awad sugiere que el reconocimiento
de este tipo de preferencias deberia
ser una parte basica para comenzar
el debate sobre c6mo la humanidad
debe programar a los vehiculos auto-
nomos, que se postulan como el mé-
dio de transporte mas extendido en
unfuturo cercano. «La pregunta es si
estas diferencias seran importantes
para las personas una vez los vehicu-
los auténomos empleen una regla es-
pecifica en este tipo de situacionesy,
sefiala el investigador.

Mas alla de estos resultados de la
encuesta, para Awad lo importante
seria buscar la aportacién de la so-
ciedad en temas de seguridad publi-
ca e innovacién, como los coches au-
ténomos. «Nuestro objetivo con este
proyecto, y que esperamos se vuelva
mads comin, es crear un compromi-
so0 publico en este tipo de decisiones»,
concluye.
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