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PROPUESTA PORMENORIZADA DE CONTENIDOS Y BASES
METODOLOGICAS. FASE1

1. INTRODUCCION

La finalidad de este documentc de [a fase 1 es establecer detalladamente los
contenidos y las bases metodolégicas que se han de desarrollar en el contrato menor
de servicios para la elaboracién de una “Propuesta de creacion de un gje civico en
los barrios de Pacifico, Adelfas y Atocha” atendiendo a lo establecido en la
Memoria Justificativa que sirve de base al contrato:

FASE 1 PROPUESTA PORMENORIZADA DE CONTENIDOS Y BASES METODOLOGICAS. 15 dias

e Propuesta pormenorizada de contenidos.
e Bases metodoldgicas.

En la primera fase, correspondiente al presente documentao, se detallan;

» En la propuesta pormenorizada de contenidos el “que”, lo que se va a realizar
en el trabajo. Se detallan los contenidos de cada fase y apartado, desarrollando los
contenidos planteados en la Memoria Justificativa.

¢ En las bases metodolégicas se desarrolia el "céomo” y el “cuando” del desarrollo
del proceso del trabajo vy la informacion béasica para empezar a trabajar.

Se sefialan previamente los antecedentes, ambito y objeto del trabajo a continuacién:

1.1. Antecedentes:

El sur del distrito de Retiro, en los barrios de Pacifico y Adelfas, y su encuentro con
Atocha y Méndez Alvaro en el distrito de Arganzuela, en su conexién con Méndez
Alvaro, sufre una carencia cronica y una falta de espacios civicos, espacios publicos y
zonas deportivas para el uso ciudadano en barrios de alta densidad urbana, frente a
una presencia amplia de infraestructuras ferroviarias y viarias de rango ciudad que lo
atraviesan o circundan y generan barreras de accesibilidad, afecciones de ruido,
frafico y contaminacion (Calle 30-paso elevado de Puente de Vallecas, pasc elevado
de Pedro Bosch, vias de Adif en el eje Atocha Méndez Alvaro).

1.2. Ambito de estudio.
El estudio abarca las calles:

- Dr. Esquerdo desde la unién con Cavanilles hasta Avenida Ciudad de Barcelona.

- Pedro Bosch, desde Ciudad de Barcelona hasta el encuentro con Méndez Alvaro.

- Calle Cavanilles entre Doctor Esquerdo y la glorieta de Marianc de Cavia.

- Calles que limitan con la infraestructura ferroviaria de ADIF en paralelo a las vias
de las calle Comercio, Teilez, Cerro de la Plata y Acanto y los espacios residuales.

FASE 1; PROPUESTA PORMENORIZADA DE CONTENIDOS ¥ BASES METODOLOGICAS. 4
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- Calles aledafias inmediatas que puedan verse afectadas por la propuesta principal:
calle Alberche, Cocheras y Cerro de |a Plata.

1.3. Objeto del trabajo:

El estudio propone realizar un andlisis funcional basico del papel residual de algunas
de dichas infraestructuras y de las barreras que generan para su posible
transformacion y reciclaje en elementos mas blandos y urbanos de espacio piblico
urbano, para el incremento de los modos peatonal, ciclista y de transporte publico,
estableciendo propuestas de uso alternativo de partes de ellas y la mejora del espacio
publico en calles infrautilizadas del entorno.

La propuesta se concretara en la definicién de un eje civico en el ambito, gque conecte
los distritos de Retiro y Arganzuela, los barrios de Pactfico, Adelfas y Atocha, mediante
mas sostenibles de transporte y libere espacio publico para actividades vy
equipamientos publicos al aire libre,

1.4. Los objetivos del trabajo

La propuesta se centra fundamentalmente en la interseccion de Doctor Esquerde con
Avenida Ciudad de Barcelona y su entorno inmediato con los objetivos de:

-Conectar mejor |la actual red de equipamientos de Daoiz y Velarde con la biblioteca de
Retiro, completando la actual red de espacios civicos, peatonales y zonas verdes y
deportivas mediante la transformacién del espacio publico y la red viaria existente en
el entorno.

-Reciclar total o parcialmente el paso elevado de Doctor Esquerdo-Pedro Bosch para
un uso alternative de espacio publico mejorando su funcionalidad y permitiendo
mejoras en las conexiones veiticales, transversales y longitudinales de otros modos y
la generacién de un espacio urbano alternativo para los vecinos.

-Reciclar la actual seccion de la calle Dr. Esquerde entre Avenida de ciudad de
Barcelona y Cavanilles como nuevo bulevar urbano de conexion entre equipamientos y
de conexion con la fransformacion del nuevo eje urbano de Cavanilles-Retiro.

-Transformar la seccion de la calle Cavanilles, actualmente infrautilizada, en un nuevo
eje de conexion de modos peatonal, ciclista, con transporte plblico, entre Pacifico
Adelfas y el sur del Parque del Retiro.

-Mejorar la conexién del centro civico de equipamientos de Daociz y Velarde con el
vecino distrito de Arganzuela analizando la posibilidad de recuperacion el paso
actualmente en desuso de la calle Alberche.

-Reubicar las instalaciones municipales bajo el pasc elevado para permitir la
continuidad de calles en paralelo a las vias de Adif, dando continuidad a las calles
Téllez, Cerro de la Plata bajo el paso actual, completando la actual propuesta de
nuevas zonas deportivas.

FASE 1: PROPUESTA PORMENORIZADA DE CONTENIDOS ¥ BASES METODOLOGICAS 5
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PROPUESTA PFORMENORIZADA DE CONTENIDOS

1. FASE 1 PROPUESTA PORMENORIZADA DE CONTENIDOS Y BASES
METODOLOGICAS., (15 dias)

En la primera fase, correspondiente al presente documento, se detalian:

L ]

-]

« En la propuesta pormenorizada de contenidos el “que”, lo que se va a realizar
en el trabajo. Se detallan los contenidos de cada fase y apartado,
desarrollando los contenidos planteados en el pliego.

e En las bases metodologicas se desarrolla el “cdmo” y el “cuande” del
desarrollo del procesc del trabajo y la informacién basica para empezar a
trabajar.

1. Propuesta pormencorizada de contenidos

Analisis de los trabajos a desarrollar en las distintas fases del trabajo.
Contenidos a incorporar en cada una de las fases vy los documentos.

1.2. Bases metodologicas.

Establecimiento de ia metodologia de trabajo.
Propuesta de reuniones a mantener.
Analisis de informacién de basica inicial necesaria para la elaboracion del trabajo.

2.2, FASE 2 ANALISIS Y DIAGNOQSTICO. (1 mes)

En esta segunda fase se realizara;

Analisis de la informacion basica facilitada y/o obtenida por el equipo de trabajo,
sefialande las implicaciones en el ambito del trabajo.

Recogida de informacion pormenorizada de acuerdo a los cantenidos establecidos
en el objeto del contrato y desarrollados en los siguientes apartados.

Reuniones de coordinacion del consultor con ia direccion del trabajo.

Reuniones de informacién con los servicios técnicos municipales necesarias para
completar la informacion en los diferentes aspectos incluidos en {a metodologia.
Reunién de participacién abierta a vecinos y asociaciones del ambito del frabajo.

2.2.1. Analisis descriptivo sintatico y por tramos de las infraestructuras y

flujos para los diferentes modos de movilidad en el ambito de
estudio: a pie, en bicicleta, en transporte publico (autobus y taxi),
automoviles y motocicletas,

Analisis de la informacidén basica facilitada sefialando las implicaciones en el
ambito del trabajo.

Analisis de los modos de movilidad en el ambito de estudio de acuerdo a los datos
de aforos facilitados:

=  Peatonal

= Ciclista.

FASE 1: PROPUESTA PORMENORIZADA DE CONTENIDOS ¥ BASES METODOLOGICAS 6
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Autobus.
Taxi.
Automoviles y mofocicletas.

Resumen y diagndstico del analisis de modos.

2. Analisis del uso actual de los espacios plblicos para evaluar las

posibilidades de mejora

Analisis basico de los usos recogidos en el Plan General de Ordenacion Urbana:

Zonas verdes en el interior del ambito y del entorno inmediato.
Equipamientos en el interior del ambito y del entorno inmediato.
Analisis de la catalogacion de los edificios singulares y espacios del entorno.

Analisis basico de actuaciones urbanisticas en el enforne inmediato del ambito que

puedan afectar a la propuesta.

%

Analisis de los usos en el entorno de la propuesta al aire libre a lo largo de

diferentes periodos horarios.

F A A

Resumen y diagnéstico del analisis de usos.

3. Analisis de las secciones de calles en el ambito para tratar de

optimizar el vuso civico urbano de movilidad sostenible en sus

diferantes modaos,

Analisis de las secciones por tramos de calles del gje principal del estudio:

Cavanilles, Doctor Esquerdo y Pedro Bosch y de las calles inmediatamente
adyacentes.

Analisis Fotografico.
Andlisis del numero de plazas de aparcamiento en las zonas directamente

incluidas en el ambito del trabajo. Cuantificacion basica del aparcamiento.

Resumen y diagndstico del andlisis de secciones de calles y aparcamiento.

2.2.4. Esludio de propuestas definidas en estudios previos.

+» Analisis hasico de los contenidos de las propuestas definidas en [os estudios
previos que afecten al ambito del trabajo:

Plan Director de Recuperacion de Bulevares.

Plan Director de Movilidad ciclista.

Plan de Calidad del Aire de la ciudad de Madrid.

Proyecto Madrid Centro.

Plan Director Delicias, Méndez, Alvaro, Abrofiigal.

Plan General de Ordenacion Urbana.

Planos de calificacion de suelo y usos pormenorizados PGOUM.
El Plan Estratégico Madrid Regenera.

Plan de calidad del Paisaje de la Ciudad de Madrid.

» Andlisis de las propuestas realizadas por vecinos y asociaciones en el ambito que
puedan tener aportaciones ¢ implicaciones para la realizacion de Ia propuesta.
» Resumen y diagndstico de las propuestas definidas en los estudios previos.

ASE
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3. FASE 3 DEFINICION DE LA PROPUESTA. (1 mes)

En esta tercera fase se realizara la definicion de la propuesta en base a los criterios
fundamentales de: -

ka2

5
ran

P

Mejorar las conexiones actuales o abrir nuevas entre los barrios incluidos en el
area.

Establecer una nueva ordenacion del espacic publico urbano priorizando la
habitabilidad y capacidad de usc de las areas libres existentes y de las nuevas a
incorporar.

Establecer un reparto modal mas equilibrado en ese espacio publico y en el viario.
Ampliar en el gje civico y complementar los actuales usos al aire libre con nuevos
tipos de actividades que contribuyan a enriquecer y diversificar la oferta actual.
Fomentar el transporte plblico, los modos blandos y modos verdes conectando
con las redes del entorno en un esquema mas amplio de rango ciudad.

Priorizar la seguridad en las intersecciones entre modos.

Desarrollar un sisterma de intervenciones tacticas a corto plazo que permitan la
nueva utilizacidn del espacio en una evolucién progresiva hacia una nueva forma
de uso del espacio.

Desarrollar sistemas de intervenciones estratégicas a medio y largo plazo gque
asienten estos pasos con actuaciones consolidadas de ejecucién mas compleja y
duradera.

3.1, Justificacian de la propuesta en base al cumplimiente de los

objetivos establecidos.

Planteamiento de las alternativas de actuacion recogidas en las propuestas previas
procedentes de participacion ciudadana y asociacionas de vecinos.

Justificacion de |la propuesta realizada por la direccién técnica del trabajo,
Justificacién de la alternativa principal elegida.

Descripcion de las actuaciones a incorporar en la propuesta agrupadas por
subambitos 0 zonas deniro del ambito general de actuacion.

3.2. Definicion del esquema funcional de la propuesta: encaje en planta
y secciones transversales por tramos.

Definicién del esquema funcional de la propuesta

Definicion del esquema funcional de las actuaciones a incorporar en la propuesta
agrupadas por subambitos o zonas dentro del ambito general de actuacion.
Secciones transversales.

3.3. Descripcion de las caracteristicas geaométricas y funcionales de los
nuevos espacios libres generados en la propuesta,

Definicion del esquema geométrico y funcional de la propuesta en los nuevos
espacios libres.

FASE 1: PROPUESTA PORMENCORIZADA DE CONTENIDCS ¥ BASES METODOQLOGICAS 8
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e Definicion del esquema geométrico y funcional de la propuesta en los nuevos
espacios libres a incorporar en la propuesta agrupadas por subambitos o zonas
dentro del ambito general de actuacion.

¢ Plano general de imagen final propuesta.

s Esquemas e imagenes parciales de los nuevos espacios libres generados.

2.4. FASE 4 PROGRAMACION ¥ RECOMENDACIONES DE ACTUACION.

15 dias

En esta cuarta fase final se realizara:

2.4.1. Descripcion de las acciones que han de llevarse a cabo para la
implantacion de la propuesta, priorizadas y con estimacion de

presupuesto

= Descripcion de las acciones que han de llevarse a cabo para la implantacion de la
propuesta.

e Propuesta de priorizaciéin de las actuaciones en base a ta importancia dentro del
esquema funcional propuesta.

¢ Propuesta de priorizacion de las actuaciones en base a la posible programacion de
tas mismas en el corto, medio y largo plazo.

s Estimacién de presupuesto de las actuaciones en base a pardmetros basicos
segun el tipe de actuacion y superficie.

Se estableceran los criterios de acuerdo con la direccién del trabajo y en contacto con
los servicios técnicos sectoriales especificos y con las JMD.

2.4.2. Elaboracion de criterios directores de aplicacion a proyectos de
reforma y urbanizacion para la consolidacion de la alternativa
elegida

¢ Definicion de los criterios directores de aplicacion a proyectos de reforma.
« Definicién de los criterios directores de aplicacién a proyectos de urbanizacion.

Se estableceran los criterios de acuerdo con la direccién del trabajo y en contacto con
los servicios técnicos sectoriales especificos y con las JMD.

FASE 1; PROPUESTA PORMENORIZADA DE CONTENIDOS ¥ SASES METODOLOGICAS 9
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Metodologia:

Se detallan en este apartado la metodologia de trabajo. Se desarrolla el “cémo” y el
“cuandc” se elaboran:

Los contenidos pormenorizados sefialados en el apartado anterior
Queé reuniones se desarrollan con el equipo director, las Juntas Municipales y

reuniones abiertas con los vecinos y asociaciones del ambito.

Qué documentos se entregan y cuando.

Se establece el orden 0 secuencia en el gue se propone desarrollar el proceso.

Metodologia y Programa de Trabajo

partir del recogido en el pliego.

METODOLOGICAS”

-Establecimiento de las bases de frabajo, fuentes de
informacion necesaria, programa y tareas a llevar a cabo.

-Fijacion del calendario de trabajo y reuniones

-Entrega de “DOCUMENTO DE PROPUESTA
PORMENORIZADA DE CONTENIDOS Y BASES

Fases Documentos Tareas, trabajos y reuniones
Fase 1. Propuestas

pormenorizadas de

contenidos y bases

metodologicas
Semanas |propuesta Comunicacion de la adjudicacion
1-2 pormenocrizada de

contenidos y bases -Reunidn Inicial entra le direccidn y @l equipo de trabajo para la
Del 29 metodolégicas lefinician y concrecion del objetlvo, alcance del Irabajo
Marzo calendario, sic
2017

-Reaunicn con la JMD Retiro-Arganzusia

Al 9 de
abril 2017 -Propuesta concreta de delimitacion del ambito del estudio, a

FASE 1; PROPUESTA PORMENOQRIZADA DE CONTENIDOS Y BASES METODOLOGICAS. 10
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Fases Documentos Tareas, trabajos y reuniones
Fase 2. Andlisis y
Diagnéstico
Semanas | Recopilacion Reuniidn entre la direccldn v el equipo de Wabajo.
3ab informacion
Reuniones seclaniales enlre .J'-:_|L_;;].: W ios lungionarios
Dei 10 rmunicipales designados por la direccidn
Abril 2017
-Recogida de informacion de acuerdo a la metodologia de la
Al7 de oferta v a las bases de informacion aportadas en el capitulo 1
Mayo este documento.
2017

Elaboracion de la documentacidn cuantitativa y cualitativa a
partir de los datos e informacion obtenida agrupada por ambifo
y subambito de ta propuesta, en lo referente a:

-Andlisis descriptivo sintético y por tramos de las
infraestructuras y flujos para los diferentes modos de movilidad
en el ambito de estudio: a pie, en bicicleta, en transporte
pablico {avtobas y taxi), automdviles y motocicletas.

-Andlisis del uso actual de los espacios publicos para evaluar
las posibilidades de mejora.

-Analisis de las secciones de calles en el ambito para iratar de
opfimizar el uso civico urbano de movilidad sostenible en sus
diferenfes modos.

-Estudio de propuestas definidas en estudios previos.

-Tratamiento de las fuentes de datos obtenidas de la
informacion obtenida y de las técnicas y del trabajo de campo
realizado.

-Elaboracién y edician definitiva de la documentacion
cuantitativa y cualitativa a partir de los datos e informacion
obtenida. Edicion de los estudios, planos y documento

-Reunion entre la direccion y €l equipo de lrabajc y
presentacian de la fase de analisis y diagndstico a los
miembros da la JMD

- Heunidn de presantacidn abiera a las vecinos y con las
asociaciones de vecinos de Retiro-Arganzusla

-Evaluacion de las reflexiones de la mesa o foro de trabagjo.

-Confirmacion, reevaluacion o ampliacion de las hipdtesis del
diagndstico a raiz del proceso anterior.

-Entrega de "DOCUMENTO DE ANALISIS Y DIAGNOSTICO”

FASE 1: PROPLUESTA PORMENORIZADA DE CONTENIDOS Y BASES METODOLAOGICAS. 11
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FFases

Documenios

Tareas, trabajos y reuniones

Fase 3.

Definicién de la
propuesta

Semanas
7a10

Del 8 de
Mayo
2017

Al 4 de
Junio
2017

Reunion entre la direccion v el equipo de trabaj
Reuriones sectoriales entre equipo y los lunclonarios
municipales designados por A direccion para defirir elementos

glabales y elamentos seclonales especificos de la propussia.

Falleres de presantacion, cuestion:

ma (e a8ios
Al L T -'-|- 5 -I-.-- e - s i i
el Yy recarricio [.l_ll | EMLOrG Com s waoir b llationes de

thstritos

-Elaboracion de fa documentacion cuantitativa y cualitativa a
partir para la elaboracion de la propuesta organizada en ambito
y subambitos atendiendo a:

-Justificacién de la propuesta en base al cumplimiento de los
ohjetivos establecidos.

-Definicion del esquiema funcional de la propuesta: encaje en
planta y secciones lransversales por lramos.

-Descripcion de las caracteristicas geornétricas y funcionales
de los nuevos espacios libres generados en la propuesta.

-Edicion de los estudios, planos y documento de propuesta

Reaunion entra 1a direccion y el equipe de lrabajio y

presantacian de los contenlidos de la propuessia,

- Reunion abieria a los vecinos y con |as asociacionas de

recinos de Retiro-Arganzuela para |a recapiiulacion y
presantacion de |s2 conclusiones de la propuesta

-Evaluacion de las reflexiones de la mesa o foro de trabajo.

-Confirmacién, reevaluacion de la propuesta del diagndstico a
raiz del proceso anerior,

-Entrega de "DOCUMENTO DE PROPUESTA"

FASE 1: PROPUESTA PORMENORIZADA DE CONTENIDOS ¥ BASES METODOLOGICAS. 12
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Fases Documentos Tareas, trabajos y reuniones
Fase 4. Programacion y
recomendaciones de
actuacién
Semanas | propuesta -Reunion entre 1a direccién v el equipo de (rabajo
pormenorizada de o
11a12 contenidos y bases |- DeschpCIOQlde las acciones que han de llevarse a cabo para
metodoldgicas la implantacion de la propuesta.
Del 5 de
Junio -Priorizacion de |as actuaciones en base a la importancia
2017 dentro del esquema funcional propuesta.
Al 18 de -Priorizacién de las actuaciones en hase a la posible
Junio programacion de las mismas en el costo medio y largo plazo.
2017

-Estimacion de presupuesto de las actuaciones en hase a
parametros basicos segun el tipo de actuacion y superficie.

-Elaboracién de criterios directores de aplicacion a proyectos
de reforma y urbanizacién para la consolidacién de ta
alternativa elegida.

-Definicion de los criterios directores de aplicacién a proyectos
de reforma.

-Definicidn de los criterios directores de aplicacion a proyectos
de urbanizacion.

Reunién entre la direccian y el equipa da lrabajo

hasss para concurso de weas

-Entrega de "DOCUMENTO DE PROGRAMACION Y
RECOMENDACIONES DE ACTUACION®

Reunidn con la JMD Retiro-Arganzuela con las condicionas de

FASE 1: PROPUESTA PORMENORIZADA DE CONTENIDOS Y BASES |'|"|ETUL'!UL|:|G|L:F"-5‘ 13
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Informacion basica inicial necesaria para la elaboracion del q;ﬂ.dr;

Se describe en este apartado la documentacién e informacién inicial necesarias, para
comenzar la fase 2 del trabajo de "andlisis y diagnéstico”, y poder desarrollar los
trabajos gue incluyen los siguientes apartados:

3.2.1

Planes sectoriales y estudios redactados y/o aprobados por el Ayuntamiento de
Madrid que afecten al estudio y/o ambito del ambito de actuacién.

Contenidos del Cuestionaric de Desatrrollo Urbano Sostenible de la JMD Retiro
del Ayuntamiento de Madrid.

Planes, actuacicnes y estudios propuestos por ascciaciones de vecinos y
participacion ciudadana.

Cartografia.

Foto aérea digital

Datos de trafico. Velocidades

Datos de trafico, Aforos

Datos de poblacion de harrios

Datos del transporte publico que discurre por el ambito

Planes secloriales y estudios redactados yl/o aprobados por el
Ayuntamiento de Madrid

Para la elaboracion del estudio es necesario tener en cuenta diferentes Planes
Directores, Planes de ambito General, planes sectoriales que afectan al ambito de
actuacion bien en alguan aspecto sectorial concreto o en diferentes tipos de actuacién a
nivel de propuesta en el ambito del estudio. Estos planes han sido en su mayor parte
aprobados, pero aun cuando algunos de ellos son todavia borradores han de tenerse
en cuenta sus propuestas y objetivos.

Se destacan los principales de ellos:

En materia de movilidad:

Plan Director de Recuperacion de Bulevares.
Plan Director de Movilidad ciclista.

Estrategia para |la creacion de una red de itinerarios peatonales en la Almendra
Central de Madrid.
Plan de Calidad del Aire de la ciudad de Madrid.

En ordenacidn urbanistica, de actuaciones y de usos, etc.

Proyecto Madrid Centro

Plan Director Delicias, Méndez, Alvaro, Abrofigal

Plan General de Ordenacion Urbana.

Planos de calificacion de suelo y usos pormenorizados PGOUM.
El Plan Estratégico Madrid Regenera.

Plan de calidad del Paisaje de la Ciudad de Madrid

FASE 1!
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FROPUESTA DE CREACION DE UN EJE CIVICO BARRIOS DE PACIFICO-ADELFAS- ATOCHA.

La base de informacién fundamental seran los confenidos del Plan (eneral de
Ordenacioén Urbana Vigente y los planes aprobados, complementado y matizado por
los restantes estudios v planes redactados.

3.2.2. Contenidos del Cuestionario de Desarrollo Urbano Sostenible de la
JMD Retiro del Ayuntamiento de Madrid.

Se incorporan el estudio de las actuaciones del Cuestionario de Desarrollo Urbano
Sostenible (DUS) en el ambite de Retira.

3.2.3. Planes, actuaciones y estudios propuestos por asoclaciones de
vecinos y participacion ciudadana.

Se estudian y/o incorporan al estudio las actuaciones, propuestas o peticiones que las
diferentes asociaciones de vecinos aporten para considerarlos en el proceso de
desarrollo del estudio y de las propuestas.

Del mismo modo seran objeto de analisis y consideracion las propuestas que, a través
de los foros de participacion municipal, realicen referencias o propuestas gue afecten
al ambito de actuacion.

4.2.4. Cartografia:

Cartografia actualizada de la zona: la cartografia disponible en el Ayuntamiento de
Madrid es a las siguientes escalas:

« 1/20.000
« 1/5.000
« 1/1.000

Utilizacion de la cartografia de detalle a escala 1:1.000. Para la fase de informacion y
‘propuesta en los &mbitos y entornos mas precisos

F:quE 1: PROPUESTA PORMENORIZADA DE CONTENIDOS ¥ BASES METODOLOGICAS. 15
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3.2.6, Foto area digital:

Ortofoto aérea actualizada del ENTORNO AMPLIO en formato TIFF o JPG:

(") Nueva foto aérea digital con el encuadre similar a los VK.

FASE 1: PROPUESTA PORMENORIZADA DE CONTENIDOS Y BASES METODOLOGICAS,
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y/ 0 Ortofoto aérea actualizada del ENTORNG INMEDIATO en formato TIFF o JPG:

{*) Nueva foto aérea digital con el encuadre similar a los VK.

FASE 1: PROPUESTA PORMENORIZADA DE CONTENIDOS Y BASES METODOLOGICAS.
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Fotos aéreas oblicuas del entorno de actuacion:

) FASE 1: PROPUESTA PORMENORIZADA DE CONTENIDOS ¥ BASES METODOLOGICAS. 18



Datos e |l':-'.1'|.:.":..li.n'|| e barrios
Datos de poblacian actualizados desagregados por las seccienes censales de:
Retiro

e Pacifico
e Adelfas

Arganzuela
¢ Atocha
3.2.7. Datos de trafico. Aforos
Se requiere la informacion de los datos de;

1. Aforos de vehiculos obtenidos de las estaciones, en las principales calles incluidas
en el ambito, para el analisis de los principales flujos de movilidad, desagregados
por calles, dias de la semana y tramos horarios.

Las calles principales que han de ser incluidas son:

e Calle Doctor Esquerdo:

o en sus diferentes tramos

o enfronco central y [aterales.
« Pedro Bosch.

o en sus diferentes tramos

o en tronco central y laterales.

Fuente de obtencion: estaciones de aforos del Ayuntamiento de Madrid.

2. Datos de velocidades de los vehiculos en las principales calles incluidas en el
ambito para el analisis de los principales flujos de movilidad por tipos de vehiculos
motorizados, por franjas horarias diurna y nocturna y por velocidades, en dias
laborales, festivos y la semana completa.

» Pedro Bosch.
o en sus diferentes tramos
o enftronco central y laterales.

Fuente de obtencién: estaciones de afores del Ayuntamiento de Madrid.

3.. Datos de en las principales intersecciones del area referidos a los diferentes
movimientos de la interseccion clasificados por modes, por horas y por ramales.

En las principales intersecciones siguientes:

+ Plaza de Conde de Casal.
» Inferseccion de Doctor Esquerdo y Pedro Bosch, con Avenida Ciudad de
Barcelona.

FAGE 1: PROPUESTA PORMENDRIZADA DE CONTENIDOS ¥ BASES METODOLOGICAS. i9
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ANEXO

CALENDARIO DE REUNIONES DE PARTICIPACION ¥ TALLERES

VIERNES 21 ABRIL PRESENTACION Y TALLER Ne 1

SABADO 6 DE MAYO TALLER N°2

-TALLER 2+2 H

-RECORRIDO POR EL ENTORNO

SABADO 20 DE MAYO TALLER N°3

-TALLER 2+2 H

-RECORRIDO POR EL ENTORNO

VIERNES 26 MAYO TALLER N° 4 RECAPITULACION

VIERNES 9 JUNIO CONCLUSIONES

4

7f'foF. 1: FROPUESTA PORMENORIZADA DE CONTENIDOS ¥ BASES METODOLOGICAS,
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MADRID

desarrollo urbano
sostenible

FASE 2: ANALISIS Y DIAGNOSTICO
Mayo 2017

Subdirsceldn General de Planilcacion de la Movilidad Sostenible

Carles Corral Saez Subdirector General de Planificacion de la Movilidad Sostenible
Eva Ramos Lopez Jefa de Departamento de Sostenihilidad vy Movilidad
Marisa Tamayo Prada Jefa Unidad Técnica Departamento de Sostenibilidad y Movilidad

Jlunta Municipal de Distrito de Refiro

Gorka Ascasibar Allona Asesor Concejalia del Distrito

Junts Municipal de Distrito de Arganzueia

Antonio Garcia Martinez Asesor Concejalia del Distrito

Equipo redactor de Asistencia Técnica al Ayuntamiento de Madrid
Alfonso Arenas Garcla Ingeniero de Caminos Canales y Puertes
Emilio Parrilla Gerbea Arquitecto Urbanista

Javier Comabella Marcos de Leon Socidloge
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ANALISIS Y DIAGNOSTICO. FASI

0, INTRODUCCION

FASE 2 ANALISIS Y DIAGNOSTICO. 1 mes

e Andlisis descriptivo sintético y por tramos de las infraestructuras y flujos para los diferentes
modos de movilidad en el dmbito de estudio: a pie, en bicicleta, en transporte puiblico
{autobtis y taxi), automoviles y motocicletas.

e Andifsis del uso actual de los espacios ptiblicos para evaluar las posibilidades de mejora.

e Andlisis de las secciones de calles en el dmbito para tratar de optimizar et use civico urbano
de movilidad sostenible en sus diferentes modos.

e  Estudio de propuestas definidas en estudios previos.

En esta segunda fase se realiza:

« Analisis de la informacién basica facilitada y/o obtenida por el consultor,
sefialando las implicaciones en el ambito del trabajo.

s Recogida de informacion pormencrizada de acuerdo a los contenidos esfablecidos
en el cbjeto del contrato y desarrollados en la metodologia.

¢+ Reuniones de coordinacion del consultor con la direccion del trahajo.

» Reuniones de informacion con los servicios técnicos municipales necesarias para
completar |a informacién en los diferentes aspectos incluidos en la metodologia.

e Reunion de presentacion abierta a vecinos y asociaciones del ambito del trabajo.

Objetivo del documento de analisis y diagnostico:

El objetive de este documento es la recogida de informacion necesaria y suficiente
para realizar el diagnostico integral de los aspectos de:

» |La movilidad, en lo referente a todos los modos presentes en la zona de dmbito
municipal: peatonal, ciclista automovil, autobus, taxi.

¢ FEl estudio propone realizar un analisis funcional basico del papel de algunas de
dichas infraestructuras y de las harreras que generan para su posible
transformacion y reciclaje en elementos mas blandos y urbanos de espacio publico
urbano, para el incremento de los modos peatonal, ciclista y de transporte publico,
estableciendo la posibilidad de un uso alternativo de partes de ellas y la mejora del
espacio publico en calles infrautilizadas del entorno.

» Los usos actuales, tanto los recogidos en el planeamiento como los usos
desarrollados en el ambito de actuacion, con el fin de establecer debilidades,
potenciales o carencias de cara a la fase 3 de propuestas.

« Recopilar las actuaciones, directrices de estudios previos elaborados en la zona o
planes sectoriales que puedan afectar al ambito, tanto para la informacién, como
para la elaboracion posterior de propuestas.

s FEstablecer un diagnostico que permita radiografiar [a situacion actual de todos
-estos aspectos y las posibilidades de actuacion de cara a la posterior fase de
propuestas.

FASE 2 Fl.t-J.l'l.'__IB!‘-_'- Y DIAGOSTICO - 5
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Ambito de estudio:
El estudio se realiza, de acuerdo al pliego del contrato, en las calles:

- Doctor Esquerde desde la interseccion con Cavanilles, con Avenida Ciudad de
Barcelona y el tramo de Pedre Bosch hasta el encuentro con Méndez Alvaro.

- Calles aledafas inmediatas que puedan verse afectadas por la propuesta
principal: calle Alberche, Cocheras y Cerro de la Plata,

- Calle Cavanilles entre Doctor Esquerdo y la glorieta de Mariano de Cavia.

- Calles que limitan con la infraestructura ferroviaria de ADIF en paralelc a las vias
de las calle Comercio, Téllez, Cerro de la Plata y Acanto y los espacios residuales.

Se definen para ello una serie de zonas dentro de dicho ambito:

Zona 1 Cavanilles: calle
Cavanilles desde la glorieta de
Mariano de Cavia hasta la
interseccidn con la calle doctor
Esquerdo.

Zona 2 Dr. Esquerdo: calle
doctor Esguerdo desde el
encuentro con la calle Cavanilles
hasta la Avenida de Ciudad de
Barcelona.

Zona 3 Viaducto de Pedro
Bosch: desde Dr. Esquerdo
hasta el encuentro con la calle
Acanto. Se distinguen dos zonas:
¢ Zona superior del viaducto y

rampas laterales de acceso.
s Zona inferior de viaducto.

Zona 4 Entorno viaducto
Retiro: espacios publicos y
zonas verdes aledarfios al
viaducto en Retiro.

Zona 5 Enforno viaducto
Arganzuela: espacics publicos y
zonas verdes aledafios al
viaducto en Arganzuela.

Zona 6 Paseo de Invierno:
desde la calle Tellez a Cerro de
la Plata a la altura de la calle
Acanto

En funcion de la importancia de los aspectos a tralar en este documento de
informacién podran considerarse estos en el conjunto del ambito, en varias zonas o en
zohas concretas o determinadas, seglin su importancia o incidencia de cada tema.

FASE 2. ANALIBIS ¥ DIAGODSTICO 6
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1. EL EJE CWICO DE RETIRD. FORMACION, EVOLUCION URBANA Y
ANALISIS ACTUAL DEL AMBITO,

Para poder entender en el momento actual los problemas urbanos de la zona vy la
insercién en la ciudad de Madrid conviene hacer una breve referencia a la formacién
de los barrios y a la insercion de las infraestructuras a los largo de la segunda mitad
del siglo XIX , el siglo XX hasta llegar al momente actual en el siglo XXI.

1.1. El proceso de evolucion urbana del area:

Esta zona de Madrid constifuida una zona a caballo entre la parte sur del Retiro con
vocacién de espacios libres y de baja densidad en el ensanche de Carlos Castro de
19567 y el ensanche sur industrial de Arganzuela ligado a la original estacion de
Atocha. Hasta ese momento la regularidad de |la trama urbana venia condicionada por
la formacién de una cuadricula regular de calles en el ensanche que se cerraba con la
via de Ronda del ensanche en lo gue hoy es Dr. Esquerdo y Pedro Bosch hasta llegar
al ria Manzanares a la altura de Legazpi.

Plan de ensanche Castro 1957 y plano Facundo Canada 1900

- ot i n amin
i k. AN 1 Lo Yo b ) R

]
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Ya en el plan de Facundo Cafiada de 1900 se observa gue la via de circunvalacién
ferroviaria desde Principe Pio, Delicias y Atocha introduce un elemente de distorsion
en la trama urbana que condiciona durante 150 afics el desarrollo de |a zona hasta
hoy, con grandes curvas y radios de giro que rompen la trama de manzanas regulares
de ensanche en esta zona.

Particularmente la curva de conexion de la circunvalacion ferroviaria entre Delicias y
Atocha interfiere en |a traza del viario de ronda de ensanche condicionando su trazado
y comenzando una tabor que dificulta la conexién con el Manzanares y Legazpi.

FASE 2. ANALISIS ¥ DIAGOSTICO 8
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Con el tiempo la trama del ensanche se consolida regularmente en el sur del Retiro, en
torno a la actual calle Cavanilles y Dr. Esquerdo, en Delicias y Legazpi en las zonas
liberadas del trazado ferroviario donde no entran en conflicto tramas regulares, los
trazados ferroviarios y los trazados viarios.

La gran zona del Retiro como Barrera al desarrollo de la ciudad, las estaciones de
Atocha y Delicias condicicnan el desarrollo de la ciudad en su entorno inmediato, por
lo que estas areas seran las Gltimas en completarse en el desarrollo del tejido de la
ctudad. Constituyen vacios urbanos o zonas industriales desestructuradas que hasta el
plan general de 1997 no seran resueltas

Sigue pendiente la posibilidad de conexién de ronda en el actual viaducto de Pedro
Bosch por estas dos condicionantes:

» La existencia de las trazas y barreras ferroviarias en la traza de la ronda

« Los vacios en las traseras del pargue Retiro, en el entorno de Delicias, Atocha
Méndez Alvaro y las zonas industriales y de huertas en el limite municipal de
Madrid con el arroyo Abroftigal.

Durante tado el siglo XX el ambito va a ser una sucesion de espacios vacios vacantes,
desarrollos industriales, usos e instalaciones ferroviarias desconectadas entre si, con
fuertes barreras urbanas y con discontinuidades mal resueltas. La planificacién de la
trama de ensanche se ve imposibilitada en su desarrollo en estas zonas.
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Afio 1959, antes de la construccion del viaducto de Pedro Bosch

Llegada ia mitad del siglo XX la ciudad se ha consolidado completamente en la zona
sur del Retiro en Pacifico y Adelfas en parte como manzanas cerradas de ensanche
hasta la Avenida de Ciudad de Barcelona y en parte como talleres, cocheras, edificios
militares e industriales y asentamientos como Las Californias fuertemente
candicionados por el haz de vias de Renfe Afocha hacia Entrevias.

La zona sur'de Arganzuela aprisionada enfre las vias anteriormente citadas, la via de
circunvalacion ferroviaria, la via de Santa Catalina y las instalaciones ferroviarias de
Delicias se concierte en un gran vacio ferroviario-industrial desestructurado separado
del resto de la ciudad por fuertes barreras.

La conexion viaria de renda gue se plante6 originalmente en el ensanche se detiene
en actual traza de |a calle Dr. Esquerdo, al no poder saltar la doble barrera ferroviaria
de las vias de Atocha vy el arranque de las via de circunvalacién que coindice con la
traza de la via de ronda en este punto.

En 1972 se ejecuta mediante el paso elevado del actual viaducto una conexion viaria
entre Dr. Esquerdo y Pedro Bosch, con la intencién posterior de prolongar ésta hacia
Delicias y dar continuidad a la ronda del ensanche hasta Legazpi con otro viaducto
gue nunca se llegd a realizar.

Se planteaba una IMD de 40.000 vehiculos dia para dar continuidad a la ronda, tanto
para vehiculos ligeros, como para una importante nimero de vehiculos pesados que
debian servir a todo el entorno industrial de Delicias y Legazpi.

FASE 2. ANALISIS Y DIAGOSTICO 10
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Con el fiempo la obsolescencia del tejido industrial de esta zona vy los procesos de
transformacion que emprende el plan General de 1985 se traducen en la implantacién
del parque Tierno Galvan sobre terrenos baldios y en |la operacion de transformacion
del Sur con la construccidn de la estacién de auiobuses y la centralidad de Méndez
Alvaro, que introdujo a lo largo de los afios 90 las torres de oficinas de la calle Retama,
el centro comercial y el enclave de cines de la calle Acanto.

Foto aérea de 1983 del entorno de Méndez Alvaro

No obstante, la presencia de numerosas industrias en la zona vy las vias de ferrocarril
todavia condicienaban el trazado del viaducto que, como se puede apreciar en |a foto
adjunta, tenia que hacer un quiebro en su fraza final para evitar por el sur la via del
ferrocarril y por el norte una industria existente que posteriormente fue demolida.

Posteriormente el Plan General de 1997 desarrclla una operacién dencminada “la
transformacion del Sur” que supone la eliminacion de la mayor parie del tejido
industrial en la zona y la completa sustifucién por nuevos tejidos residenciales,
terciarios que reemplazan completamente la trama industrial.

Sin embargo, el objetivo viario inicial de conectar Dr. Esquerdo con Legazpi es
completamente abandonado con la construccion de un paso inferior por debajo del
parque Tierno Galvan y gue termina al final de Ia calle Embajadores.

Por ello el actual paso elevado de Pedro Bosch pierde en el momento actual dos
componentes basicos para los que fue creado: El cierre de la ronda hasta llegar a
Legazpi y las conexiones con el rfo Manzanares y la M-30, y la componente industrial
de sus traficos, al desaparecer la mayor parte del tejido industrial al que debia dar
servicio, sustituyendo su funcionalidad por una distribucién viaria mas urbana vy ligada
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a los sectores residencial y terciarios que se han implantado desde los afios 90 en el
area.

Afio 2010

Vision actual del area.

Actualmente, vy tras este breve andlisis de la evolucion historica, la zona se halla
completamente consolidada en los barrios de Paclfico y Adelfas, fras la renovacién
completa de sus tejidos industriales y la préactica finalizacion de los tejidos
residenciales, de los que el PERI de Adelfas y la préxima ejecucion de la operacion de
Metro en Cavanilles, Granada Valderrivas son sus Ultimos desarrollos.

Por el contraric, el desarrollo del barrio de Atocha se encuentra en pleno proceso de
transformacion en los dos APR de Méndez Alvaro, con los procesos de urbanizacién
en su ultima fase de ejecucién.

Por ello es un buen momento para terminar de unir las tramas urbanas y resolver los
problemas de conexion y de barreras entre barrios de dos distritos, con un eje urbano
y civico rodeado de equipamientos, basado en la transformacion y reutilizacion del
paso elevado de Pedro Bosch, al haber perdido éste parte de su funcionalidad vy tras
haberse realizado transformaciones en la calle 30 y en el By Pass sur que posibilitan
descargar parte de la movilidad hacia otros itinerarios alternativos.
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ANALISIS DESCRIPTIVO SINTETICO Y POR TRAMOS DE LAS
INFRAESTRUCTURAS Y FLUJOS PARA LOS DIFERENTES MODOS DE
MOVILIDAD EN EL AMBITO DE ESTUDIO. ANTECEDENTES

2.1. Analisis de movilidad a pie,

Los desplazamientos peatonales juegan un importante papel en el Eje Civico y su
entorno, pues confluyen la existencia de una densa trama residencial (consclidada en
Pacifico y Adelfas, todavia en desarrollo en Atocha) con la presencia de numerosos-
eguipamientos, tanto de rango ciudad como de distrito y de barrio, mercados, centros
comerciales, centros de ocio y otros elementos de afraccion/generacion como pueden
ser las estaciones de Metro (la estacion de Pacifico registra mas de 16.000
accesos/dia y la de Méndez Alvaro més de 26.000), cercanias de Renfe (con 24.000
entradas y 26.000 salidas) y la estacién Sur de autobuses.

Y todo ello a una distancia maxima de 600 m. desde el centro de gravedad del Eje
Civico, con unas pendientes moderadas que contribuyen a la facilidad de los
desplazamientos y con unas posibilidades reales de constituir itinerarios peatonales
funcionales y atractivos corrigiendo las disfunciones existentes que se analizan
seguidamente y de las que el principal exponente es el puente de Pedro Bosch.

En lo relativo a las condiciones que presenta el viario del ambito de estudio sobre su
~adecuacidn al transito peatonal tanto accesible como sostenible, entendiendo bajo
este dltimo concepto el cumplimiento de condiciones de seguridad, comodidad,
funcionalidad, atractivo social y calidad ambiental, existen notables diferencias entre
calles y zonas:

- Cavanilles y Doctor Esquerdo cuentan con aceras amplias, de ancho superior a 4
m, y dotadas de arbolado de alineacion. No obstante existe en ambas una clara
desproporcion en su relacion de superficie acera/calzada: 30/70 en el caso de
Doctor Esquerdo, 40/60 en Cavanilles, con relacion a la de 60/40 que seria
deseable. ’

- La interseccion Cavanilles/Dr. Esquerdo estd disefiada primando las trayectorias
de la circulacion rodada, lo que introduce excesivas longitudes y rodeos en los
desplazamientos peatonales a su través.

- Pedro Bosch constituye un auténtico punto negro y barrera en lo relativo a
accesibilidad peatonal. En un itineraric de mas de 800 m. de longitud Unicamente
cuenta con acera en su margen derecho. Esta acera, de una anchura de 1 m.,
reducida en diversos puntos con la presencia de obstaculos, ni siquiera puede
considerarse practicable, ni mucho menos accesible. Se da ademas la
circunstancia de que en buena parte dei viaducto el pretil externo cuenta con una
altura insuficiente.

- Una vez atravesado el viaducto, ya en Arganzuela, la acera de la calle Pedro
Bosch cuenta con un cerramiento de separacién con la zona verde colindante que
imposibilita la conexion de esta acera con las sendas peatonales que, a través de
esta zona verde, conectan la zona residencial de las calles Tejo vy Jacaranda.
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Ambos espacios publicos deberian estar integrados y conectados, demoliendo el
referido cerramiento y acerdando y conectando las sendas peatonates.

- Desde el punto de vista de la conectividad peatonal seria importante comunicar
Pedro Bosch con la calle Acanto, lo que posibilitaria el acceso directo a las zonas
comercial v de ocio colindantes. Esta conexion se considera factible desde el
margen impar de Pedro Bosch mediante una pasarela que cruce sobre la linea de
ferrocarril de cercanias y descienda con pendiente del 6% hasta la calle Acanto.

- La interseccién de Pedro Bosch con la calle Méndez Alvaro presenta también la
problemética de los excesivos recorridos peatonales para cruzar Méndez Alvaro,
gue podrian y deberlan optimizarse.

- Los espacios que forman parte del Paseo de fnvierno en el interior de nuestro
ambito, aungue heterogéneos en sus dimensiones y tratamiento en la actualidad,
reunen adecuadas condiciones para formar parte de un itinerario peatonal util y
atractivo con un adecuado tratamiento e integracion de conjunto. El punto critico
de este tramo lo constituye el cruce con el final de |a calle Alberche, a una cota de
-7 m. respecto a la del paseo, salvado en la actualidad mediante una somera
pasarela metalica de poco mas de 2 m. de anchura. Se considera que se deberia
mejorar la continuidad de la traza del paseo realizando un paso peatonal de mayor
anchura, gue deberia salvar una luz de 20 m.

2.2. Analisis de movilidad en bhicicleta
2.2.1, Infaestructura ciclista existente

El ambito objeto de estudio carece de vias ciclistas especlficamente acondicionadas
para el rafico de ciclos. Si cuenta, en secciones compartidas con el trafico rodado, con
ciclo-carriles en ambas margenes de Doctor Esquerdo, y con la calle Granada
acondicionada como ciclo-calle.

También se cuenta con tres estaciones BiciMad, de 24 puestos de anclaje cada una,
emplazadas respectivamente en la plaza Conde de Casal, C/ Doctor Esquerdo 91
{junto a la biblioteca pablica de Retiro) y C/ Cerro de la Plata 2 (préxima a ia estacion
de metro de Pacifico). La cobertura de BiciMad puede considerarse adecuada en la
zona del ambito correspondiente al distrito de Retiro, con las tres estaciones citadas a
pie del gje civico e interdistantes unos 350 m. No sucede lo mismo en la parte de
Arganzuela, donde no se cuenta con ninguna hase de BiciMad en nuestro dmbito de
estudio, estando situada la mas proxima en la C/ Méndez Alavaro 11, a una distancia
superior a los 750 m.

Como postericrmente se detaliard, a esta circunstancia no es ajena la importante
barrera que supone la actual inadecuacion del viaducto de Pedro Bosch para la
circulacion ciclista por él.
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imagen 2.2.1 Plano descriptivo de la infraestructura ciclista en la zona sur de la almendra de Madrid.
Fuente: BiciMAD

Trafico ciclista,

A tenor de los datos de trafico de que se dispone {anteriores a la instalacion de las
estaciones BiciMad) la intensidad ciclista en el viario del Eje Civico supone un
porcentaje aproximado del 0,35% respecto a la totalidad de vehiculos circulantes. Este
porcentaje significa la mitad del 0,7% aforados en 2013 en viario del interior de la
almendra central de Madrid.

Se da ademas el hecho de que el porcentaje de bicicletas aforado circulande por
Pedro Bosch (0,2%) supone la mitad que por Doctor Esquerdo (0,4%).

2.2.2. El puente de Pedro Bosch como barrera para los ciclistas.

Habida cuenta de la cantidad de equipamientos y espacios existentes en el entorno del
Eje Civico con distancias de desplazamiento inferiores a los 2 km., las moderadas
pendientes del viarioc en dicho entorno y la proximidad de los parques del Retiro y
Tierno Galvan, la demanda potencial de usuarios ciclistas resulta muy superior
respecto a su escaso numero actual.

Y es que el puente de Pedro Bosch, concebido, trazade y construido pensando
exclusivamente en el trafico rodado, y ne con caracter urbanc sino excluyente de
cualquier otro modo, supone una barrera para el frafico ciclista que se aventure por él,
siendo Unicamente apto para ciclistas expertes y avezados capaces de afrontar el
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riesgo, real, gque su paso conlleva. Su acondicionamiento para un transito ciclista
comodo y seguro resufta ineludible,

2.3. Analisis de movilidad en transporte publico

El ambito de estudio presenta una buena dotacion de transporte publico, discurriendo
por su viario 14 lineas de autobuses diurnos y 3 nocturnos, contande con dos
estaciones de Metro, Pacifico (L1 y L6) y Méndez Alvaro (L6), y también con una
estacion de ferrocarril de cercanias, Méndez. Alvaro {lineas C1 y C10). Es destacable
asimismo su vecindad a la Estacién Sur de Autobuses y su proximidad a la Estacion
Ferroviaria de Atocha.

Se detallan seguidamente las principales caracteristicas de los medios de transporte
plblico que sirven a la zona del Eje Civico en estudio. Su trazado y emplazamiento se
resefian graficamente en el plano adjunto.
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2.3.1. Autobuses.

Las lineas de autobuses atraviesan el ambito circulando por sus principales ejes
viarios: Doctor Esquerdo, Avda. Ciudad de Barcelona, Méndez Alvaro y Pedro
Bosch.La linea 8 discurre también por la calle Cavanilles. Los principales datos de
ocupacion, frecuencia y tiempos de recorrido se detallan en la tabla adjunta:

Frecuencia Tiempo de

w?ﬁzlgi;fra Dﬂ‘:: o :_:':f: ﬁa{l;f:}ﬂp Isnﬂk::?#lu::!:ﬂ]
VOB LEGAZPI - VALIEBERNARDD 9.897 13 8a9 113 196
| 010 CIBELES - FAL:}MEH;E. = 18,086 16 5a6 98 282
024 ATOCHA RENFE - EL POZO 9.838 10 8 85 206
037 CUATROCAMINDS - PUENTE VALLECAS 7.669 8 11a12 90 178
054 ATOCHA R_E;E -_CD_NGOSTO 10.655 11 9a10 103 176
057 ATOCHA RENFE - ALTO DEL ARENAL 8.344 8 10 79 178
102 ATOCHA RENFE - ESTACION EL POZ0O 10.752 14 5a6 83 264
113 MENDEZ A'LVAf:O - CIUDAD LINEAL 12.432 9 10a11 99 204
136 PACIFICO - MADRID SUR 7.285 5 12a13 69 165
141 ATOCHA RENFE - BUENQS AIRES 8.197 6 11a12 71 170
148 CALLAQ - PUENTE VALLECAS 9.699 10 10a1l 96 175
152 FELIPE Il - MENDEZ ALVARo 6.393 6 10211 61 ‘ 206
156 MANUEL BECERRA - LEGAZP| 5.235 7 9210 69 172
310 PACIFICO - ESTACION EL POZO 3,466 5 11a 12 55 131

TABLA 1.- PRINCIPALES DATOS DE LiNEAS AUTOBUSES URBANOS AMBITO EJE CIVICO. (FUENTE: E.M.T.)

Ademas de la lineas resefiadas en la tabla, prestan servicio nocturno las lineas N10
Cibeles — Palomeras, N11 Cibeles — Madrid Sur y N25, Alonso Martinez — Villa de
Vallecas, de las que no se dispone de datos cuantitativos,

2.3.2. Metro.

Las estaciones de metro existentes en el ambito de estudio son las de Pacifico, por la
gue discurren las lineas L1 (Pinar de Chamartin — Valdecarros) y L6 (Circular), v la de
Méndez Alvaro, de la linea L8. La estacion de Méndez Alvaro cuenta con conexion
directa a la estacidén de cercanias de Renfe y a la estaciéon Sur de autobuses de
Madrid.
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En la tabla que sigue se adjuntan los datos facilitados por Metro de Madrid, referentes
a viajeros gue acceden a ambas estaciones en dia laborable, intervalos de servicio
entre circulaciones y aforo de intensidad punta de viajeros en la linea.

Entradas por torniquete promedio diario Intervalos en dia laborable {de lunes a
de dia laborable (de lunes a jueves no jueves no festivo) invierno de 2016 -2017:
festivo) semana del 14 de noviembre de

2016: Horas | L1 |L6.1(L6&.2

6:05(76( 79| 727
6:35|144 | 46 | 4,9

Pacifico 16.169 7:30) 3,3 29 | 39

Méndez Alvaro 26.274 9:30| 44| 42 | 46

4,6 | 4,2

5318vHOgv1
=
[a}
o
o
=
iy

Datos del Aforo realizado {abril 2016)

Intensidad maxima en hora punta de mafiana (7:00 a 20:00 | 4,6 | 4.6 | 4,5

9:00 horas) de dia laborable : 21:00| 52| 46 | 4,5
22:00|1 6,7 7,1 | 7,1

2300|7575 | 75
L6 Trama In.tensi_dad dia del aforo
{viai./hora) 0:00 | ##4 | 15,0 | 15,0
Sentido 1 Meéndez Alvaro - Pacifico 12.792 19/04/2016 1:00 | ### | 15,0 | 15,0
Sentido 2 Pacifico - Méndez Alvaro 4128 | 20/04/2016 2:00

2.3.3. Ferrocarril de cercanias.

La estacion de Méndez Alvaro presta servicio a las lineas de cercanias: C-1 {Principe
Pio — Afocha- Recoletas -Aeropuerto T4), C-5 (C5: Mdastoles El Soto — Atocha —
Fuenlabrada — Humanes), C-7 {Alcala de Henares — Atocha — Chamartin — P. Pio —
Atocha - Chamartin - Fuente de la Mora) y C-10 (Villalba — Principe Pio — Atocha —
Chamartin - Fuente de |la Mora). Tiene conexidn peatonal directa con la estacion de
Metro y con la Estacién Sur de autobuses.

Se adjuntan seguidamente las fichas facilitadas por Renfe con los principales dates de
caracterfsticas de la demanda y origen/destino de la estacion de Méndez Alvaro.
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FICHA POR ESTACION
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234 Taxi

Si bien por el viario del ambito de estudio la circulacion de taxis es numerosa vy
frecuente, como se comprueba en los datos de aforos que se muestran en el apartado
siguiente, la distribucién de paradas se encuentra desequilibrada entre las zonas
correspondientes a los distritos de Retiro y Arganzuela, con balance claramente
favorable a éste Ultimo por la vecindad de la Estacién Sur de autobuses, segln se
muestra en las imagenes adjuntas, dandose ademas la circunstancia de que la Unica
parada de taxis de Retiro situada en el interior del ambito, la situada en la calle
Cavanilles n® 21, dispone Unicamente de 2 plazas.
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4. Analisis de movilidad en automoviles y moltocicletas

2.4.71, Datos de aforos.

Como primer elemento para el analisis de la movilidad en el ambito de estudio se
adjuntan los aforos de trafico de que se dispone, relativos a las calles Doctor
Esquerdo, Cavanilles, Pedro Bosch, Avda. Ciudad de Barcelona, Méndez Alvaro, e

intersecciones Dr. Esquerdo — Cdad. de Barcelona y plaza Conde de Casal.

Aforos 2012

Se resefian seguidamente los datos de aforos del afio 2012, ultima serie completa
incluida en la web municipal con datos desglosados por tipos de vehiculos en algunos
de los viales del ambito. Para ponderar adecuadamente los valores gue muestra,
debemos tener en cuenta que en el interior del primer cinturon viario de Madrid, la IMD

total ha disminuido mas de un 6% en el intervalo 2012-20186.

SENTIDO §

‘Mo P Blgis Bus Pasados Taxis Motos | Ligeros | TOTAL Vﬁ'?r %HP
CAVANILLES Juan de Urbieta - Abtac 15 130 82 738 283 2.927 4.154 298 7.18%
cluDAD DE Menéndez Pelayo -

BARCELONA Doctor Esquerdo 0 0 0 0 0 G 9.838 700 7.12%

CiUDAD DE Doctor Esquerdo -

BARCELONA Puente de Vallecas 51 1.723 215 1.574 951 11.899 16.412 1.312 7.90%
Conde de Casal {Plaza) -

DOCTOR ESQUERDO Cavanilles 25 225 243 1.683 881 12.953 16.008 1.233 7.70%

DOCTOR ESQUERPO | Granada - Ciudad de

{Lateral} Barcelona 0 0 o Q 0 0 9.874 727 7.37%

DOCTOR ESQUERDO | Granada - Cindad de

{Puente) Barcglona 0 0 0 0 0 C 8.349 723 8,67%
Planetaric (Avenida) -

MENDEZ ALVARO Podro Bosch 0 0 0 0 0 G 26,049 | 2.764 | 10,61%
Pedro Bosch - Ramirez

MENDEZ ALVARO de Prado 0 0 0 0 0 0 13.817 1.141 8,44%
Ramirez de Prado -

MENDEZ ALVARO Comercio 44 519 536 1.731 1.414 16.759 21.003 2.044 8,73%

PEDRO BOSCH Ciudad de Barcelona -

{Lateral) Méndez Alvaro 0 0 0 0 0 C 2.323 204 8,80%
Ciudad de Barcelona - . .

PEDRO BOSCH Méndez Alvaro 0 0 0 0 0 4] 8.170 624 7.64%

SENTIDO 2

i = Bl : Valos 3

| cis Bus Pesados Taxls Motos | Ligeros | TOTAL HP wWHP

CAVANILLES Juan de Urbieta - Abtao 16 8 a2 fid] 337 1687 4.638 504 10, 2y

CIUDAD DE Menéndoez Pelayo «

BARCELONA Doctor Esquerdo L] 1] a 0 ] 0 14,581 I 468 | 10,0

CIUDAD DE Doctor Esquerdo -

BARCELONA Puente de Vallecas 4.3 781 159 2427 adi 8.970 13.320 834 7.01%
Conde de Casal (Plaza) -

DOCTOR ESQUERDO Cavaniiles 46 331 &0l 1.682 | A0E 13414 15483 1531 8,70 |

DOCTOR ESQUERDO | Granada - Ciudad de

{Puente} Barcelona Q i} o 0 0 o 9344 1.267

DOCTOR ESQUERDO | Granada - Ciudad de

{Lateral) Barcelona ] [1] Q a ) 0 B.0929 Gog
Planetario (Avenida) -

MENDEZ ALVARO Pedro Bosch Y 0 o a ¢ 0 20592 | 1em | 868%
Pedro Bosch - Ramirez

MENDEZ ALVARO de Prado 0 0 0 q 0 0 12.807 23
Ramirez de Prado -

MENDEZ ALVARO Comerclo 1] 334 234 a1 578 7.002 9.870 T1E
Ciudad de Barcelona -

PEDRO BOSCH Méndez Alvaro o 1] [0 ¢} 0 [ B8z 1.0d4 12.40%

PEDRO BOSGH Ciudad de Barcelona -

{Lateral) Méndez Alvaro 0 a Q 0 1] n 1.818 225 7.08%
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‘Marmfira: 1 Bbich Eli Pesndo Taxis Minkos Lijaros TEaTAL I'II'IIE"" P
CAVANILLES Juan de Urbiota - Abtao s4) 265 o 4 G2 1.6 0.080 il
CIUDAD DE Menéndez Pelayo -
BARCELONA Doctor Esquerdo 0 0 0 o o ] | 945
CIUDAD DE Doctor Esquerdo -
BARCELONA Puente de Vallecas a3 2504 3 0i 1,802 20 ] 52
GConde de Casal (Plaza) -
DOGTOR ESQUERDO | Cavanilles 558 B2 .57 19 26 4658 18} Tl |
DOCTOR ESQUERPO | Granada - Cludad de
(Lateral) Barcelona 0 a { 1} 1 0 3 04 / Ve
DOCTOR ESQUERDO Granada - Ciudad de
Puente) Barcelona 0 o 0 1 ] a 1754 17¥S | 10,05
DOCTCR ESQUERDO | Granada - Ciudad de
(Lateral} Barcelona 0 0 {i i 0 92 Gag T
. Planetaric {Avenida) -
MENDEZ ALVARQ Pedro Bosch 0 0 0 Q g ¢ 6,640 3670 AR |
. . Pedro Bosch - Ramirez
MENDEZ ALVARO de Prado 0 U Q 0 Q 0 F6AL i 7.07%
. ] Ramiraz de Prado -
MENDEZ ALVARO Comerecio 74 a3 771 2 44 Ao A0B7S 2732 L N
PEDRO BOSCH Ciudad de Barcelona -
{Lateral) Méndez Alvaro o] 0 i 0 0 0 23 I
Ciudad de Barcelona -
PEDRO BOSCH Méndez Alvaro 0 0 0 Q 0 0 i t 1, i, 14
PEDRO BOSCH Ciudad de Barcelona -
(Lateral) Méndez Alvaro ] 0 0 G 0 0 18 25 2 0E%h
Aforos 2015 - 2016 eje Doctor Esquerdo — Pedro Bosch
ESTACION | TRAMO Y SENTIDO FECHA Ihpunta-lab | (hpunta-fest | Ihmed7-22h-lab IMD-lab IMD-fest
Doctor Esquerde 24/4-30/4
3035A Cavarlles-S Sabina 2015 1.682 893 1.197 19.638 11.469
Doctor Esquerdo 24/4-30/4
30358 $.Sabina-Cavanilles 2015 1.348 938 1.047 17.306 11.634
Dr. Esquerdo lateral | 24/4-30/4
6926 Granada-Valderrbas 2015 674 560 559 9.324 6594
Dr. Esquerdo lateral | 24/4-30/4
7012 Valderribas-Granada 2015 773 535 614 10.225 6.966
Dr. Esquerdo Puente | 29/3-4/4 )
3034A cd. Barc. - Granada 2016 1.190 406 5856 9.889 4694
Dr. Esquerdo lateral | 29/3-4/4
6283 cd. Bare. - Granada 2016 556 451 472 7.938 5.766
Dr. Esquerdo Puente 29/374/4
30348 Granada - Cd. Barcel. 2016 732 439 529 8.542 4.995
6294 Dr. Esquerdo lateral | 29/3-4/4 630 425 281 7.098 5533
Granada - Cd. Barcel. 2016 ' ’
Pedro Bosch puente | 5/3-11/3
7211A 2. Alvara-p. Bosch 3015 1.187 419 569 9.431 4,643
Pedro Bosch lateral 5/3-11/3
7268 M. Alvaro-P. Bosch 2016 212 131 145 2.393 1.486
Pedro Bosch puente | 5/3-11/3
7211B P. Bosch-M. Alvaro 2016 796 388 543 B.697 4.655
Pedro Bosch lateral | 5/3-11/3 :
7269 P. Bosch-M. Alvaro 2016 163 110 129 2.150 1397
FASE 2. ANALISIS ¥ DIAGOSTICO 24



Evolucién 2015 — 2016 en el eje Dr. Esquerdo — Pedro Bosch.

En la tabla gue sigue se muestran los valores de la IMD de 2015 y 2016 de las
estaciones del gje para las que se dispone registros comunes, asi como su variacién de
un afio a otro.

Es de resaltar el hecho de que en dias lahorables ha disminuide apreciahlemente la
intensidad del tréfico a lo largo de todo el eje, incrementandose en cambio en fines de
semana vy festivos en la interseccion Dr. Esquerdo — Avda. Cdad. de Barcelona, lo que
indica mayor actividad del trafico de carécter local en estos periodos frente a la
reduccion generalizada del trafico de paso.

TABLA COMPARATIVA IMD 2016-2015

IMD-lab. {L-V) IMD-S-D-festivos

ESTACION | TRAMO Y SENTIDO | 2,016 | 2.015 | A2016-2015 | 2.016 2.015 A 2016-2015

Dr. Esguerdo lateral - |

6283 Cd. Barc. - Granada 7.938 8.416 -5,68% 5.766 5700 1,16% |
Dr. Esquerdo Puente l

30348 Granada - C. Barcel. | 8.542 9.285 -8,00% 4.995 4.744 5,29% ]
Dr. Esquerdo lateral 7 .;

6284 Granada - C. Barcel. 7.9598 8.278 -3,38% 5.533 5.071 9,11%
Pedro Bosch puente

7211A M. Alvaro-P. Bosch 9.431 9.867 -4,42% 4.643 4.732 -1,88%
Pedro Bosch lateral

7268 M. Alvara-P. Bosch 2.393 2.534 -5,56% 1.486 1.498 -0,80%
Pedro Bosch puente .

7211B P. Bosch-M. Alvaro 8.697 5.008 -3,45% 4.655 4.995 -6,81%
Pedro Bosch lateral -

7269 P. Bosch-M. Alvaro 2.150 2.190 -1,83% 1.397 1.412 -1,06%

Aforos ETRA de la interseccion Dr, Esquerdo — Ciudad de Barcelona y de la plaza

Conde de Casal

Se reproducen seguidamente los esquemas-resumen de los aforos ETRA realizados en
marzo de 2014 y septiembre de 2013 para la interseccién de Doctor Esquerdo con
Avda. Ciudad de Barcelona y para la glorieta Conde de Casal, que detallan las
intensidades y composicion del trafico para los movimientos gue se producen en dichas
intersecciones.
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Aforo ETRA interseccion Dr, Esquerdo — Ciudad de Barcelona
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Plano sintetico de aforos.
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en ai |J!,'{.'|'-r'c' de

Hedro Bosch

Se adjuntan los datos de velocidades medidas en el puente de Pedro Bosch durante la
semana del 25 al 31 de julio de 2014,

DIAS LABORABLES
(DE LAS 00:00 LUNES A 24:00 VIERNES)
Estacién N°: 7640 B
Tramo: Puente Pedro Bosch
Jacaranda
Sentido: Jacaranda
Fechas: 25/07/2014 a 31/07/12014
HORARIO DIURNO (DE 8:00 A 22:00)
Velocidad Clase o o
Km/h Motos | Ligeros | Pesados TOTAL % |%Acum.
10 - 20 12 449 58 519 1% 1%
20- 30 69 2.684 372 3.125 8% 10%
30 - 40 293 6.660 737 7.690 21% 3%
40 - 50 468 9.005 725 10.198 28% 58%
50 - 60 206 7.910 526 8.642 23% 82%
60 - 70 - 4.739 245 4.984 13% 95%
70 - BO - 1.441 53 1.504 4% 9%%
80 - 90 - 287 4] 273 1% 100%
90 - 100 - 41 5 45 0% 100%
> 100 - 2 - 2 0% 100%
|
1.048 33.198 2.737 36.983 100%
3% 90% 7%
HORARIO NOCTURNO (DE 22:00 A 8:00)
Velocidad Clase o N
Kmih Motos | Ligeros | Pesados TOTAL % | Acum.
10- 20 - 15 5 20 0% 0%
20- 30 8 166 25 199 3% 4%
30 - 40 50 851 119 1.120 18% 22%
40 - 50 95 1.804 122 2.021 33% 54%
50 - 60 39 1.528 67 1.634 26% 81%
60- 70 - 829 19 848 4% 95%
70 - 8O - 253 g 259 4% 98%
80 - 90 - 82 1 63 1% 100%
90 - 100 - 11 - 11 0% 100%
> 100 - - - - % 100%
' 192 5.619 364 6175  100%
3% 91% 6%
DIAS COMPLETOS (DE 00:00 A 24:00)
Velocidad Clase o o
Km/h Motos | Ligeros | Pesados TOTAL % |% Acum.
10 - 20 12 464 63 539 1% 1%
20- 30 77 2.850 397 3.324 8% 9%
30 - 40 343 7.611 856 8.810 20% 29%
40 - 50 563 10.809 847 12.219 28% 58%
50 - 60 245 9.438 593 10.278 24% 81%
B0 - 70 - 5.568 264 5.832 14% 5%
70 - 80 - 1.694 69 1,763 4% 99%
80- 90 - 329 7 336 1% 100%
90-100 - 52 s} 57 0% 100%
> 100 - 2 - 2 0% 100%
1.240 38.817 3.101 43,158 100%
3% 90% %
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SABADOS Y FESTIVOS
({DE LAS 00:00 SABADO A 24:00 DOMINGO)
Lugar: Calle PEDRO BOSCH
Tramo: Puente Pedro Bosch
Jacaranda
Sentido: Jacaranda
Fechas: 2510712014 a 31/07/2014
HORARIO DIURNQ (DE 8:00 A 22:00)
Velocidad Clase o o
Km/h Motos | Ligeros | Pesados TOTAL % |% Acum.
10 - 20 - 3] 3 9 0% 0%
20- 30 4 150 23 177 2% 3%
30- 40 23 983 78 1.084 15% 17%
40 - 50 71 2175 132 2,378 32% 49%
50 - 60 23 2.081 68 2.172 29% 79%
60 - 70 - 1.134 34 1.168 16% 94%
70- 80 - 330 9 339 5% 99%
80 - 90 - 69 2 71 1% 100%
90 - 100 - 13 - 13 0% 100%
> 100 - 3 - 3 0% 100%
121 6.944 249 7.414  100%
2% 94% 5%
HORARIC NOCTURNO (DE 22:00 A 8:00)
Velocidad Clase o o
Km/h Motos | Ligeros | Pesados TOTAL % |%Acum.
10 - 20 - 5 - 5 0% 0%
20- 30 4 49 2 55 2% 3%
30- 40 15 327 21 363 16% 18%
40 - 50 32 696 30 758 33% 51%
50 - 60 12 662 13 687 30% 81%
60 - 70 - 316 5 321 14% 95%
70- 80 - 95 1 96 4% 9%
80 - 90 - 18 - 16 1% 100%
90 - {00 - 2 - 2 0% 100%
__>100 - ~ f _ 0% 100%
i
1
83 2.168 72 2303 100% '
3% 94% 3%
DIAS COMPLETOS (DE 00:00 A 24:00)
Velocidad Clase . o
Km/h Motos | Ligeros | Pesados TOTAL % |% Acum.
10 - 20 - 11 3 14 0% 0%
20- 30 a 199 25 232 2% 3%
30- 40 38 1.310 99 1.447 15% 17%
40 - 50 103 2.871 162 3.136 32% 50%
50 - 60 35 2743 a1 2.859 29% 79%
B0~ 70 - 1.450 39 1.489 15% 94%
70 - 80 - 425 10 435 4% 99%
80 - 90 - a5 2 87 1% 100%
90 - 100 - 15 - 15 0% 100%
> 100 - 3 - 3 0% 100%
184 5112 421 o717 100%
2% 94% 4%
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SEMANA COMPLETA
(DE 145 00:00 LUNES A 24:00 DOMINGO)
Tramo: Puente Pedro Bosch

Jacaranda

Sentido: Jacaranda

Fechas:  25/07/2014 a 31/07/2014

HORARIO DIURNO (DE 8:00 A 22:00)

Velocidad Clase o o
Km/h Motos | Ligeros | Pesados TOTAL h o |TeAcum.
10 - 20 12 455 61 528 1% 1%
20 - 30 73 2.834 395 3.302 7% 9%
30 - 40 316 7.643 815 8.774 20% 28%
40 - &0 5398 11.180 857 12.576 28% 57%
50 - 60 229 9.991 594 10.814 24% 81%
60 - 70 - 5.873 279 6.152 14% 95%
70 - 80 - 1.771 72 1.843 4% 99%
80 - 90 - 336 8 344 1% 100%
90-100 - 54 5 58 0% 100%
> 100 - 5 - 5 0% 100%
| 1168 40.142 3.086  44.397  100%
3% 90% 7%
HORARIO NOCTURNO (DE 22:00 A 8:00)
Velocidad Clase o o
Km/h Motos | Ligeros | Pesados TOTAL h o |%hcum.
10 - 20 - 20 5 25 0% 0%
20 - 30 i2 215 27 254 3% 3%
30- 40 65 1.278 140 1.483 17% 21%
40 - 50 127 2.500 152 2,779 33% 54%
50 - 60 51 2.190 80 2.321 27% 81%
60 - 70 - 1.145 24 1.168 14% 95%
70 - 80 - 348 7 355 4% 99%
80 - 90 - 78 1 79 1% 100%
90-100 - 13 - 13 0% 100%
- 100 - - - - 0%  100%
) 255 7.787 438 8478  100%
3% 92% 5%
DIAS COMPLETOS {DE 00:00 A 24:00)
Velocidad Clase o o
Km/h Motos | Ligeros | Pesados TOTAL % |% Acum.
10- 20 i2 475 66 553 1% 1%
20 - 30 85 3.049 422 3.556 7% 8%
30- 40 381 8.921 955 10.257 18% 27%
40 - 50 666 13.680 1.009 15.356 29% 56%
50 - 60 280 12.181 674 13.135 25% 81%
60 - 70 - 7.018 303 7.321 14% 95%
70 - 80 - 2.119 79 2.198 4% 99%
80 - 90 - 414 9 423 1% 100%
80-100 - 67 5 72 0% 100%
>0 - 5 - 5 0%  100%
I 1.424 47.929 3.522 b2.875 100%
3% 1% 7%
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7 4.4 Aparcamiento,

En el viario de estudio existen un total de 272 m plazas de aparcamiento en superficie,
con la distribucion que se detalla en la tabla adjunta.

CALLE CAVANILLES
TRAMO MARGEN | N° PLAZAS
Mari de. Cavia - J de Urbiet ! 33
ariano de. Cavia - Juan de Urhieta 3 8
J de Urbieta - Abt | 19
uan de ieta - ao 5 11
Abt Sanchez. Barcaiztegui ! 13
ao - Sanchez. Barcaiztegui D 15
I 16
Sanchez. Barcaiztegui - Dr. Esquerdo D 16
TOTAL C/ CAVANILLES 149
CALLE DOCTOR ESQUERDO
TRAMO MARGEN | N°PLAZAS
Cavanilles - Valderribas [ 12
D 9
Valderribas - Granada | 18
D 13
Granada - Cdad. de Barcelona | 7
D .
TOTAL C/ DR. ESQUERDO 59
BAJO ESTRUCTURA VIADUCTO 64
|
TOTAL AMBITO ESTUDIO EJE CIVICO 272

TABLA 2.4.4.- PLAZAS DE APARCAMIENTO EN VIARIO DEL AMBITO DE ESTUDIO

Existen asimismo dos garajes que alquilan plazas para aparcamiento emplazados en C/
Cavanilles n® 49 y C/ Abtao 11.

2.4.5, Evaluacion de los datos sobre movilidad del trafico rodado.

El eje Doctor Esquerdo — Pedro Bosch en nuestro ambito de estudic, concebido en su
origen como un elemento del cinturon de ronda del ensanche de Madrid, con una
seccién tipo de 40 m de anchura y cuatro carriles por sentido idéntica a la del tramo O
Donnell — Conde de Casal, ha perdido en la actualidad buena parte de la funcién para la
que fue concebido, tanto por la desaparicion de los usos industriales de su entorno
-como por su falta de continuidad en Méndez Alvaro y su proximidad a la M-30. No
.obstante sigue. cumpliendo una importante funcion como via interdistrital Retiro —
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Arganzuela al tiempo que soporta una apreciable intensidad del trafico de paso que lo
utiliza como alternativa a la red arterial M-30, especialmente en los periodos punta
matutinos y vespertinos, siendo mas acusados los primeres con trafico en sentido norte.

Aun considerando las actuales intensidades punta, se puede constatar que el espacio
dedicado a calzadas esta sobredimensionado, pudiéndose reducir un carril por sentido
en todo Doctor Esquerdo sin afectar apreciablemente a su nivel de servicio, y hasta dos
carriles por sentido en el tramo Cavanilles — Granada con moderados aumentos de
tiempos de recorrido siempre que se mantenga la continuidad del trafico a través del
paso elevado en al menos un carril por sentido. Esta disminucion cubriria
suficientemente el trafico local e interdistrital y, originando inicialmente mayores
demoras en periodos punta, deberia contribuir a una reduccion del trafico de paso de
largo recorrido al dejar de constituir una alternativa atractiva frente a la red arterial.

El trafico rodado por las rampas de acceso a Pedro Bosh desde la Avda. Ciudad de
Barcelona presenta infensidades muy escasas. La supresion del actual trafico rodado a
fravés de las mismas podria ser absorbida sin grandes perjuicios por los viarios
alternativos que constituyen las calles Comercio y Cerro Negro.

El trafico circulante por los laterales de Doctor Esquerdo con Ciudad de Barcelona
requiere, en todo casg, el mantenimiento de dos carriles por sentido, considerando el
caracter de su frafico, intensidades, tiempos de espera semaféricos y necesaria
presencia de paradas de autobuses urbanos.

Habida cuenta de la inviabilidad de plantear en las actuales circunstancias
socioecondmicas municipales (y nacionales) un soterramiento de casi 1 Km de longitud
que debe salvar dos lineas de metro, otras dos de cercanfas y todo el paquete viario de
alta velocidad, de gran complejidad constructiva y con un coste estimado superior a los
30 millones de eurgs, la supresidon de la totalidad del trafico rodado por el paso superior
sobre [a Avda. Ciudad de Barcelona supondria la existencia al final de Dr. Esquerdo de
una interseccién semaforizada que deberd absorber una intensidad media 15 h (lab) de
2.078 veh/h, con puntas actuales de 3.108 veh/h, considerando ambos sentidos. Ello
requeriria un minimo de tres carriles por sentido disponibles para la seccion, que
estarian habitualmente saturados durante |a jornada pasando al grado de congestion en
horas punta. En este caso, la continuidad de flujos hacia Pedro Bosch requeriria
tambien la presencia de dos carriles por sentido en las rampas de acceso desde la
Avda. Ciudad de Barcelona.

En el estudio de velocidades aportado se constata que casi la mitad de los vehiculos
que actualmente circulan por el paso superior o hacen a una velocidad superior a los 50
km/h. Este porcentaje se incrementa en fines de semana vy festivos.

Respecto a la accidentalidad, es de resefar la disminucion del nimero de acidentes,
gue descendid de 24 en 2015 a 16 en 2016. En 2015 no hubo ningln fallecido y en
2016 1 fallecimiento. La mayor concentracion de accidentes se produce en la
interseccion de Pedro Bosch con Méndez Alvaro, que acumula el 25% de los accidentes
del total del ambito, seguida de la interseccién con Avda. Cdad. de Barcelona, con el
22 5% del nimero de accidentes. ‘
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3. ANALISIS DE LAS ZONAS VERDES, EQUIPAMIENTOS Y EL
PLANEAMIENTO URBANISTICO EN EL AMBITO Y ENTORNO
INMEDIATO.

3.1. Analisis basico de los usos recogidos en el Plan General de
Ordenacion Urbana 1997.
3.1.1. Tejidos urbanos y tipologias edificatorias.

Esta area del sur de Retiro y barrio de Atocha pertenece, desde el punto de vista
urbanistico-residenciai, fundamentalmente:

e A la trama del ensanche de Castro, que el PGOUM de 97 recoge comoc Casco
Antiguo, en la parte de Retiro en torno a Cavanilles y Dr. Esquerdo hasta Avenida de
Ciudad de Barcelona.

» A zonas de renovacidon en manzana cerrada, en las areas de planeamiento
incorporado API, desarrolladas entre Avenida de Ciudad de Barcelona y las vias del
Adif en Atocha.

e A nuevas manzanas residenciales desarrolladas en los afios 90 del siglo XX vy
primera década del XXl en la zona de Arganzuela, como la operacién de
transformacion del centro sur en Méndez Alvaro.

Esta formacion urbana es importante ya gque define el proceso de construccion
residencial de los barrios que rodean el ambito, la formacion de sus edificaciones y los
distintos tipos perfiles socio-demografices, que son fundamentales para entender uso
del espacio urbano, las necesidades de los eguipamientos y por tanto los tipos de
demandas a considerar en el estudio.

Arganzuela “la transformacion del sur”’PG97-Retiro. Eje civico
T ‘.::F‘, ' - e : A S, - -
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Por ello, se trata de un ambite con tejidos de ciudad compactos, con densidades altas
entre las 290 y 320 viviendas por hectarea en la parte de Pacifico y Adelfas y en un
proceso de transformacion en Méndez Alvaro - Atocha que esta evolucionando a
tipologias de blogue abierto en altura y manzanas semicerradas con densidades
similares o incluso mayores.

Esta consideracion previa es de gran importancia, ya gue implica altas densidades, con
una gran concentracion de poblacién en el enterno del ambito, que puede estimarse, en
funcién de una zona accesible de 500 m al area de trabajo, de aproximadamente unos
25.000 habitantes en el ambito de Retiro y alrededor de unos 1.000 en la zona de
Atocha, que se incrementara en los préximos afios hasta las 5.000-6.000 con los
desarrollos de los dos APR de Méndez Alvaro.

Todo esto determina un conjunto urbanc muy denso, bastante renovado en la zona de
Pacifico-Adelfas y con transfoermaciones en proceso o0 muy avanzadas en Atocha con un
perfil demografico maduro, pero con una componente de nueva poblacién y un perfil
algo mas joven en las zonas de construccion reciente.

3.71.2. Usos urbanisticos en el ambito.

Se describen las principales zonas verdes, equipamientos y zonas viarias en el area
para consideracion de los usos y actividades que tiene presencia en el ambito de
trabajo y en el entorno inmediato y que forman parte, condicionan o demandan atencidn
dentro del Eje Civico.

3.1.2.1. Zonas verdes en el interior del ambito y del entorno inmediato.

En el exterior del ambito se ubican las dos zonas verdes de rango ciudad mas
importantes dei sur de la Almendra central.

e Pargue del Buen Retiro en el distrito de Retiro.
+ Parque de Tierno Galvan en el distrito de Arganzuela.

Estos dos pargues forman el principio y el fin del eje por lo que la conexion entre ambos
es unos de los objetivos estratégicos de la propuesta.

Dentro del ambito estan localizadas varias zonas verdes de menor tamafo:

« Zona verde entre las calles Cocheras y Pedro Bosch en Retiro.

e Zona verde entre las calles Hoyuelo y Pedro Bosch en Retiro.

¢« Zonas verdes entre las Calles cerro de Ia Plata y Pedro Bosch en Retiro.

+ Zona verde entre la via de ffcc de Adif y la calle Pedro Bosch, el apeadero
elevado de cercanias y la calle Méndez Alvaro en Arganzuela.

+ Zona verde entre la via de ffcc de Adif y la calle Acanto en Arganzuela.

s Zona verde entre la calles Pedro Bosch y Tejo, hasta el encuentro con la antigua
calle Alberche de 14.521 m* en Arganzuela.

o 7Zona verde entre las calle Tejo, Jacaranda y Almez en Arganzuela.

o Las zonas de talud y bordes del paseo de Invierno entre las calle Cerro de la
Plata y Tellez no aparecen como zonas verdes sino como viario,
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Ademas Existen otras pequefias zonas verdes estanciales en las calles Hermanos
Ruiz-Jativa y otras en construccidn en la actualidad entre las calles Barrilero y Luis
Peidré que acompahfan al trazado del paseo de invierno en Adelfas.

3.1.2.2 Equipamientos en el interior del ambito v del entorno

inmediato

En el exterior del ambito destacan por
su tamafic dos grandes zonas de
equipamientos de rango ciudad:

+ FEquipamientos de Daoiz vy
Velarde-Clara Campoamor
Avda. Ciudad de Barcelona,
162, en el distrito de Retiro {en
el plano de PG97 aparece como
suelo deportivo):

+ Edificios de la Junta Municipal
de Retiro.

» Teatro Infantil

o FEscuela de danza y masica
Piacido Domingo

s Polideportivo Municipal
+ Escuela de Judo.
+ Museo de la Policia Municipal.

s« Gran Parcela Vacante en el
APR 02.06 de 27.000 m?
pendiente de ejecucidn, en la
calle Jacaranda el distrito de
Arganzuela.

Dentro del ambito o inmediatamente colindantes estan localizados varios
eguipamientos:

Cultural:

+ Nave de motores de metro en Pacifico en Calle Sanchez Barcaiziegui.

s Biblioteca de Retiro Elena Forttin en la calle Dr. Esquerdo 188 en Retiro.

¢ (C.D. Pablico municipal Luis Peidré en la calle Luis Peidro, 2 en el barrio de
Adelfas en Retiro.

s C.C. Pablico municipal Francisco de Quevedo en la calle Granada, 42 en el
barrio de Pacifico en Retiro.
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Equipamientos deporiivos ;

Pista [Pacifico- Adelfas en Avda. Ciudad de Barcelona 182bis en el barrio de
Pacifico y Adelfas Publico de 2609 en Retiro.

Equipamiento Publico Cerro Negro en Cerro Negro, 5 en el barrio de Adelfas
de 2000 m? en Retiro.

Educativos

Escuela de educacién Infantii "Las Nubes" caracter Publico (Ayto.) /
subvencionado con 115 plazas en Retiro.

Colegio publico Infantil y primaria "Calvo Sotelo”, en  Avda. Ciudad de
Barcelona, 83 en Pacifico con 135 plazas en Retiro.

Colegio publico Placide Domingo en la calle Tejo, en Atocha, en Arganzuela.

Asistenciales

Centro de dia de Mayores Benito Pérez Galdds en Avda. Ciudad de Barcelona,
182 en Retiro.

Centro Publico Luis Peidré C. Dia Mayores en Luis Peidrd, 2 en el barrio de
Adelfas con 95 plazas (65 Alzh.) en Retiro.

Fundacion Catalina Suarez en Avda. Ciudad de Barcelona 81 en el barrio de
Adelfas con 156 plazas en Retiro.

Centro de Asistencia—residencia de mayores “Los Nogales® en la calle Cerro de
la Plata en el barrio de Adelfas en Retiro.

3.1.2.3. Vias Publicas en el interior del ambito vy del entorno inmediato

En el interior del ambito incluido en el estudio afecta principalmente a zona de “Via
Publica® en:

la zona 1 en la calle Cavanilles.

la zona 2 de Dr. Esquerdo.

la zona 3 de viaducto de Pedro Bosch.

la zona & en el tramo de Pedro Bosch en su acceso a Méndez Alvaro.
la zona 6 en el paseo de invierno.

Por otro lado, en el exterior del ambito la. Calle 30 y el By pass sur constituyen el eje
viario de mayor capacidad del entorno, separado a 500 m en paralelo de |a traza de
las calles Dr. Esquerdo, Pedro Bosch y la Avenida del Planetario.

Este eje de Calle 30 cuenta con conexiones con el ele Dr. Esquerdo-Pedro Bosch en
la Avenida del Mediterraneo-Conde de Casal, en el diamante de pesas de Méndez
Alvaro-Abrofiigal y con un paso subterraneo en la calle Embajadores bajo la Calle 30
al final de la Avenida del Planetario.
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Plan General de Madrid 1997
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1.1.3. Analisis de la catalogacion de los edificios singulares y espacios

del entorno.

Se recogen a continuacion los principales edificios singulares que existen en la zona
que por su interés cuentan con algln tipo de proteccién en el PG97 y que aportan
valor al entorno en el que se sitda el &mbito de frabajo.

Se recogen en tres categorias:

- Catalogo de edificios del Plan General de 1997
Catalogo de espacios protegidos del Plan General de 1997
Edificios recogidos en la guia de edificios del COAM

3.1.3.1. Catalogo de edificios del Plan General de 1997

Edificios nivel 1
¥ Proteccion Singular: Nave de Motores de Metro de Madrid y edificios anexos
Proteccién Integral: Conjunte de cuarteles de Daoiz y Velarde
= Otras condiciones remitidas a planeamiento: antiguo cuartel en transformacion.
Edificios nivel 2
= Proteccidn Estructural.
- Antigua Sociedad de Gasificacion Industrial del Cerro de la Plata y edificios
anexos (hoy Unidn Fenosa).
- Colegio Calvo Sofelc en Avenida Ciudad de Barcelona 79
- Fundacién Catalina Suarez en Avda. Ciudad de Barcelona 81

-- Wg@%. SN o
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3.1.3.2. Catalogo de espacios protegidos. Plan General de 1997

Parques y jardines

= Nivel de proteccion 3
-Conjunto de cuarteles de Daoiz y Velarde
-Nave de Mofores de Metro de Madrid vy edificios anexos
Otros elementos recogides en el PGY7 ya han sido transformados ya en el proceso de
reurbanizacion de los barrios como los recogidos en las calles Tellez-Comercio.
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3.1.3.3. Guia de edificios del COAM vy otros edilicios de interés,

Se incluyen por su interés arquitectonico los edificios de la guia del Colegio Oficial de
Arguitectos de Madrid COAM vy ofros edificios recogidos en numerosas publicaciones
de arquitectura. Estos elementos son los hitos y sefias de identidad arquitectonica de
una antigua periferia del ensanche, que hoy en dia se ha vuelto central con las nuevas
dotaciones y la transformacién de Méndez Alvaro como la nueva Castellana del Sur.

Pacifico
- Conjunto equipamientos municipales y junta municipal de distrito de Daoiz vy
Velarde.
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-Nave de motores METRO (Antenio Palacios Ramilo 1922-1931 museo de Metro de
Madrid Anden Cero remodelacién 2007)

S ——

Adelfas
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Atocha-Méndez Alvaro.

- Antigua Sociedad de Gasificacién Industrial del Cerro de la Plata (hoy Union
Fenosa)

- Estacion Sur de Autobusesy
- Torre Indocentro y Torre Suecia
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Legazpi

- Planetario de Madrid
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Adicionalmente, en el Avance de revisién del Plan General de 2012, se incorporaron
criterios sobre |la posible y futura proteccion y valor ambiental de edificios, entornos,
que no llegaron a aprobarse en un documento, pero gue, por su interés, se recogen a
continuacién para valorar el entorno del eje civico:

: . f,;%j"- ; 3
Breas Espacios Libres Relevantes Posible Proteccion de la Edificacion
e==== Centro Histérlco BIC y su Entorno =] Parques Histéricos [T Bienes de Patrimonio Histérice de Excepcionat Interés
= = Zona de Proteccién Arqueclégica Espacios Libres Ajardinados 777 posible Calldad Arquitesténica Relevania

[ Borde dei Area Histérica ]
con Posible Regulacién Paisaistica = Espacios Libres No Ajardinados

Ejes con Pogible Regulacién [ palevares Actuales ;
Singular del Z¢calo Comercial Sin Interés Aparente

[F posible Interés Arquitecténice
[Z71 Posible Intarés Urbano y Paisajlslico
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3.2. Analisis basico de actuaciones urbanisticas en el entorno inmedlato
del ambito que puedan afectar a la propuesta

La zona urbana que comprende a los barrios de Adelfas y Pacifico estd consolidada
en su practica totalidad. Por tanto no se prevén grandes cambios o aumentos de
pohlacién respecto a la situacion actual. Las operaciones previstas o posibles a corto y
medio plazo se detallan en este apartado de las que la mas importante es el APR
03.01 y 03.02 Mefro en la calle Cavanilles y aledafias y el APl 03.05 Adelfas y su
modificacion del MPR 03.201, estando ya en un proceso muy avanzado de desarrollo.

Por el contrario la zona urbana de Méndez Alvaro Atocha se encuentra al final de su
proceso de renovacidn comenzado en los afos 90 y desarrollado a lo largo de los
afios de vigencia del actual Plan General. Una vez finalizada la actuacion en la
Manzana de Repsol, APR 02.05, actualmente existen dos actuaciones en desarrolio
en el borde inmediato del ambito, de las que el APR 02.06 Méndez Alvaro es la
actuacion de mayor tamafio e importancia.

APR 03.01 Metro y 03.02 Granada-Valderrivas (Retiro Retiro-Pacifico)

La urbanizacion y edificacion de las manzanas de Pacifico gque ocupa el Metro de
Madrid y un antiguo cuartel esta en pleno proceso de tramitacion para su ejecucion,

El plan ocupa dos parcelas en sendas manzanas de 15.000 m? entre las calles
Cavanilles, Sanchez Barcaiztegui, Granada, Valderrivas y Dr. Esguerdo.

El proceso se adjudica por concurso publice en 2014 a una promotora que construirg
209 viviendas en altura y 7 unifamiliares (650 habitantes) repartidos en edificios
independientes de 6,7 y 8 alturas. Esta promocién incerporarda una urbanizacion
abierta con una calle peatonal con zonas verdes, zonas de sombra vy juegos de nifios.
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APR 03.04 Dr. Esquerdo (Retiro-Pacifico)

Actuacidon pendiente de convenio entre Patrimonio del Estado y el Ayuntamiento de
Madrid para ta incorporacién de las instalaciones en el interior de la manzana entre las
calles Cavanilles, Dr. Esquerdo, Avenida del Mediterraneo y, Sanchez Barcaiztegui
como use deportivo con 4.882 m2 de superficie.

APR 02.06 Méndez Alvaro Norte | (Arganzuela-Atocha)

Es una gran operacion de renovacidn urbanistica, de gran tamano, de edificios
residenciales e industriales antiguos u obscletos, demolidos en su mayor parte al
comienzo de la presente década.
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- Resldenclat: 185.31(3 1n2 (1.865 viviendas) 05@ demukbises
- Tercinna: 61.773 m2 p'-’o&_
- Delacional: 27.000 m2 ‘-%
Zonay verdes: 13778 m2 %

Esta actuacion supone la sustitucion del antiguo fejido, ya demolido, por nuevas
edificaciones mixtas residenciales, con algunas torres terciarias de hasta 18 plantas y
edificios residenciales en manzanas semicerradas que definiran, junto a la manzana
de Repsol un frente terciario de la calle Méndez Alvaro y las torres de APE 02.204 el
nuevo perfil, usos y densidades de esta calle. El ambito esta formado por tres grandes
manzanas con frente a la calle Méndez Alvaro y una gran parcela para equipamiento
de 27.000 m2 de superficie.
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Las nuevas calles resultado de la ordenacion, de la reparcelacion y del proyecto de
urbanizacion ya se han ejecutado en la zona norte y en los tframos proximos a Méndez
Alvaro. Las calles acometen a la calle Méndez Alvaro debido a la imposibilidad de
atravesar los terrenos de ADIF al norte por la barrera gue supone el haz de vias de
Atocha. La mayor parte de ellas estan ejecutadas en las manzanas A, By C y se
estan terminando de ejecutar en las calles E de borde de la parcefa dotacional tras la
demoaolicion de las Ultimas edificaciones industriales existentes.

El ambito tiene una superficie de 129.700 metros cuadrados, con una edificabilidad
total de 185.313 metros cuadrados para 1.86%5 viviendas que suponen unos 5.600
nuevos habitantes y se preven ademas otros 61.771 metros para oficinas u hoteles.

A principios de 2017 el procesc de edificacion del area ha comenzado tras la
adjudicacion por ADIF de la primera parcela que se edifica en el area tras el edificio de
realojo de los vecinos.

En los proximos afios se terminara de definir el frente terciario de la calle Méndez
Alvaro gue, unido al frente terciario de Calle 30, terminaran |la operacién del Centro del
Sur iniciada con el plan general de 1985 y continuada por el plan de 1997. Con una
renovacion del area que aportara un frente de usos terciarios, residenciales,
comerciales, de ocio al gje civico en Arganzuela, complementando los uscs de Retiro.

Plan Especial calle Acanto n°5 , Omba n® 6 y 14 parcelas 4 y 10 en el Peri
“Cerro de la Plata” del APl 02.12 Estacion Sur. (Atocha-Arganzuela)

Es una actuacion englobada dentro del conjunto de antiguo API Estacion Sur y del Peri
de Cetro de la Plata que tiene por objeto la regulacién de usos de las parcelas 4 y 10
de unas instalaciones de Unidn Fenosa que sirven actualmente de centro de trabajo
de la compafia en el sur de [a ciudad y de oficinas en [os edificios que estan ubicados
junto a las vias de Adif.

El plan propone mantener los usos de:

La parcela 4-A con una subestacion eléctrica soterrada.

La parcela 4-B de zona verde basica.

La parceia 10 con use Global cualificado terctario

el uso de aparcamiento de 12.000 m2 para vehiculos en las parcelas 4 y 10.
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En la introduccion de la memoria del Plan Especial se menciona el valor arquitecténico
y el gradc de proteccidn de la Nave F de la parcela 10 vy |a posibilidad de destinarla a
crear un foco de actividad terciaria y cultural, si bien no se concreta en el texto mas
alla de los usos terciarios sefialados.
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Por otro lado, no se preven nuevas actuaciones urbanisticas de gran tamafio en el
entorno, salvo ejecucion de suelo finalista urbano en parcelas de suelo vacante de
planes ya ejecutadas y las pequefias modificaciones que el avance de revisidén de Plan
General de 2012 recogia en Retiro y Arganzuela.
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ANALISIS DEL USO ACTUAL DE LLOS ESPACIOS PUBLICOS PARA

EVALUAR LAS POSIBILIDADES DE MEJGORA.
4.1. Analisis de los usos en el entorno de la propuesta al aire libre a lo
largo de diferentes periodos horarios.

Se realiza brevemente un analisis de los usos en el espacio publico, aceras, calles,
zbcalo comercial, zonas verdes, deportivas y espacios al aire libre en cada una de las
zonas del ambito del gje civico, especificando los cambios que se producen a lo largo
de diferentes periodos horarios en los lugares con mayor intensidad de uso. Se
acompafa de un recorrido fotografico que muestra el uso de dichos espacios.

4.1.1. Zona 1 Cavanilles

Calle Cavanilles desde la glorieta de Mariano de Cavia hasta la inferseccion con la
calle Doctor Esquerdo:

s Foto 1: Intenso use peatonal en Cavanilles 1, como parte de la glorieta de Mariano
de Cavia y parada de autobls linea 10 en sentido subida. Existencia de un kiosco
de prensa, una churreria y habitual venta ambulante de fruta y verdura. Varios
bancos en zona estancial. Pequeiio enclave bastante frecuentado.

s Foto 2. Amplias aceras en Cavanilles 35, transito peatonal comodo, con arbolado,
frecuente, aparcamiento de motos en acera y comercio en ambos lados de la calle.

s Foto 3. Presencia de zdcalo comercial en toda la calle Cavanilles, comercio de
proximidad y de setvicios especializados, numerosos locales cerrados, escasa
actividad exterior de los locales salvo algunas terrazas y bares.

» Foto 4: Cavanilles con Juan de Urbieta, [ocales con terraza al exterior, uno con
mesas altas, otro con mesas bajas y un toldo cubiertc exterior,

s Foto 5. Intensidad de uso peatonal y de transporte pablico en los principales pasoé
sefializados de la calle Cavanilles.

» Foto 6: Terraza exterior en esquina de Cavanilles con Sanchez Barcaiztegui. Baja
actividad urbana y comercial en Cavanilles 60 en el frente de Metro de Madrid y
Naves de Motores.

+ Foto 7: Zona comercial de varios establecimientos de tamafio medio, “Plaza
China" en Cavanilles 41 y parada de autobus 10.

» Foto 8: Surtidor de gasolinera en acera par frente a las instalaciones de Metro.

¢« Foto 9: Escasa densidad de transito peatonal en aceras de anchura amplia, pero
con escasez de bancos y zonas estanciales.

s Foto 10: Escasa densidad de frafico rodado en calzadas sobredimensionadas para
el trafico actual.
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cona £ Doctor Esguerdo

Calle docfor Esquerdo desde el encuentro con la calle Cavanilles hasta 1a Avenida de
Ciudad de Barcelona.

Foto 11: Intenso usc peatonal en las aceras de Dr. Esquerdo, mayor en la acera
norte por la influencia de la parada de metro con el vestibulo de la linea 1 a cota
cercana a la calle. Aceras amplias pero de menor tamafio que en la calle
Cavanilles y proporcionalmente estrechas respecto a la seccion total de calzada.
Foto 12: Fuerte desproporcion entre el espacio de acera y el espacio de calzada,
del pavimento de baldosa frente al asfalto. Mediana central ajardinada con arboles
de porte alto bastante desarrollados entre Cavanilles y Conde de Casal.

Foto 13: Escasa seccion de la mediana central en el tramo enfre Cavanilles y
Avda. Ciudad de Barcelona, ciclocarril 30km interrumpido por aparcamiento ilegal.
En este punto se da la mayor desproporcidon enire acera y calzada.

Foto 14: Biblioteca Elena Fortun con fuerte actividad de lectores y especialmente
de estudiantes, entradas vy salidas a diferentes horarios. Fuerte presencia delante
de la biblioteca en horarios de descansoc, actividad constante en el exterior a lo
largo del dia.

Foto 15: Aceras con comercio en ambos lados, algo mas intenso en la acera
norte. Espacio escaso peatonal para bancos, arbolado y zonas estanciales.
Ausencia de terradas al exterior, salvo en retranqueos en edificacién en la acera
sur de la calle al norte de la calte Garibay.

Foto 16: Ausencia de pasos peatonales y de refugios, de permeabilidad
transversal del espacio publico a la altura de [a calle Valderrivas y Granada,

Foto 17: Esquina de Valderrivas con banda peatonal ocupada con alcorgues,
mobiliario urbano y motocicletas aparcadas en la acera.

Foto 18: Interrupcion de la permeabilidad transversal peatonal y rodada a la altura
de las calles Granada y Andalucia por el comienzo de la rampa del viaducto de
Pedro Bosch, eliminacion de la mediana sustituida por balizamiento en calzada.
Foto 19: Lateral de Dr. Esquerdo junto a Av. Ciudad de Barcelona con fuerte
impacto visual, actstico, de contaminacién y de las rampas del viaducto en aceras
y viviendas de los vecinos de las plantas bajas. Comparten el espacio de dos
carriles los vehiculos en calzada, varias lineas de autobuses y carril bici 30 km.
Espacio publico con bancos escasos y horquillas. Aparcamiento ilegal en |0s bajos
de los voladizos del viaducto.

Foto 20: Zona con mayor intensidad comercial en el encuentro con el alto transito
peatonal de Avenida Ciudad de Barcelona y juntc a las paradas de metro (dos
lineas) y aufobls (diez lineas). Bajo el viaducto parada de cabecera de autobus
136 y caseta de urinario para empleados de la EMT. Fuerte transito peatonal.
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3. Zona 3 Viaducto de Pedro Bosch

Dr. Esquerdo hasta el encuentro con la calle Acanto. Se distinguen dos zonas:

1.

Zona inferior del viaducto y rampas laterales de acceso.

Foto 21: Maxima ocupacion de la seccién de calle por viaducto central, rampas
laterales y aparcamiento en el encuentro con la Avenida Ciudad de Barcelona.
Fuerte intensidad de trafico peatonal, rodado, con paso de transporie publico.

Foto 22; Rampas laterales con trafico escaso e intermitente. La acera norte de la
rampa es estrecha y no cumple accesibilidad, con transito peatonal poco amable.
No existe acera en la rampa lateral sur entre Avenida ciudad de Barcelona y
Acanto. Aparcamiento regulado del SER bajo el viaducto con cuatro pagquetes de
16, 16, 32 y 12 plazas en baterla o en espina pez.

Foto 23: La ocupacién de aparcamiento es sistematicamente mayor cerca de la
entrada de Avenida Ciudad de Barcelona. La ocupacién es escasa en el paguete
mayor de 32, mas alejada de la entrada y bastante irregular en los dos de 16 a lo
largo de los dias laborales.

Foto 24: Las filtraciones en la estructura del viaducto producen goteras sobre los
coches y peatones, con charcos lineales sobre el pavimento hasta desaguar en los
sumidercs. Las reparaciones, canalizaciones no han logrado solucionar
completamente el problema.

Foto 25: En las zonas peafonales existen concentraciones a determinadas horas
del dia de grupos previamente concertados. Imagen de la concentracion de mas
de cincuenta rollers, skaters un sabado lluvioso por la mafiana, protegidos del
tiempe en la “zona seca” bajo el viaducto que esta libre de filtraciones.

Foto 26: Diversidad de edades en la agrupacién de rollers de los sabados {padres
con hijos, jovenes, parejas, amigos, etc).

Foto 27: Imagen de agrupacion de rollers en la zona de pista vallada. Esta zona
presenta buenas condiciones de proteccién solar en verano con varios grados
menos en las horas centrales de sol y buena proteccién a la lluvia todo el afio.
Foto 28: Zona de pistas valladas bajo el viaducto un dia soleado con grupos
jugando al flitbol. En esta zona también se instalan redes con voleibol. Zona muy
utilizada en tardes-noches en dias taborales y en fines de semana a lo largo de
fodo el dia. Necesita mejorar la calidad de iluminacién en este espacio urbano.
Foto 29: Escasez de ocupacién del paguete mayor de aparcamiento un dia
laborable por la mafana. Zona infrautilizada con buenas condiciones al alcanzar
las rampas laterales altura que despejan una zona amplia con la posibilidad de
introducir ofros usos aunque con menor proteccion a lluvia y goteras.

Foto 30: Zona de aparcamiento: zona de aparcamiento no regulado por el SER,
muy ocupada, probablemente ligada al personal de las instalaciones anexas de la
policia municipal. Intefrumpe el paso del paseo de invierno en su traza.
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Zona superior de viaducto.

s+ Foto 31: Arranque de tas rampas centrales en Dr. Esquerdo ocupando la mayor
parte de la seccion viaria, dividiendo ambos iados de la calle, imposibilitando el
paso transversal bajo las rampas, con escaso transito en horas valle del dia.

+« Foto 32: Rampa lateral norte desde Av Ciudad de Barcelona con paso del Bus 8,
pretiles metalicos, acera no accesible y alumbrado en acera. Dificultad peatonal
para el transito de los viandantes.

o Foto 33: Union de rampas laterales con el tramo central frente al edifico de la
EMT. Entorno hostil con predominio del hormigén en infraestructuras y edificacién,
asfalto, ruido, trafico y altas velocidades para una via urbana.

¢ Foto 34: Zona de unidon entre calzadas centrales y aterales, amplia seccion para
el coche y con escaso trafico. Las calzadas pasan a escaso metros de las
viviendas def lado sur.

» Foto 35: Zona de maximo desequilibric entre los tres carriles por sentido de la
calzada y la escasa acera. Este tramo la acera discurre entre los pretiles metdlicos
y la valla metélica alta, que “blinda” la zona de vuelo sobre las vias del AVE vy
cercanias y protege las catenarias de posible lanzamiento de objetos.

« Foto 36: Zona del viaducto junto a [a calle Acanto, en el momento actual sin acera
en el lado sur, sin posibilidad de acceso a la zona de cines desde el viaducto, a
pesar de encontrarse casi al mismo nivel en algun punto. Zona de maxima
velocidad de los automovilistas.

s Foto 37: Muro interior en la zona del apeadero de Adif con fuerte impacto, tanto
sobre el espacio urbano del viaducto, como sobre el edificic de SGI de alto valor
arquitecténico y patrimonial. Se suceden en esta zona vallados cbsoletos, pretiles
con material ferroviario y acumulacién de restos que dan una imagen deplorable al
espacio plblico en el lado Adif.

¢ Foto 38: Zona de descenso del viaducio donde se alcanzan las maximas
velocidades a pesar de la sefalizacion vertical de limitacion de 50 km en la
mediana y de los limitadores y bandas horizontales en calzada. El espacio urbano
se asemeja mas a una autovia urbana que a una calle con limitacion de velocidad.

» Foto 39: Conexién de Pedro Bosch con Méndez Alvaro con media rotonda partida
e isletas que suponen desvios al transito peatonal para primar los giros e
incorporaciones entre los diferentes sentidos y calles |aterales

» Foto 40: Imagen de la media rotonda del Méndez Alvaro. La desalineacién de los
eje de la Calle Pedro Bosch y de Avenida del Planetario producida por el paso del
viaducto elevado de la linea de cercanias multiplica los enlaces, giros y los
recorridos peatonales en esta zona y deja zona no resueltas.
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i Zata 4 Entorno viaducta Retira

Espacios publicos y zonas verdes aledafios al viaducto en Retiro entre Cerro de la
Plata y calle Cocheras

Foto 41: La unién de los bajos cubiertos del viaducto y la amplia zona deportiva
estancial entre las calles Cerro de la Plata y Cocheras forman una unidad
complementaria de usos al aire libre y bajo cubierto en continuidad espacial.

Foto 42: Las amplias canchas de baloncesto son la pieza central de este espacio.
En la imagen un domingo a las 9:00 h antes de comenzar la intensa actividad de
un dia festivo. Son altamente frecuentadas en las tardes noches los dias laborales
y todo el dia los fines de semana.

Foto 43. Imagen de la intensa actividad una sabado por |la tarde, con las pistas
deportivas llenas y familias paseando en la zona de descanso.

Foto 44: Pistas deportivas un domingo por la mafiana con partidos a dos canastas
o dividiendo la pista con grupos entrenando en una canasta.

Fofo 45: La intensidad de uso es algo menor fas mafianas de un dia laborable,
pero las pistas siguen teniendo una amplia ocupacion a lo largo de toda la semana.
Foto 46: Grupos jugando un partido un sabado a segunda hora de la tarde, que es
la hora de mayor intensidad de uso junto a los domingos por la mafiana. La zona
de las pistas esta rodeada de vegetacion y de cubierta arbolada que la protegen y
separan visualmente de las otras zonas estanciales del area.

Foto 47: Esta separacién con vegetacion permite que coexistan juntas el uso
deportivo ¥ la zena infantil anexa y otras zonas estanciales sin interferencias, con
amplia variedad de publicos y edades sin problemas de coexistencia o de
actividad.

Foto 48: La zona infantil junto a las pistas de baloncesto tiene un gran uso foda la
semana, a todas horas, tanto los dias laborales por las mafianas y mayor por las
tardes como los fines de semana.

Foto 49: Esta zona elevada, tras el centro de Mayores Pérez Galdés, tiene un uso
irregular, pudiendo estar muy ocupadas el resto de las plazas y esia zona vacia.
En la imagen uno de los momentos de alta ocupacidn, frecuentada por mayores.
Fote 50: Comparten espacios, zonas verdes estanciales frecuentadas todo la
semana, zonas con bances menos frecuentadas, una pequefia zona infantil muy
poco usada y una terraza en la calle Hoyuelo. Al estar simultdneamente
ajardinado, vallado, con bancos y jardineras se convierte en un espacio multiuso,
donde incluso algunos juegan improvisadamente al futhol en la zona pavimentada.
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o = Foto 51: La separacion fisica del muro de contencion de la placita, tras €l centro
de Mayores Pérez Galdds, presenta deficiencias en el manienimiento, con una
acera estrecha, aparcamiento y una calle de acceso a los residentes que le separa
del resto de las zonas estanciales.

» Foto 52: Las escaleras que salvan el desnivel y el talud de la calle Hoyuelos
contribuyen a esta separacién fisica y gue puede motivar, en parte, su uso
irregular.

» Foto 53: Las zonas estanciales con bancos y jardineras junto al Centro Pérez
Galddés estan permanentemente ocupadas. Se debe a la proximidad al centro
citado, pero fundamentalmente al infenso transito peatonal de Avenida de Ciudad
de Barcelona, Dr Esquerdo y la proximidad a las paradas de metro y de autobuses.

« Foto 54: Aspecto de la zona trasera del Centro Pérez en un momento semivacia.

» Fofo 55: La calle cocheras es una calle de acceso a las viviendas y de
aparcamiento, gue termina en fondo de saco. Destaca la ausencia de arbolado a
pesar de que la anchura de acera es suficiente.

e Foto 56: La acera es amplia en ef lado de la plaza. La anchura de calie y la
distancia a las viviendas permite la plantacion de alcorques con arbolado de alto
porte, que contribuirfa a una mejora del acondicionamiento climafico de la calle y
de la plaza.

s Foto 57: La zona de la plaza junte a las instalaciones de la policia municipal estan
protegidas parcialmente del ruido fefroviario, con bancos, zonas estanciales,
mesas de juego, efc. Su uso es menos intenso y frecuentado que los espacios
centrales de toda el drea.

s Foto 58: La perspectiva desde la zona elevada del viaducto permite hablar de una
amplia plaza urbana con un mirador privilegiado desde la cota superior de la calle
Pedro Bosch.

¢ Fofo 59: La zona lateral de la calle Pedro Bosch. Junto al edificio de 1a EMT es un
callejon, poco frecuentado, bien iluminado por lamparas de led, sin ningln banco ni
apenas vegetacidn baja o arbolado de porte bajo que permita aprovechar este
espacio. : )

s Foto 60: Las dos zonas verdes entre el callejon anterior y la calle Cerro de |a Plata
son completamente opuestas. La mas préxima Av. Ciudad de Barcelona suele
estar ocupada por personai de la residencial los Nogales en su ratos de descanso,
por personal dada |a proximidad de la calles frecuentas, el metro y el acceso a
EMT. La proxima a las vias nunca estd ocupada y tiene un transformado enterrado

Los espacios laterales tienen diferentes grados de ocupacién y frecuencia de usos,
pero en general adolecen de problemas de disefio, intensidad de usos que pueden ser
mejorado pensando en la continuidad y accesibilidad a una espacio central permeable
y con una intensidad de usos elevada a lo largo de toda la semana.

Es en estos espacios laterales, aparentemente residuales donde el redisefio urbano
permitiria ampliar los usos actuales de la plaza con nuevos usos y con otros Us0s
complementarios de los existentes.
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9. Lona 5 Entormo viaducto Arganzuela

Espacios publicos y zonas verdes aledafnos al viaducto en Arganzuela, entre las calles
Tejo, Acanto y Méndez Alvaro.

1.

Zona superior del viaducto

Foto 61: Entorno de las obras del APR 02.06 Méndez Alvaro desde el viaducto. En
primer término la linea de cercanias C-1-7-10 de Atocha a Méndez Alvaro con la
pantalla aclstica con numerosos grafitis.

Foto 62: En primer términc la pantalla acustica de Adif delimitando la via de
cercanias del parque de [a calle Telo. Se aprecia el desnivel desde el viaducto y la
diferencia de tratamientos a ambos lados de la valla.

Foto 63: Quiebro de la valla para pasar por debajo del viaducto en la zona de
Méndez Alvaro.

Foto 64: Vista del CEIP Placido Domingo con el parque de la calle Tejo. A medida
que el viaducto avanza hacia la calle Méndez Alvaro se van igualando las cotas
con el pargue hasta igualarse.

Foto 65: Vista del parque a medida que las rasantes se van igualando separadas
por la valla metalica del viaducto.

Foto 66: Punto del viaducto en el que se igualan las cotas. A pesar de ello la acera
queda encajonada entre el pretil metalice de la via y 1a valla lateral. Discurren en
paralelo 1a acera del viaducto y la senda del parque a pesar de lo cual los
viandantes apenas cuentan con espacio para una accesibilidad que cumpla la
legislacion.

Foto 67: Valla hormigdn y metdlica del parque de la calle Tejo que separa la
estrecha acera del viaducto del pargue. Una mejor integracién de los bordes
contribuirla a mejorar el transito peatonal y de otros modaos por el viaducto y por el
parqgue.

Foto 68: Acceso a la estacion de cercanias de Méndez Alvaro desde la acera del
viaducto de Pedro Bosch. El escaso transito actual desde la calle Méndez Alvaro
se vera ampliado cen la puesta en marcha de las mas de 1700 viviendas y las
torres de oficinas del APR, en plena remodelacién, que tendran acceso a la
estacion desde esta entrada.

Foto 69: En el lado sur el parque junto a la estacion de Méndez Alvaro esta
aislado de la calzada por pretil, la acera se interrumpe a la altura de SGI por lo que
constituye un parque con acceso desde Méndez Alvaro, sin posibilidad de salida
hacia el resto del viaducto o la calle Acanto.

Foto 70: Aspecto del parque de |la calle de Pedro Bosch desde el acceso por la

- calle Méndez Alvaro. Es un parque aislado que queda delimitado por barreras en

tres de sus lados, que condiciona su uso y gue lo hacen poco atractivo, con
presencia de chamizos y mobiliario urbano en mal estado.
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Zona inferior del viaducto

Foto 71: Vista del viaducto desde la calle Acanto en la parte trasera de las
instalaciones de Fenosa-SGIl. Se aprecia la escasa diferencia de cofas enire el
tablero del viaducto v la calle vallada en este tramo.

Foto 72: Tramo final de la valla de las instalaciones de Fenosa-SGI con ei autobis
pasando por la cota superior de viaducto en este tramo.

Foto 73: Final de la valla en un punto donde se podrian unir, con escasas
diferencias de cota el viaducto y la calle Acanto. La via de cercanias que separa
ambos puede salvarse en varios punto al haber suficiente galibc para el paso de
trenes y la instalacion de catenaria. Hay varfos grafitis en los bajos en esta parte
del viaducto municipal en la zona en terreno de Adif.

Foto 74: Vista de la zona del viaducto en la zona sin vallado de Fenosa que
permitiria la unién entre calles. Seria posible la cubricién con losa salvando el
galibo de trenes y la catenaria y que diera salida a la calle Acanto hacia el viaducto
en este punto.

Foto 75: Aspecto del espacio entre el muro de Fenosa SGI en el lado Adif con Ia
via de Atocha-Méndez Alvaro en el lado izquierdo y la inversa hacia Atocha con el
tanel que lleva al salto del carnero en el lado derecho. Destaca el deficiente estado
de mantenimiento del muro y de la valla de separacién con el viaducto en el lado
izquierdo

Foto 76: Detalle de la conexion de vallas de Adif en rojo en el lado izquierdo v el
fin de la valla municipal azul en el dereche. En la parte exterior ademas hay restos
de verja oxidada, y de pretil con material ferfoviario.

Fecto 77: En el lado de la calle Tejo la pantalla de hormigén que le separa del
trazado de |a linea de Cercanias Atocha Méndez Alvaro forma una pequefia banda
verde que va ganadoe cota hasta acercarse a la cota del viaducto que se aprecia en
la parte superior.

Foto 78: La misma pantalla con grafitis en el giro de la calle Tejo. Se aprecia &l
desnivel mayor en este punto entre la calle y la cota superior del viaducto. Los
desniveles puedenser salvados dada |la suave pendiente del parque en esth zona
y la posibilidad de hacer senderos o rampas de pendiente adecuada

Foto 79: Vista de los bajos del viaducto entre el lado de la calle Acanfo y el de la
calle Tejo. Se aprecia el muro de separacion de las instalaciones de Gas Natural
Fenosa con grafitis,

Foto 80: Se aprecia el detalle de la valla alta en el lado sur de la cota superior
para evitar la caida de objetos desde el viaducto a las vias y catenarias del AVE,
media distancia y cercanias electrificadas a 3.000 vc.c. y 2.5 khz c.a..
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1.1.6 ona b Paseo de Inviernt
Desde la calle Cerro de la Plata a la altura de Acanto hasta la calle Téllez y Comercio.

» Fofo 81: Zona del Paseo de Invierno en la calle Cerro de la Plata con zona
ajardinada asilvestrada Valle a las vias de Adif y las instalaciones e la calle Acanto
inaccesibles desde el lado de Retiro.

+ Foto 82: El tramo de Cerro de [a Plata tiene una calle convencional con arbolado
en la acera de las viviendas. Destaca la afeccion del ruido de los trenes que
imposibilitan un buen uso estancial, en tanto no se instalen pantallas acusticas.

o Foto 83: Zona del encuentro de Cerro de |a Plata con los bajos del viaductoe de
Pedro Bosch. Zona de aparcamiento no regulado, con ocupacion irregular ligado a
la Comisaria que puede desaparecer de esta ubicacidn.

» Foto 84: En la misma zona se observan los vallados de Adif y de las viviendas los
laterales, en el tramo con peor acondicionamiento para el pasec y con escaso
arbolado y vegetacion.

» Foto 85: Zona del paseo de invierno bajo el viaducto de Pedro Bosch ocupada por
el aparcamiento de la comisaria. Estas zonas podrian ampliar los usos deportivos
y complementarios de la plaza al ser trasladada la comisaria.

+ Foto 86: La valla de Adif se ensancha ligeramente en esta parte pero la ocupacion
de los vehiculos no deja otro uso que el de aparcamiento.

¢ Foto 87: Las instalaciones provisionales de la Policia Municipal {imitan el lado sur
de la plaza pero interrumpen la continuidad de la traza del paseo de invierno.

o Foto 88: En el lado norte de las instalaciones existe un fondo de saco que permite
el giro de los coches de la calle cocheras que interrumpe |a traza del paseo de
invierno. Hay una amplia explanada municipal con arbolado de gran porte que
puede ser acondicionada para diversos usos pero que esta permanentemente
vacia por no tener continuidad y terminar en una valla cerrada.

» Foto 89: vista de la gran explanada junto a las vias de ADIF. Su amplitud y gran
arbolado se ven condicionados por el alte nivel de ruido que produce el paso de
trenes de cercanias a gran velocidad produciendo un ruido intenso y con-gran
frecuencia.

+ Foto 90: La valla que delimita las instalaciones de ADIF cierra en seco el trazado
del pasec de Invierno. La explanada tras la valla corresponde a la cubierta plana
del falso tunel del salto del carnero ferroviario de la linea de cercanias C-5 que va
de Méndez Alvaro a Atocha.
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Foto 91: La valla de Adif gue cierra el paso a la continuidad del paseo de invierno
coincide con la calle Alberche en trinchera con su antiguo pase bajo las vias,
actualmente clausurado y sin posibilidad de recuperacién. Ambas vallas dificultan
en el momento actual la continuidad del paseo de invierno en este punio.

Foto 92: Existe una escalera metdlica que conecta el final de la calle Alberche en
trinchera con la zona trasera de los equipamientos de Daociz y Velarde. Sin
embargo no hay continuidad entre estos v la traza del paseo de invierno en este
punto. Esta falta de continuidad hace que no haya uso en esta parte del paseo.
Foto 93: En las zonas posteriores de los equipamientos de Daoiz y Velarde hay
una zeona infantil habitualmente muy frecuentada por padres e hijos, especialmente
en fin de semana y una pista depottiva vallada con cierta frecuencia de uso.

Foto 94: Zona estancial de la Calle Tellez junto a las anteriormente citadas
habitualmente frecuentada por padres, hijos y abuelos que acuden a la zona
infantil y en general por todo tipo de vecinos.

Foto 95: Muro de ADIF, en el punto donde se produjeron los atentados del 11-M,
con flores y mensajes de recuerdoe de familiares y amigos de las victimas en un
espacio improvisado junto a un parterre que requiere un acondicionamiento
adecuado.

Foto 96: Parterre anteriormente citado junto al final de la zona peatonal de Daoiz vy
Velarde. La calle recupera el acceso de residentes con aparcamiento a ambos
lados y arbolado en ambas aceras.

Foto 97: En este punto la calle Tellez forma un fatso fondo de saco, con unos
bordillos en curva gue ocupan los aparcamientos laterales, que permiten formar
una falsa minirotonda y que cumplen su funcién, pero requieren un mejor
acondicionamiento al trazado del paseo de invierno.

Foto 98: Seccién de la calle Tellez como calle convencional de doble sentido,
acceso a garajes, aparcamiento en un lado, arbolado en ambos lados. El alio muro
de ADIF se encuentra parcialmente flanqueado por cipreses y plantas trepadoras.
Foto 99: Final de |a calle Tellez con ia calle Comercio. El trazado de la calle pasa
a ser de coexistencia con adoquin para dar acceso a los garajes de residentes. La
calle termina en un desnivel a la calle comercic que impide la continuidad directa
hasta Atocha

Foto 100: Las escaleras y jardineras que salvan el desnivel entre el final de la calle
Tellez y el paso inferior de la calle Comercio. Suponen una barrera para la
continuidad del paseo de invierno hasta Atocha y se encuentra poco frecuentadas,
pero permiten el acceso al pasc subterraneo y a la acera de [a calle Comercio en
sentide de subida hacia Avenida Ciudad de Barcelona.
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4.1.7. Resumen y diagnostico del analisis de usos del espacio publico

Esta zona del sur de la Almendra es un area mixta esta formada por un ensanche
tradicional, maduro y consolidado, junte al nueve de un nuevo ensanche de las tres
Ultimas décadas en la zona de Méndez Alvaro por sustitucién del tejido industrial por
un nuevo tejido residencial y terciario.

En este entorno la composicién tradicional de una piramide con demografia
envejecida se ve matizada por la incorporacion en Retiro y en proceso en Arganzuela
de nuevas viviendas y nuevos grupos sociales familiares que aportan mayor variedad
a una demografia consolidada. Por ello los usos civicos actuales necesariamente
unen los propios de un barrio consolidado, y en parte envejecido, con los de la
incorporacién progresiva de nueves vecinos, familias y un cierto rejuvenecimiento y
reequilibrio de los grupos de edad y de sus demandas en el espacio publico.

El eje civico se ubica entre las dos mayores zonas verdes del sur de la Almendra
(parque del Retiro y Tierne Galvan) y muchas ofras zonas verdes de barrio que se ven
fragmentadas, dividas v a veces desconectadas por la numerosas barreas ferroviarias
y de infraestructuras entre barrios y entre ambos distritos.

Los equipamientos en torno al eje civico forman una concentracidn, tanto en el lado
de Retiro como en el de Arganzuela, que acompafia al espacio publice y zonas verdes
en una agrupacion que permite un gran potencial de dinamizar ambos distritos y servir
a sus habitantes de forma mas rica e integrada.

A este conjunto urbano se une la identidad de los hitos arquitectonicos destacables
que estan creando la identidad urbana de esta zona del sur de la almendra:

Una antigua periferia del ensanche del siglo XIX gue ahora es ya central y que
mantiene o esta recuperando los antiguos contenedores industriales y de grandes
instalaciones para los usos de equipamientos {Daoiz y Velarde, Nave de Motores,
Fundacién Catalina Suarez).

A ella se une el nuevo skyline del sur que se esta formando en Arganzuela {torres de
Retama, Repsol y forres del futuro APR) que con su nueva arquitectura definen un
nuevo perfil urbano de una ciudad gue esta cambiando desde la década de los 80, se
consolida en los 2000 y 2010 y que en |la préxima década cerrara el proceso.

Los procesos urbanisticos de fransformacion en las pequefias intervenciones de
Retiro (APR de Metro, Granada Valderrivas, etc) y las grandes actuaciones
pendientes de Arganzuela (principalmente el APR Méndez Alvaro Norte).

El Eje civico es por elle una gran oportunidad de unir con espacio publico,
accesibilidad, transporte zonas verdes, equipamientos y usos civicos en esta antigua
periferia del sur de Madrid en un nuevo lugar central de la Almendra entre el ensanche
consolidado y el nuevo eje urbano Méndez Alvaro-Atocha. Detallando el uso del .
espacio publico de las distintas areas que comprende el eje civico destacamos lo
siguiente:
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Zona 1 Cavanilles.

En términos generales el espacio publico en la calle Cavanilles ests ampliamente
dimensionado, tanto en la zona de aceras, como en la calzada, hay un buen zécalo
comercial, con pequefios enclaves de terrazas al aire libre. Sin embargo, la calle
adolece de un exceso de espacio infrautilizado y algunos tramos con escasa actividad
comercial y en general una cierta falta de aclividad para el importante espacio publico
actual que se encuentra desaprovechado.

Zona 2 Dr. Esquerdo.

La calle Dr. Esquerdo presenta una amplia seccién, pero fuertemente desequilibrada
hacia el lado asfalto, frente a unas aceras ocupadas, legal e ilegalmente, con multiples
elementos especialmente de aparcamiento en aceras y espacios residuales. Hay una
fuerte presencia comercial, pero baja actividad estancial y escasa actividad de
terrazas. Fuertes deficiencias de permeabilidad transversal, de pasos peatonales y de
seguridad en los existentes. Hay afecciones negativas de ruido, velocidad,
contaminacidn en aceras y en viviendas de plantas bajas.

Zona 3 Viaducto de Pedro Bosch:

° Zona superior del viaducto y rampas laterales de acceso.

La parte superior del viaducto presenta el aspecto de una via rapida urbana de tréfico
rodado, escaso en horas valle, con altas velocidades, afeccion a las viviendas laterales
y con deficiencias en las condiciones peatonales en la acera norte e inexistente en la
acera sur que se interrumpe a la mitad del viaducto y queda cortada. Las conexiones
con el entorno y con las Areas laterales son inexistentes, a pesar de que las cotas vy
condiciones técnicas permitirian mejorar estas conexiones. Hoy en dia el uso del
viaducto produce una escasa integracion urbana, divide los cuatro barrios de los dos
distritos colindantes y transforman un puente en una fuerte barrera urbana y de trafico.

° Zona inferior de viaducto.
La zona inferior del viaducto en el lado de Retiro presenta dos areas diferenciadas

muy distintas en sus condiciones, una de aparcamiento con desigual ocupacion y .

condiciones deficientes en el momento actual para acoger actividades si no se
acondicionan las filtraciones goteras y calidad de la iluminacion. Otra muy utilizada
para usos al exterior, protegida del sol y de la lluvia en verano e invierno y con uso
deportive urbano y ciudadano bastante intenso a lo largo de la semana y
especialmente los fines de semana.

Zona 4 Enforno viaducto Retiro.

Esta zona entre las calle Cocheras y Cerro de la Plata se ha trasformado en una
autentica plaza publica complementaria de la zona de Daoiz v Velarde. Si aquella es
una agrupacion de equipamientos cubiertos rodeados de espacios libres, esta zona es
un conjunto de espacios libres y deportivos al aire libre, con el complemento de un
viaducto gue permite usos a cubierfo en un espacio continuo, junfo a zonas
compartimentadas por |a vegetacion, con gran uso a |o largo de la semana. Existe una
amplia variedad de edades entre gente joven en las pistas, padres con hijos y abuelos
en la zona-infantil y mayores en la zona estancial tras el centro de Mayores Pérez
Galdos. Esto refleja la amplia necesidad de uso deportivo, social y ciudadano en una
zona densamente poblada y con alta accesibilidad a la zona sur del distrito.
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Los espacios laterales tienen diferentes grados de ocupacion y frecuencia de usos,
pero en general adolecen de problemas de disefio, intensidad de usos que pueden ser
mejorado pensando en la continuidad y accesibilidad a una espacio central permeable
y coh una infensidad de usos elevada a lo largo de {oda la semana. Es en estos
espacios laterales, aparentemente residuales donde el redisefio urbano permitiria
ampliar los usos actuales de la plaza con nuevos usos y con ofros UsOS
complementarios de los existentes.

Zona 5 Entorno viaducto Arganzuela.

° Zona superior del viaducto y rampas laterales de acceso.

El tratamiento del viaducto y de su entorno en la calle Méndez Alvaro es
ambientalmente mejor gue en el lado de Retiro, pero presenta problemas de anchura,
accesihilidad, integracién de vallas y espacios y tratamiento de desniveles. A medio
plazo la puesta en marcha del APR 02.06 exigiria mayor integracion con este ambito.
Destaca la fuerte actividad social a lo largo de la semana del CEIP Placido Domingo al
gue se unira el Instituto de la parcela dotacional del APR 02.06 en los proximos afios
en la calle Tejo vy la intensa actividad comercial y de cines en la calle Acanto toda la
semana vy los fines de semana.

o Zona inferior de viaducto.

Si en la cota inferior de viaducto en Méndez Alvaro presenta buenas perspectivas para
ser acondicionado como un espacio para actividades deportivas y variadas en directa
unién con la plaza el lado de Arganzuela es todo lo contrario. El espacio se encuenira
con sus pilas y taludes en zona Adif con diversidad de pantaltas, mures de hormigén,
pintadas grafitis, vallas de Adif, vallas privadas y municipales todas de distinto tipo y
color que dan una aspecto descuidado y abandonado. Las diferencias de nivel entre la
cota superior del viaducto y las calles Acanto y Tejo presentan posibilidad de ser
adecuadamente tratados para salvar desniveles, mejorar la accesibilidad y conectar
barrios y distritos a través del viaducto con los obras adecuadas.

Zona 6 Paseo de Invierno.

El tramo sur del Paseo de Invierno entre las calies Cerro de la Plata y Alberche ests
formade por una sucesion de calles convencionales, calles en fondo de saco,
instalaciones provisionales, aparcamientos no regulados, explanadas y vallados muy
heterogéneos, con el denominador comun de su falta de tratamiento de jardinerfa y la
intensa afeccion acustica que supone el paso constante de trenes a gran velocidad. La
recuperacion del paseoc de invierno en esta zona requiere, el traslado de instalaciones,
la construccién de pantallas aclsticas y la mejora de continuidad entre los distintos
tramos con una jardineria unificadora que mejore y acondiciones los espacios.

El tramo norte se encuentra con desniveles, discontinuidades y tratamiento muy
heterogéneos. En el momento actual se requiere una aciuacion que devuelva la
continuidad, cierta homogeneidad de trazado, resuelva barreras, materiales,
soluciones y desniveles para dar coherencia y continuidad al conjunto. Finalmente ha
de destacarse, por su importancia y necesidad de recuerdo, un mejor tratamiento y
uso mas digno y adecuado, que el actualmente improvisado, al recuerdo de las
victimas de los atentados del 11 M en la calle Téllez, ya que es el uno de los cuatro
lugares gue no ha side acondicionado especificamente a dia de hoy.
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5. ANALISIS DE LAS SECCIONES DE CALLES EN EL AMBITO PARA
TRATAR DE OPTIMIZAR EL USO CIVICO URBANO DE MOVILIDAD
SOSTENIBLE EN SUS DIFERENTES MODOS

5.1. Calle Cavanilles:

La calle Cavanilles discurre desde la plaza de Mariano de Cavia hasta la calle de
Doctor Esquerdo. Su orientacion es NO-SE, cuenta ¢on una longitud total de 620 m. v
una anchura entre alineaciones de borde de 30 m, bastante uniforme en toda su traza.

5.1.1. Seccion tipo actual

La actual seccitn tipe de la calle Cavanilles consta de aceras, relativamente amplias y
dotadas de arbolado de alineacion, banda de aparcamiento en linea en ambas
margenes y calzada bidireccional con dos carriles por sentido. En |a tabla que sigue se
desglosan detalladamente las dimensiones de estos elementos para los distintos
tramos de la calle.

TRAMO ACERA 12Q. APARC. I1Z. CALZADA APARC. DCH. ACERA DCH.
Pza, M. Cavia — 8,60 - 14,00 - 7.40
Schz. Pescador
Schez. Pescador 6,20 2,00 14,00 2,00 5,80
— Narciso Serra
Narciso Serra — 6,40 2,00 14,00 2,00 6,20
Juan de Urbieta
Juan de Urbieta 5,60 2,00 14,00 2,00 6,20
— Abtao
Abtao - Sanchez 6,20 2,00 13,70 2,00 6,50
Barcaiztegui
S. Barcaiztegui — 7,00 ' 2,00 12,80 2,00 6,30

Doctor Esquerdo
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.1.2. Analisis vy posibilidades para estudio de alternativas.

- Si bien la distribucién de la actual seccidn tipo de la calle Cavanilles ofrece
suficiencia para albergar los distintos modos de movilidad que por ella transitan, se
constata la descompensacion entre la superficie dedicada al trafico rodado vy al
peatonal, 60% - 40%, que practicamente invierte los estandares deseables con el
prisma de la movilidad urbana sostenible y la mejora de la calidad ambiental de la
ciudad.

- Se podria pasar del actual 80% calzada -40% acera a un 35%-65% manteniendo
para el trafico rodado dos de los cuatro carriles actuales, o que es perfectamente
factible a la luz de los datos del trafico circulante sin afectar practicamente a su
nivel de servicio.

- Se censidera conveniente mantener las bandas de aparcamiento en hilera dados
los usos y actividades de las edificaciones de la calle.

- Con las referidas consideraciones, se podria incrementar en 8 m la anchura de
calle dedicada a uso peatonal y ciclista, lo que permitiria desde introducir un paseo
central hasta repartir repartir esa anchura en los laterales con la distribucién que se
considere mas conveniente.

2. Calle Doctor Esquerdo:

La calle Doctor Esquerdo constituye el dltimo elemento de lo que se concibid como. el
primer cinturén de ronda viaria de Madrid. Con una longitud total de 3.100 m discurre
en sentido N-S desde la plaza de Manuel Becerra hasta la del Conde de Casal y en
sentido NE-SQ desde ésta hasta su final en la interseccidn con la avenida Ciudad de
Barcelona. La anchura entre alineacicnes de la calle es de 40 m en todo su trazado.

En nuestro ambite de estudio, esta via constituye la divisoria entre los barrios de
Pacifico y Adelfas. A partir de la confluencia con las calles Granada — Andalucia, la
mitad de su calzada se convierte en paso superior sobre la Avda. Ciudad de
Barcelona, teniendo continui(_:iad mediante la calle Pedro Bosch.

§.2.1. Secciones tipo actuales

En el ambito objeto de propuesta, la calle doctor Esquerdo presenta dos secciones tipo
diferenciadas por la presencia del paso superiot:

~ Tramo Cavanilles- Granada/Andalucia: En este framo los 40 m. de la seccion
tipo se reparten entre aceras dotadas con arbolado de alineacion, aparcamientos
en linea en amhas margenes, calzada bidireccional con 4 carriles por sentido vy
mediana central de separacion, que ocasionalmente se convierte en carril
adicional de espera para giros a izquierdas. Sus dimensiones detalladas son:

ACERA APARC. IZ. CALZADA MEDIANA. CALZADA APARC. ACERA
1ZQ. I1Z. DCHA. DCHA. DCHA.
4,50 2,00 12,00- 3,00 12,00 2,00- 4,50
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- Tramo Granada/Andalucia — Avda. Ciudad de Barcelona: En este tramo se inicia
el paso superior sobre la Avda. Cdad. de Barcelona que continda
posteriormente, ya con la denominacion de calle Pedro Bosch, para salvar las
vias ferroviarias. De los cuatro carriles per sentido, dos se integran en el paso
superior y l0s otros dos en |las vias laterales de conexién con la Avda. Cdad. de
Barcelona. La mediana central ve reducida su anchura y los margenes de las
calzadas elevadas incorporan barreras de seguridad. Las dimensiones
detalladas de los elementos de esta seccidon son:

ACERA | APARC., | CALZADA | CALZADA | MEDIANA, | CALZADA | CALZADA ACERA
1ZQ. 1Z. LATERAL | CENTRAL CENTRAL | LATERAL DCHA.
1Z. 1Z. DCHA. DCHA.
4,50 2,00 6,30 6,80- 1,00 6.80 6,80~ 5,80

e
I
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5.2.2. Analisis y posibilidades para estudio de alternativas.

5.2.2.1. Tramo Cavahilles- Granada/Andalucia

[y

La actual seccion fipo en este tramo presenta una distribucién del 70% calzada -
30% aceras y mediana, netamente descompensada a favor del trafico rodado.
Para este tramo el Plan Director de Bulevares plantea una secciéon 40% -60%, lo
gue significa mantener para el trafico rodado dos de los actuales cuatro carriles por
sentido,

A la luz de los datos de aforos de trafico, se constata la sobreabundancia de las
actuales calzadas para las intensidades circulantes. Suprimiendo un carril por
sentido se seguiria contando con capacidad suficiente para absarber incluso las
puntas de los dias laborables. Suprimiendo dos carriles por sentido se mantendria
capacidad para las intensidades medias de 7 a 22 h. pero en las puntas el nivel de
servicio se vera resentido, evaluar la afeccién detaliada tanto al eje como al viario
de su entorno requerira una modelizacion complementaria.

Se considera conveniente mantener las bandas de aparcamiento en hilera dados
los usos y actividades de las edificaciones de la calle y las posibilidades de
aprovechamiento complementario para carga y descarga, aparcamientos de motos
y BiciMad y paradas de autobus.

Manteniendo para el trafico rodado 3 carriles por sentido se produciria una-
ganancia de 9 m para usos peatonales y ciclistas. Manteniendo 2 carriles por
sentido, la ganancia seria de 15 m.

222, Tramo Granada/Andalucia

El tratamiento de este tramo ofrece posibilidades diferenciadas seglin se
contemple la supresion del paso superior sobre la Avda. de la Albufera o el
mantenimiento de la estructura.

En el primer caso se requerirfa disponer de un minimo de tres carriles por sentido y
la reordenacion de los actuales movimientos de la interseccidh, lo que afectaria
también a las actuales lineas de transporte pablico.

En el segundo caso se considera gue deberian mantenerse los dos carriles de
cada lateral, pero deberian tratarse los espacios bajo los tableros del viaducto,
eliminando cualquier posibilidad de invasion por el trafico rodado de los mismos e
introduciendo plantaciones, tanto a nivel del suelo como en los paramentos
laterales de los estribos, que mejorasen la calidad ambiental y contribuyesen a la
disminucién de los niveles de ruido.
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5.3. Calle Pedro Bosch:

La calle Pedro Bosch discurre como prolongacion de Doctor Esquerdo, desde la
Avenida Ciudad de Barcelona hasta Méndez Alvaro. Con una longitud aproximada de
800 m, su trazado se desarrolla por el viaducto que cruza sobre la Avda. Ciudad de
Barcelona y salva el gran paguete de vias ferroviarias que llegan hasta la estacion de
Atocha.

La concepcién y caracteristicas constructivas de esta infraestructura estan realizadas
primando exclusivamente el tréfico rodado, planteando en la actualidad graves
deficiencias, e incluso carencias, para |la accesibilidad y devenir peatonal por este vial.

5.3.1. Secciones tipo actuales

A efectos de tramificacion podemos considerar la calle Pedro Bosch constituida por
tres tramos, con caracteristicas diferenciales en sus secciones tipg: Tramo inicial que
incluye las rampas de conexién con la Avenida Ciudad de Barcelona, tramo intermedio
que discurre en viaducto en su totalidad y tramo final hasta la semiglorieta de conexidon
con la calle Méndez Alvaro.

- Tramo inicial: Estructura sobre Avda. Ciudad de Barcelona y rampas laterales de
conexidn con esta via. Cuenta con una anchura iotal de 28,5 m, en la que se
incluyen los elementos de proteccion y balizamiento, distribuida de la siguiente

manera.:
ACERA CALZADA CALZADA MEDIANA. CALZADA CALZADA ACERA
12Q. LATERAL CENTRAL CENTRAL LATERAL DCHA.
1Z. I1Z. DCHA. DCHA.
--- 7,20 6,50 1.30 6,50 5,80~ 1,00

En este framo es de destacar la ausencia de acera izquierda y la reducida
anchura de la derecha, que la inhabilita como itinerario accesible peatonal.

El tronco central para trafico rodado cuenta con dos carriles por sentido y las
rampas taterales con uno, que en la izquierda se amplia a dos para aumentar |a
capacidad de la espera en el semaforo gue regula su interseccién con la Avda.
Ciudad de Barcelona.
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Tramo intermedio sobre estructura en viaducto; Con una anchura total de 21,50

m., cuenta con calzada simétrica de tres carriles por sentide separados por
mediana estricta, acera derecha con el mismo insuficiente ancho del tramo
anterior y acera izquierda inexistente. Todo ello con las siguientes dimensiones;

ACERA 1ZQ. CALZADA IZQ°. MEDIANA. CALZADA DCHA. ACERA DCHA.

- 10,60- 1,00 9,60 1,00
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- Tramo final, desde la subestacion del Cerro de |la Plata hasta |a interseccién con
Méndez Alvaro, con una anchura total de 23,20 m distribuidos segin una
seccion simétrica con aceras y tres carriles por sentido separados por mediana,
con las siguientes dimensiones:

ACERA 1Z2Q. CALZADA [ZQ¥2, MEDIANA. CALZADA DCHA. ACERA DCHA.

2,00 8,00- 1,20 9,00 2,20

Debe resefiarse qgue la presencia de la acera izquierda queda interrumpida al
final del tramo, sin solucién de continuidad y sin que esta circunstancia esté
sefatizada, constituyendo una trampa para cualquier peatén desprevenido que
se aventure por ella, que tendra gue deshacer el camino andado, puesio que no
existe cruce peatonal y el pasc a la margen opuesta es impracticable y peligroso,
dado que hay que atravesar & carriles rodados y salvar la mediana.
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5.3.2, Analisis y posibilidades

A la luz de los datos de los aforos, la actual seccién tipo de Pedro Bosch esta
sobredimensionada para el trafico que soporta y, per contra, presenta notables
carencias y deficiencias en lo tocante a sus condiciones para el transito peatonal y
ciclista.

Como en el caso de Doctor Esguerde, suprimiendo un carril por sentido se seguiria
contando con capacidad suficiente para absorber incluso las puntas de los dias
laborables. Suprimiendo dos carriles por sentido se mantendria capacidad para las
intensidades medias de 7 a 22 h. descendienda el nivel de servicic en las puntas de
dias laborables, para sus actuales valores, si bien es previsible que estos valores
descendieran al perder atractivo el uso de este vial como alternativa para el trafico de
paso de largo recorrido.

En todo caso, la reutilizacion de parte de la calzada actualmente destinada al trafico
rodado para usos estanciales, peatonales o ciclistas, no plantea ningln problema
técnico ni constructivo, admitiendo incluso la plantacion en jardineras o parterres de
plantaciones de no excesivo porte, ¥, es mas, facilitaria una mayor funcionalidad a las
intersecciones con Avda. Ciudad de Barcelona y Méndez Alvaro.

5.4. Paseo de Invierno

El Paseo de Invierno esta constituido por un sistema general viario que discurre desde
la estacién de Atocha hasta la calle Cerrc Negro v es colindante a lo largo de todo su
borde sur con el cerramiento del dominio plblico ferroviario.

Actualmente con traza fragmentada y heterogénea, comprende framos de las calles
Comercio, Téllez, pasaje del Alberche y Cerro de la Plata, con distintas caracteristicas
y que no tienen solucién de continuidad ante la brecha gue representa la calle
Alberche entre Téllez y pasaje del Alberche, con una diferencia de cota de mas de 6
m. entre sus rasantes, y la ocupacién previsional del espacio comprendido entre la
calle Cocheras y Pedro Bosch por instalaciones de la Policia Municipal.

5.4.1. Secciones tipo actuales

- Calle Comercio, entre Antonio de Nebrija y el paso inferior: Con una anchura de
23,5 m., repartidos entre: paseo peatonal provisto de zonas estanciales, de 14,0
m. de ancho, acera izquierda de 3,0 m., calzada con aparcamiento en hilera, de
5,50 m. y acera derecha de 1,0 m.
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- Calle Téllez, entre Comercio y Alberche. Con 16,5 m. de anchura repartidos en
dos aceras de 4,0 m. provistas de arbolado de alineacion, una banda de
aparcamiento en hilera y calzada de 6,0 m. Al aproximarse a la calle Alberche,
frente a las instalaciones municipales de Daoiz y Velarde, se incrementa la
anchura disponible al retranquearse el limite del D.P.F. Este espacio se
aprovecha para mayor dotacion de aparcamientos y sendas peatonales mas
amplias, terminando por convertirse en viarioc de coexistencia con calzadas y
aceras al mismo nivel. Frente al centro deportivo municipal el tratamiento del
espacio es exclusivamente peatonal, con areas estanciales, pista de padel y
juegos infantiles.

SR e

Y

- Interseccion con la calle Alberche: Este punto constituye una brecha que
interrumpe la continuidad de! paseo, que se desarrolla en torno a la cota 608, al
tener la calle Alberche la cota 601, muriendo en el cerramiento del antiguo paso
subterraneo bajo las vias férreas ahora inutilizado. Esta barrera podria ser
salvada mediante la realizacion de una estructura que conectase los bordes
finales de |a calle Alberche.
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- Pasaje del Alberche, entre las calles Alberche y Cocheras: Con una anchura de
30 m., esta franja cuenta con una amplia acera de 7 m. estando el restante
espacio en acabado terrizo y sin un uso especifico en la actualidad.

- Tramo entre |la calle Cocheras y Pedro Bosch: Con idéntica anchura que el tramo
anterior, 30 m., su superficie se encuentra provisionalmente ocupada por
instalaciones de la Unidad Integral del Distrito de Retiro de la Policia Municipal.

- Tramo entre Pedro Bosch y Cerro de la Plata: Los bajos del viaducto de Pedro
Bosch se utilizan como area de aparcamiento no regulado. A partir del viaducto y
hasta Cerro de |la Plata se desarrolla una calle de 17 m. de ancho constituida por
acera izquierda de 5 m., provista de arbolado de alineacion, calzada de 9,5 my
acera derecha de 2,5 m., ésta, colindante con el cerramiento de Renfe sin
pavimentar.
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- Calle Cerro de |la Plata: Con una anchura media de 18 m, su seccion tipo consta
de acera izquierda de 5 m., con arbolado de alineacion, banda de aparcamiento
en hilera de 2,4 m,, calzada de 7 m en la que tamhién se ha implementado una
banda de aparcamiento y acera derecha de 2,6 m.

5.4.2, Analisis y posibilidades

Los espacios que forman parte del Paseo de Inviernc en el interior de nuestro ambito,
aungue heterogéneos en sus dimensiones y tratamiento en la actualidad, reunen
adecuadas condiciones para formar parte de un itinerario peatonal util y atractivo con
un adecuado tratamiento e integracion de conjunto. Consideramos que no se trata
tanto de remodelar secciones viarias como de tratar adecuadamente los espacios
residuales y los que se vayan generandc en zonas come la actuatmente ocupada por
las instalaciones de la Policia Municipal una vez se haya trasiadado a su ubicacidn
definitiva. Como ya se ha resefiado, el punto critico de este tramo lo constituye el
cruce con el final de la calle Alberche, a una cota de -7 m. respecto a la del paseo,
salvado en la actualidad mediante una somera pasarela metalica de poco mas de 2 m.
de anchura. Se considera que se deberia mejorar la continuidad de la traza del paseo
realizando un paso peatonal de mayor anchura que deberia salvar una luz de 20 m.
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6. ESTUDIO DE PROPUESTAS DEFINIDAS EN ESTUDIOS PREVIOS.

A. Estudios y planes en materia de movilidad:

6.1. Plan Director de Recuperacion de Bulevares.

El Plan Director para la Recuperacién de los Bulevares, redactado en 2012 por el
Instituto Juan de Herrera para el Area de Gobierno de Urbanismo y Vivienda del
Ayuntamiento de Madrid, se plantea recuperar este tipo de vias, destruidas en su
mayeor parte por el desarrollo de |a red arterial de trafico a partir de 1.967, reinventarlos
y extenderlos a toda la almendra central de la ciudad de Madrid propiciando la
creacion de una verdadera red de ejes urbanos en los que prime la calidad ambiental y
la recuperacion del espacio publico sobre un modelo de movilidad sostenible.

|(t

Se define el “nuevo bulevar” como una via urbana de amplia seccidn y elevada calidad
paisajistica y ambiental, gue cumple funciones de estructurador urbano y de espacio
de paseo, ocio y relacién social local, y en la que coexisten de manera equilibrada: una
amplia plataforma peatonal, central o lateral, muy accesible y continua; una importante
superficie vegetal y/o masa arbdrea; asi como bandas para bicicletas, transporte
plblico y automéviles.

A partir de este concepto, el Plan Director establece la Red de Nuevos Bulevares de
Madrid, conjunto de grandes ejes urbanos a transformar con el criterio de constituir
una red coherente, continua y, sobre todo, funcional.

Formando parte de la red a implantar en la 1* fase de actuacion, RNB.1, se incluye la
denominada “Ronda del Ensanche”, la via que delimitaba la extension urbana
planificada para Madrid en el XX, rodeandola desde el NO hasta el SE. El tramo mas
meridional de esta ronda lo constituye la calle Doctor Esquerdo, para la que el Plan
Director realiza unas propuestas orientativas de secciones tipo que corresponden a la
denominada alternativa infermedia 1-66, con un reparto de seccion del 60%-75% para
espacio peatonal y 25%-40% para el trafico motorizado, con los siguientes esquemas
orientativos:

Se adjunta seguidamente imagen con el esquema de la 12 fase de la Red de nuevos
Bulevares del Plan Director y de la ficha de tratamiento del denominado Eje 10, cuyo
tramo 10.4 comprende Doctor Esquerdo desde la plaza Conde de Casal hasta la
avenida Ciudad de Barcelona

FASE 2. ANALISIS ¥ DIAGOSTICO 88



PROPUESTA DE CREACIIN DE UN BJE CIVIEO BARRIOS DE PACIFICO-ADELFAS- ATOGHA

"

RED DE RUEVOS BULEVARES

s Sl A Marsnm Barures )
— ey e
e i . g iy A b
A T R

& hgld=meEn

N

FASE 2. ANALISIS Y DIAGOSTICO

89



PROPUESTA DE CREACIDN DE UN EJE CIVICO BARRIDS DE PAGCIFICO-ADELFAS- ATOCHA

Fichas de tratamiento de ejes
Avenida REINA VICTORIA; calles RAIMUNDO FERNANDEZ
VILLAVERDE, JOAQUIN COSTA, FRANCISCO SILVELA y DOCTOR

ESQUERDO,

El eje 10 esta constituido por las
calles que formaron en su momento
la ronda del Ensanche, la via que
delimitaba la extension urbana
planificada para Madrid en el XIX,
rodedndola desde el NO hasta el SE.

T

o
T

Eje estructurante y complejo, por
su forma anular y gran anchura -40
metros- funciona como
circunvalacion interna de la ciudad
soportando en la mayor parte de su
desarrollo las intensidades de
trafico mas altas de la ciudad -IMD
entre 50.000 y 80.000, con picos de
100.000 en algunas zonas-.

Los tramos se distinguen por (os
quiebros en el trazado,
presentando un uso peatonal
bastante diverso que los caracteriza
en menor medida,

Tramos 1, 2y 3 Intensidades de
trafico muy altas y la presencia de
numerosos tineles y puentes hacen
hoy poco atractivo el uso peatonal
desde el cruce con el paseo de la
Castellana hasta la avda.
Mediterréneo. A pesar de esto,
algunas zonas tienen un uso local
mas intenso a pie de calle, como la
extension del eje comercial de
Bravo Murillo hacia la calle Orense
y el centro comercial, o los frentes
del barrio de Salamanca y la
Guindalera -comercio y
equipamiento-

8.2

Tramo 4 El tramo final de la calle
Doctor Esquerdo tiene un caracter
local mas acentuado, al sumar el
uso comercial en ptanta a una
disminucidn relativa del trafico
rodado.
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SECCION BULEVAR HISTORICO

Tramo 1 Calle Raimundo Fernandez Tramo 2.1 Calle Joaquin Costa
Villaverde.
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Propuesta de tratamiento
|

PROPUESTA ORIENTATIVA DE SECCION TIPO

Tramos 1, 2 y 3: Avenida Reina Victoria —desde Pablo Dadas las oportunidades que
lglesias- y calles Raimundo Fernéndez Villaverde, ofrece el eje para redefinir la
calidad urbana del centro de
Madrid y la complejidad del
problema de movilidad
planteado, se propone convocar
un concurso internacional en el
que se podria reconsiderar la
seccion. Existen dos opciones
basicas, que incluso se podrian
utilizar segun subtramo;

(1) Seccién C40 i-66% Recuperar

el andén central histérico pero
| ampliandolo al menos a 17 m
. para evitar el efecto “Reina

| 4 |2 55 |55 [2] 4 Victoria”. La calzada quedaria
= oy reducida a 7,5 metros
(2) Seccion A40 i-50% Mantener
una parte importante de
funcionalidad para el trafico
Opcién (2) rodado (50% seccién). En esas
condiciones, el bulevar
tradicional con andén central, no
funcionaria. La solucion seria
ampliar las aceras de manera
simétrica hasta alcanzar el
minimo de 10 metros en cada
iado de la calle, manteniendo
unas calzadas de tres carriles
por sentido, uno de ellos con
ancho suficiente para transporte
pUblico
Especial atencion merecera la
resolucion de la serie de puentes
y tlneles concentrados entre el
paseo de la Castellana y l(a calle
Saenz de Baranda, v la
continuidad a través de las
numerosas plazas, actualmente
nudos de trafico.

loaquin Costa, Francisco Silvela, Doctor Esquerdo —
hasta avda Mediterraneo-

Opcién (1)

FASE 2, ANALISIS Y DIAGOSTICO 93



ROPUESTA DE CREACION DE UN EJE CIVICO BARRIOS DE PACIFICO-ADELFAS- ATOOHA

Tramo 4: Doctor Esquerdo —desde avda Seccion A40 i-66%

Mediterraneo- ,

Se propone la ampliacion simeétrica
de aceras con unas condiciones
que la justifican similares a las del
primer tramo del eje.

Dos carriles por sentido, uno de
ellos con ancho suficiente para
transporte publico, mas banda de
aparcamiento.
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DETERMINACIONES PRINCIPALES

Plataforma
peatonal
minima*

17/9 metros

17/9 metros

17/9 metros

12 metros

N2 minimoe  Proporcién
Instrumento X . L
Tramos afineaciones seccion
de desarrollo
arbolado peatonal®
- N - 60-75/45-59
1 Concurso 4 /
o
Concurso + 4 60-75/45-59
P.ES %
60-75/45-59
3 Concurso 4
%
Concursoe +
4 b 4 604-75%

Permeabilidad . .
Aparcamiento  Aparcamiento
transversal y )
o b acceso TP residentes
continuidad
i
L No No
$°4L Mo No
L Estudio Estudio
S+L Estudio Estudio

* Dependiendo seccién-tipo finalmente adoptada: CA0 i-66% / A40 i50% ° La definician precisa de estas determinaciones se hace
en el apartado 4.3.2 del Plan Director, aungue el concurso a convocar podria proponer |2 reconsideracidn de dichas

daterminaciones b C=tréfico compartido en laterales; S=cruce sefializado a mitad de tremo; L=continuidad pasos a eje 1

kildmetro. © Subtrame Avda. America-Calle Cartagena d Plan Especial para el subtramo Calle de Joaquin Costa, ambos lados ¢
Plan Especial para los subtramos, Calle de O’0onnell - calle de la Moneda, lade este; Avenida del Mediterraneo-calle de

Granada, lado este. fRecuperar la continuidad desde el bulevar existente en Relna Victoria y 1a glorieta de Cuatro Caminos

Otras PLANIFICACIONES MUNICIPALES de especial relevancia

Plan Accion

Via Ciclista Carriles Bus Plan Calidad Proyecta L
Tramos L . Contaminacion
(PDMC} (EMT) Paisaje Madrid Centro o
Acustica
) . Prg. rondas ) , .
1 -- Existente Caminos del rio si
ensanche
Prg. rondas Areas
2 - Existente & o si
ensanche rehabilitacion
5 b X Prg. rondas Areas _
-- ropu i
puesto ensanche rehabilitacion s
4 b : Prg. rondas Areas i
- ropuesto i
pues ensanche rehabilitacién $
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G.2. Plan Director de Movlilidad ciclista

El Plan Director de Movilidad Ciclista redactado en 2008, PDMC2008, ha sido revisado
y actualizado en noviembre de 2016 por el Area de Gobierno de Desarrollo Urbano
Sostenible del Ayuntamiento de Madrid, estando pendiente de aprobacion en la
actualidad. Esta revisidn no constifuye un nuevo plan detallado y sistematico sino, mas
bien, una revision de la estrategia con el objetivo de promover la movilidad ciclista para
el conjunto de la ciudadania con el objetivo temporal de 2025.

El PDMC2016 actualiza y reformuta los objetivos del PDMC2008, estableciendo ios
siguientes:

-_

Establecer una politica municipal de |a hicicleta,

Dar a la bicicleta un papel significativo en la movilidad cotidiana.
Normalizar el uso de |z bicicleta y la imagen de los ciclistas.
Favorecer el uso inclusivo de |a bicicleta.

Contribuir a la mejora de la calidad ambiental.

Apoyar la lucha contra el cambio climético.

Favorecer habitos saludables de la poblacién.

Reducir la inseguridad vial.

© L N o ;o w N

Propiciar la recuperacion del espacio publico.
10. Dinamizar |a participacion y favorecer la actividad social alrededor de la bicicleta

La ejecucion de la red de vias ciclistas previstas en el FDMCO08 ha sido muy desigual y
supeditada a una serie de circunstancias ajenas al Plan Director que dificultaron su
desarrollo desde el primer momento y finalmente supusieron el blogqueo tofal de los
programas infraestructurales. La crisis economica desde 2008 hasta la actualidad, asi
como el enorme endeudamiento del Ayuntamiento de Madrid debido a la obra del
soterramiento y ampliacion de la autovia de circunvalacién M-30 en el sur de la
almendra central frenaron de golpe las inversiones en la gjecucion de la red ciclista.

Después la ejecucion de los primeros itinerarios ciclistas mediante el Plan E en el afio
2009 v las criticas recibidas por todas los colectivos y asociaciones, incluso ajenos al
mundo de la bicicleta, se da un giro de 180° grados en la planificacién de la red
ciclista. Debido a las limitaciones presupuestarias y la dificultad técnica del desarrollo
de los ejes principales asi cormo el escepticismo generalizado sobre la conveniencia de
las elevadas inversiones necesarias para habilitar la infragstructura ciclista asf como la
candidatura fallida para acoger los juegos olimpicos de 2016 {(unc de los principales
motivos para sacar a concurso el Plan Director de 2008), la planificacién de la red
ciclista abandona. las determinaciones del PDMC para abrir un nuevo capitulo que se
puede definir como “incrementalismo” o una “planificacion flexible”, donde se pretende
conseguir los mismos objetivos mediante sucesivas aproximaciones o ajustes,
métodos que suponen todos ellos un cuestionamiento en profundidad del método
racional y comprehensivo gue, de algun modo, caracterizaba el anterior plan.
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Las actuaciones de los afios posteriores se han caracterizado por ser unas
intervenciones flexibles y a corto plazo, aprovechando proyectos de oportunidad,
resolviendo problemas puntuales detectados o actuando segln una necesidad
concreta.

Desde 2013 se empieza a implantar de forma sistematica el denominado “ciclo-carril” o
“ciclo-calle”, que se ha extendido de manera generalizada a la mayoria de las calies
con mas de un carril por sentido de la almendra central de Madrid, asi como en
algunos tramos de calles de un s6lo carril por sentido. En total son mas de 150 km de
la red viaria sefializados como “ciclo-carriles”. El motivo de la implantacidn extensiva
de este tipo de sefializacién fue entre otros motivos la puesta en funcionamiento del
servicio de bicicleta pihlica BiciMad en mayo de 2014. Con estas intervenciones se
pretendia acondiciohar minimamente el viario para que los usuarios de la bicicleta
circulasen per la calzada y disuadir asf de |a circulacion por las aceras por parte de los
previsibles nuevos usuarios, muchos de ellos sin experiencia previa.

En la imagen gue sigue se muestra la red de ciclocarriles realizada a fecha septiembre
de 2016. En el &mbito del presente estudio sobre el Eje Civico existen los ciclo-carriles
de las calles Doctor Esquerdo y Ciudad de Barcelona, y la calle Granada como ciclo-
calle.

Amavaca

Ciudas|

__\“‘\wl

Arganzuela

Red de ciclocarriles a fecha septiembre de 2016
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Con los referidos anfecedentes y objetivos el PDMC2016 re-elabora la propuesta de
red basica de itinerarios ciclistas para el afio horizonte 2025. En la imagen que sigue
se reproduce parcialmente, reflejando la zona sur de Madrid, el plano de dicha red.

Red Bisica de Minerarles cleliatas 2025 —_r— ——————km B MADRID
- paistenie b1 2 4
— gnelacion PROPUESTA DE LA RED BASICA
== DE ITINERARIOS 1:45.000
proguesia CICLISTAS PARA EL ANO 2025

Como se puede observar, en el ambito de nuestro estudio se proponen itinerarios
ciclistas como parte de la Red Basica que discurren tanto por el eje Doctor Esquerdo —
Pedro Bosch, como por la Avenida Ciudad de Barcelona y la calle Méndez Alvaro.

6.3. Estrategia para la creacion de una red de Itinerarios peatonales en la
Almendra Central de Madrid.

Hasta tanto se realice un Plan Director de ltinerarios Peatonales de Madrid, el
documento de referencia sobre esta materia lo constituye el de “Estrategia para la
creacion de una Red de Itinerarios Peatonales en la Almendra Central de
Madrid”, redactado en 2012 por encargo del Area de Gobierno de Medio Ambiente,
Seguridad y Movilidad.

El documento desarrolla un sistematico estudio de la movilidad peatonal en un ambito
que comprende los distritos de Chamartin, Salamanca, Retiro, Centro, Arganzuela,
Chamberi y Tetlan,ademas de incluir el barric de Arglelles del distrito de Moncloa-
Aravaca, con los objetivos de:

- Devolver el protagonismo al peatbn en todas sus facetas ({estancia,
desplazamiento laboral, deportivo, recreative, etc.)

- Recuperar espacio publico de convivencia
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- Dar un salto cualitativo y cuantitativo en la adaptacion de la ciudad a la
legistaciénautondmica y estatal de accesibilidad, en particular al Reglamento
Técnico de 2007 que desarrolla la Ley 8/93 de Promocién de la Accesibilidad y
Supresion de Barreras Arquitectdnicas de la Comunidad de Madrid y a la Orden
Ministerial VIV 561/2010.

- Facilitar los desplazamientos peatonales entre los barrios de [a Almendra Central
de ia ciudad

- Conectar las areas de mejora peatonal ya realizadas y formalizar una malla de
itinerarios peatonales en dicho ambito

- Contribuir al calmado del trafico y la potenciacién de los modos mas sostenibles
dedesplazamiento (viandantes, ciclistas y transporte colectivo)

Para ello precisa los conceptos y cualidades de itinerario y red peatonal, estudia los
datos y condicionantes de la movilidad peatonal en la almendra central, establece la
metodologia, estandares de calidad y prioridades, y propone el establecimiento de una
red peatcnal basica y otras mejoras, culminando con un paguete de programas de
intervencién para la implementacion de la Estrategia.

Auris el caimeads 4 tranca
— [
— e prnip

©hna et AR

71 Aanbitn s wsdia

Red peatonal basica y areas de calmado de trafico (zona sur de la almendra central)

Dado el interés y aplicabilidad de buena parte de estas medidas para el presente
estudio, se transcriben seguidamente las determinaciones de sus fichas gue tienen
relacién directa con el ambito del Eje Civico.
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)} BARRIOS DE PACIFICO

ADELFAS

T O

PROGRANMA

IMAGEN

01.- Ampliacién de aceras de seccion critica.

Con ¢l objetivoe de garantizar que la Red
Principal de ltinerarios Peatonales de la
Almendra Central cumpla los requisitos de la
legislacién estatal de accesibilidad (Orden
VIVI561/2010 de accesibilidad en espacios
publicos urbanizados) en cuanto a dimensiones
de la banda de transito peatonal

En la ficha se deberfa incluir la calle Pedro
Bosch, que forma parte de la Red Principal
Peatonal y tiene aceras con ancho insuficiente,
y en algun tramo inexistentes.

.

02.- Reequilibrio de la seccion peatonal.

Da el primer paso en la configuracion de una
red peatonal de calidad en la Almendra
Central, aproximando la red a dos parametros de
referencia:

e una franja de transito peatonal de 3 metros
libre de obstaculos

¢ un mayor equilibrio entre calzada y acera,
incrementando  la  proporcion  peatonal
hasta el 25% deta seccidn.

03.- Arbolado.

Para incrementar e! atractivo, la c¢alidad
amhiental y la proteccién respecte al sol de los
itinerarios peatonales que constituyen la Red
Principal de la Aimendra Central.

En la ficha se deberia incluir la calle Pedro
Bosch, que forma parte de la Red Principal
Peatonal y carece de arbotado.

' .,.

’
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¥
F
&

7
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e
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04.- Permeabilidad de la red transversal.

Cen el propésito de facilitar 1a recuperacion de
la ciudad comao lugar de convivencia y
socializacion, evitando la primacfa del caracter
circulatorio de las calles y, por tanto, reconstruir
el contacte entre sus margenes. En particular,
se frata de evitar la existencia de tramos de la
Red Peatonal Principal en los que no haya
opcidn formalizada de cruce a distancias
mayores de 200 metros.

La ficha incluye a Dr. Esquerde y Pedro Bosch.
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PROGRAWMA IMAGEN

05.- Mejora peatonal en iniersecciones. i

Para reducir los inconvenientes que presenta el |
cruce peatonal en buena parte de las o
intersecciones de la Red Principal. Dos terceras B '
partes de dichas intersecciones presentan dos o ' o
mas deficiencias (rodeos, falta de cruce, falta de .
refugio o semaforizacién desfavorable para los y £5 o i
peatones). : '

s ]
~

Incluidas en la ficha figuran las principales de . B ¥
Cavanilles, Doctor Equerdo v Pedro Bosh ' i

07.- Extensién de las zonas de prioridad !
peatonal {zonas 30). i

Para contribuir a la mejora peatonal, la red viaria
can una jerarquia inferiar a la principal puede ]
ser cencebida con una velocidad maxima de 30 !
kmth, tal y como se esta extendiendo en las
ciudades eurgpeas y en algunas ciudades ;

espafiolas. el

En algunecs casos, la tipologia de zona 30 puede [ b /
ser sustituida por otra modalidad de 4rea de 1 ;
prioridad peatonal como es la denominada “calle ’
residencial” (sefializada como S-28 por el
Reglamento General de Circulacion), cuyo
régimen de circulacion admite como velocidad
méxima los 20 km/h. e

6.4.Plan de Calidad del Aire de la ciudad de Madrid.

El Plan A: Plan de Calidad del Aire y Cambio Climatico de ta Ciudad de Madrid (en
adelante Plan A) se conforma como una herramienta de ambito local dirigida a reducir
la contaminacion atmosférica, contribuir a la prevencion del cambio climatico y definir
estrategias de adaptacién. El objetivo principal es garantizar la calidad del aire que
respiran los madrilefios y fortalecer 1a ciudad frente a futuros impactos climaticos.

Estas acciones para la reduccion de la contaminacion y la adaptacién al cambio del
clima, estan disefiadas para contribuir a hacer de la ciudad de Madrid un entorno
urbano caracterizado por una elevada calidad de vida y consolidar un cambio de la
ciudad hacia un modelo urbano sostenible.

La estructura del Plan A se inicia con un diagndstico de la situacion actual en cuanto a
contaminantes, marco normativo, caracteristicas fisicas y socioeconomicas, etc. Se
realiza un analisis de la calidad del aire de partida y de las emisiones de
contaminantes y gases de efecto invernadero y su contribucidn por fuentes. Se
evallan los resultados del anterior Plan de Calidad del Aire 2011-2015 y se realizan
escenarios futuros bajo diversas hipdtesis.
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Como objetivos especificos se plantea:

- Cumplir la legislacién europea y nacional en materia de calidad del aire.

- Alcanzar niveles de calidad del aire para particulas en suspensién acordes con &l
valor guia de la Organizacién Mundial de la Salud (OMS).

- Conseguir una reduccién en el afic 2030 superior al 40% de las emisiones totales
de GEI del municipio de Madrid respecto al afio 1980, contribuyendo a los
objefivos del Acuerda de Paris y la Agenda Climatica de la UE y en linea como la
nueva Alianza de Alcaldes para el Clima y la Energla.

- Cumplir el compromiso de reduccion del 50% de las emisiones causadas por la
movilidad urbana en 2030, con respecto a 2012.

- Desarrollar una estrategia de adaptacion frente a los efectos del cambio climatico,
disminuyendo la vulnerabilidad urbana frente a los riesgos asociados al
calentamiento global.

Para alcanzar estos objetivos el Plan promueve el desarrolio de un conjunto de
medidas estructuradas en distintos programas de accién: movilidad sostenible,
regeneracion urbana, adaptacion al cambio climatico y sensibilizacion ciudadana y
colaboracion con otras administraciones. Por ultimo, el Plan A contempla un analisis
del impacto y un plan de seguimiento y evaluacian.

De las 30 medidas programadas, resefiamos seguidamente por su relacion con el
presente estudio algunas de las incluidas en las acciones de movilidad sostenible y
regeneracion urbana gue consideramos de especial interés:

Movilidad Sostenible: Actuaciones sobre la red viaria y €l espacio publico dirigidas a
reducir la intensidad del trafico privado y a la promocion del fransporte publico y de
modos activos de movilidad.

- Medida 1.- Area Central AREA CENTRAL CERO EMISIONES
Cero Emisiones: '
Delimitacién de un Area : ‘( L §  MADRID
Central de perimetro == -
continuo y acceso ';;-.L_ .y
restringido en la que se VR =

eliminara el trafico de paso,

con el objetivo de impulsar o
un nuevo modelo de i
movilidad bajo en emisiones L {
que priorice al peatén, a la A g 1
bicicleta, al transporte ) =
publico y, en general, a los d
vehiculos menos - s ]
contaminantes. A

s :

=
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- Medida 2.- Redisefio de las vias
principales de distribucién del trafico
y gonexion periferia-centro: |
Actuacion sobre los ejes urbanos - Al .
principales reduciendo el espacio |. \ ,' ]\ ‘_
dedicado al automévil a favor de ! D ST 1 Vi)
medios mas sostenibles, \ {4 F,
potenciando  las  infraestructuras 1Y, 4 W 2
especificas de soporte al transporte ; W '-.." f '
publico, la movilidad ciclista v la \ L e ¥
recuperacion de espacio para los } '
peatones

Entre las vias incluidas en esta ! f '_ {omg—
medida estan la Avenida Ciudad de . !
Barcelona hasta Vallecas y la calle
Doctor Esquerdo

- Medida 3.- Priorizacion de la movilidad peatonal: Intervenciohes en espacio
publico ligadas a la regeneracién urbana con incidencia directa en la movilidad de
proximidad en los barrios, mejorando la calidad del espacio publico, reduciendo la
contaminacion acustica y atmosférica y la siniestralidad, todo ello encaminado a
crear entornos adaptados al peaton. Identificacién y caracterizacion de la red
peatonal y creacion de zonas 30.

- Medida 4.- Mejora y ampliacion de la red y la movilidad ciclista: Revision vy
ampliacion mediante |la creacidon de una red de itinerarios ciclistas segura, eficaz e
integrada con los demas medios de transporte con el objetivo de alcanzar una
cuota en la distribucion modal del 5 % de los desplazamientos en 2025. En una
primera fase (2017) se ejecutardn 30 Km de nuevos carriles bici en vias
principales de la ciudad.

- Medida 5.- Ampliaciéon del sistema de [ : T e,
bicicleta publica y coordinacion con el Vou ' _1
sistema del Consorcio Regional de iy h
Transportes de Madrid (CRTM): Ampliar N :
el nimero de bicicletas v el ambito de e
actuacion de BiciMAD a zonas de gran |\ ' ol oo o
demanda, que permitan su uso de forma R )
generalizada como modo de transporte . n [N
diario y recurrente, a la vez gue se i, 2 |
renuevan las unidades y se desarrollan | &« :
medios tecnolégicos que posibiliten la | . '
integracién completa de BiciMAD en la Pl LIRSy {
red madrilefia de transporte pablico.0 S, i & 2
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- Medida 6.- Regulacién del aparcamienfo con criterios de calidad del aire: Gestion
de la oferta de estacionamiento en destino con criterios de calidad del aire, tanto
en superficie con Incremento de las bonificaciones y penalizaciones en relacién
con las emisiones del vehiculo en zonas SER e implementacion de nuevos
sistemas de regulacion del aparcamiento en destino, como en aparcamientos
subterraneos con incremento progresivo de las plazas dedicadas a residentes en
detrimento de la oferta de plazas de rotacién.

- Medida 7.- Limitacion de la velocidad en accesos metropolitanos v M-30: Con -
objeto de canalizar el trafico con origen destino entre sectores de la periferia
urbana y metrepolitana por los anillos exteriores de circunvalacion de la ciudad: M-
40, M-45, se establece como velocidad maxima de circulacion 70 km/h en las vias
de acceso a la ciudad, desde su interseccion con la M-40, y se extiende la
limitacion de velocidad a 70 km/h a todo el recorrido del anille urbano M-30

Regeneracion urbana:

- Medida 22 .- Regeneracién y rehabilitacién de barrios; Desarrollo de |a estrategia
de regeneracion urbana “Madrid Regenera® que abarca la rehabilitacion del
pargue edificado (Plan MADRE), remodelacién de espacios publicos, la
produccién energética ltocal, la movilidad verde y de proximidad, la gestion de
agua y materiales y la renaturalizacién de la ciudad.

- Medida 29.- Adaptacion al cambio climatico. Madrid+Natural. Soluciones basadas
en la naturaleza: Desarrollo del programa Madrid+Natural como instrumento para
incrementar la resiliencia urbana frente al cambio climéatico. Impulso de proyectos
e implementacién de soluciones basadas en la naturaleza con objetivo de adaptar
ia ciudad a las amenazas ambientales derivadas de las alteraciones climaticas.
Intervenciones en edificios, barrios y en las grandes infraestructuras verdes y
azules de la ciudad.

El marco temporal del Plan A contempla dos horizontes, 2020 para la consecucién de
los objetivos de calidad del aire exigidos por la normativa y un horizonte a mas largo
plazo, 2030, para la necesaria transicién energética y consolidacion de un modelo de
ciudad de bajas emisiones.
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B. Estudios y planes en materia de ordenacion urbanistica, de

actuaciones y de usos,

6.5. Plan Director Delicias, Méndez, Alvaro, Abrofigal.

El ambito del Plan excede, con mucho, el del gje civico y no incluye toda la parte de
Retiro. El plan se estructura en torno a varias areas teméticas de analisis que
corresponden a temas urbanisticos de infraestructuras, movilidad, sociales, etc:

» Infraestructuras ferroviarias

» Permeabilidad viaria y movilidad
¢ Planeamiento

¢ Terciarizacion

« Habitabilidad y calidad de vida

o Equipamientos

» Sociologia

Muchos de los andlisis e informacion del documento siguen siendo validos, a dia de
hoy, a pesar de haber sido redactado entre 2010-12.

El trabajo hace un amplic analisis de la movilidad en el ambito con los sistemas de
transporte, lineas intercambiadores, red viaria, principales atractores de [a movilidad
etc. Resultan interesantes los planos de barreras y pasos en la zona, de red viaria, de
areas de cobertura del transporte publico, que muestra la escasez en Méndez Alvaro
en el momento actual frente a ia sobredotacion de transporte publico en el eje de
Avenida Ciudad de Barcelona-Puente de Vallecas.
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También se hace un analisis del planeamiento y de los procesos de terciarizacion
actuales y las previsiones a medio plazo con el desarrollo del planeamiento en curso,
Especialmente en el entorno de Méndez Alvaro, que muestran la formacion vy
consolidacion en los proximos afios de un eje residencial-terciaric-empresarial de
edificios en altura en esta calle entre el entorno de la estacién sur de autobuses y
Repsol. También sefiala la consolidacion de las Ultimas zonas y vacios en Retiro,

Hay también un amplio recorrido fotografico y de analisis de zonas verdes del area,
aungue se circunscribe en especial al parque Tierno Galvan

El andlisis de los equipamientos y de la poblacidn por areas del &mbito es interesante
para el eje civico aunque la diferencia de fechas introduce matices a considerar en el
ambito de la poblacion.

El plan establece en las propuestas una serie de acciones numeradas por los distintos
barrios y zonas de los que se componen los distritos.

Entre las propuestas mas proximas al ambito del Eje Civico destacan en Retiro las
siguientes:

E10 Nueva estacion de cercanias Adelfas: se propone crear en el entorno de
Adelfas una estacion de cercanias que permita conectar las lineas que pasan en este
tramo C-1, C-2, C-7, del corredor del Henares C-3, C-4, de Aranjuez y Parla con las C-
1, C-5, C-7 y C-10 de Méndez Alvaro posibilitando a través de una conexion el
intercambio entre lineas, evitando el intercambio en Atocha.

La falta de espacio en este punte entre vias gue imposibilitaria la implantacion de
andenes intermedios, la interferencia entre lineas de cercanias y de Alta velocidad en
este punto y la afeccién a la programacion.fe fraficos ferroviarios en el punto mas
critico de la red con elevado transito, hacen dificil, cuando no inviable, esta propuesta
en el momento actual.

E11 Paseo de Invierno:; plantea la reocrdenacion de la trasera urbana de los barrios de
- Retiro con las vias de FFCC de mas de 1.500 m, desde la estacién de Atocha a Calle
30, para convertirlo en un itinerario peatonal centinuo. Para ello plantea la necesidad
de un acuerdo previo Adif-Ayuntamiento, para rectificar los linderos y vallados
permitiendo la continuidad espacial de todo el recorride y dar un tratamiento
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urbanizador homogéneo a todo el recorrido, estableciendo una continuidad peatonal a
todos los equipamientos existentes tangentes al mismo

E 12 Calles Alberche y Cocheras: Propone restablecer la recuperacion y ampliacion
peatonal del antiguo paso subterraneo existente entre las calles Alberche y Cocheras
entre Retiro y Arganzuela. Como se ha comentado anteriormente esta opcion es
inviable ya que la ocupacion de la fraza del tanel por las vias de Cercanias del Pasillo
verde ferroviario, la hinca de las pantallas correspondientes que interrumpen su
trazado, la diferencia de cotas en la salida del tlnel y la calle del nuevo APR 02.06 con
un fuerte desnivel y la utilizaciéon como paso para un colector de dicho proyecto de
urbanizacion.

Tambien propone mejorar la conexion peatonal en la plataforma viaria de Pedro
Bosch, para posibilitar la continuidad entre las zonas verdes existentes a ambos lados.

En el ambito del eje civico en Arganzuela destacan las siguientes propuestas:

E5 Nudo Calle 30 Méndez Alvaro: Se propone la creacion de una macrorotonda, que
sustituya al actual diamante de pesas bajo la calle 30 que da acceso a Abrofiigal y al
entornc de Entrevias. El objetivo era dar nuevo acceso a una gran operacion
residencial y terciara en la zona de Abrofiigal que pudiera incorporarse a una futura
revision del plan general vigente y que ha quedado paralizada.

B4 Terciario en Méndez Alvaro APR 02.06: contempla la ordenacién como la nueva
centralidad uribana del sur de la Almendra, que consolida a Méndez Alvaro como una
operacion fundamental para Madrid en los préximos afios. (Propone aumentar la
terciarizacion del 25 al 50%).

Propone conectar la parcela dotacional de27.000 m2 del ambito con las calles
Alberche vy el “Paseo de Invierno”. Esta posibilidad ha quedado invalidada por el
desarrollo del proyecto de urbanizacion del APR gque entierra la entrada y convierte el
tdnel antiguo en un colector.

B6 Terciario estacién Sur de Autcbuses; propone crear una centralidad en la
estacion sur incrementando la edificabilidad terciaria en a esquina sur gque queda libre,
reforzando el frente terciario a calle 30. Propone generar una nueva centralidad ligada
al transporte metropolitano. Se plantea un “CRU Méndez Alvaro” conjunto de
renovacion urbana junio a la nave 3Gl y la nueva estacién de Adelfas.

B7 Nave SGI Unién Fenosa: propone el mantenimiento de los usos ferciarios en los
dos ambitos ocupados por Unién Fenosa de acuerdo a las modificaciones punfuales y
plan especial. El Plan Director propone la flexibilizacién de los usos de la Nave de SGI
poder introducir usos terciarios, comerciales o recreativos complementarios a los
vecinos de Hipercor, los multicines o la ampliacién de usos comerciales de la estacion
Sur de autobuses. Se plantea ademas que se complementaria con una nueva
conexién peatonal por encima de Pedro Bosch, enlazando con fa zona verde existente
y con el futuro desarrollo del APR 02.06.
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6.6. Revision del Plan General de Madrd. Preavance 2012.

En el Preavance de revision del Plan General de Madrid, que no se desarrollo
finalmente, se hace referencia a la transformacion del eje Pedro Bosch dentro de la la
actuacion del Plan Director Delicias, Méndez, Alvaro, Abrofiigal, gue fue incorporado al
Avance como una de las actuaciones singulares. Este ya ha sido anteriormente
comentado y los contenidos recogidos en el avance son un breve resumen del citado
plan.

Durante el proceso de sugerencias al avance si se recogieron diferentes comentarios-
alegaciones referentes al citado eje de Pedro Bosch y las alternativas para de
actuacion.

6.7. Proyecto Madrid Centro.

En el documento de Avance del proyecto Madrid centro de 2010 se incorporaban las
siguientes “acciones espaciales” en el entorno del gje civico:

¢ R-23 como una operacion de recualificacion en Cavanilles
Pequefia intervencion en el interior de una manzana con caracter de accion
conjunta con los objetivos:
o Relacionar el desarrollo de la zona con las acciones vecinas a promover
creando una estrategia de conjunto.
o Potenciar el uso ptblico y dotacional para generar actividad relacionada
con el vecindario.
o Naturalizar los espacios libres.

e T19 transformacion de las oficinas de Metro
Creacion de programas dotacionales compatibles con los usos residenciales vy las
nuevas acciones del entorno, con los objetivos:
o Desarrollo de programas dotacionales y estrategia conjunta con acciones
cercanas.
o Incluir los espacios libres v su apertura hacia la calle para los usuarios de
las oficinas v residentes.,
o Programar aparcamientos necesarios para la célula urbana donde se
encuentra.

» T23 transformacién de las instalaciones militares Granada Valderrivas
Instalaciones militares en uno de los polos de mayor transformacion. Objetivos
o Relacionar la actividad a crear con fa puerta de la ciudad C3
o Relacionar la actividad y completar los usos de las acciones que se
desarrollen en sus cercanias creando una estrategia de conjunto
o Crear tejido dotacional a nivel de barrio

« Centralidad en torno a Dr. Esquerdo Pedro Bosch. Se recogia como la
definicion de una nueva centralidad distrital aprovechando las multiples
oportunidades concentradas en el tramo.

En el caso del Méndez Alvaro hacia una referencia amplia a esta zona como un polo
tecnoldgico del sur de Madrid, junto con la Ciudad Universitaria y 1a Colina de Los
Chopos, aprovechando el fraslado de industrias.
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Sin embargo, el fuerte proceso de transformacion residencial, ya muy avanzado, y &l
paralelo proceso de terciarizacién impiden ya materializar ese campus tecnolégico Sur
que el plan propone. Lo que si queda patente es el papel de terciarizacién que los
planes de 1985 y 1997 han generado en las Gltimas tres décadas.

6.8. Plan de calidad del Paisaje de la Ciudad de Madricl

Mas alla de la visidn general que el plan aborda para toda la ciudad no se han
encontrado referencias especificas en el plan para las calles Pedro Bosch, Méndez
Alvaro y los barrios de Atocha, Adelfas y Pacifico. No obstante algunas de sus
reflexiones son de gran interes y aportan una vision complementaria al presente
trabajo y que se destacan a continuacion.

La zona se considera, en una parte, como parte del ensanche moderno. Estos
comentarios serian aplicables a los barrios de Pacifico y Adelfas en pare:

i

. valorando la calidad del paisaje como media alta, con la debilidad derivada de la
escasez de areas esltanciales y elevado fransito peatonal pero con posibilidad de
recuperar espacio peatonal en glorietas y avenidas. No cuenta con la concentracion de
comercio v dotaciones culturales del ensanche burgués”

La otra zona a considerar es las nuevas manzanas renovadas del sur de Adelfas y
Atocha-Méndez Alvaro. Estas se encuadrarian en los denominados ensanches
recientes del PG de 1985 y PG 1997. Este se caracteriza por

“ el predominio de manzanas cerradas o semicerradas con edificios de 6 a 8 plantas,
de ladrillo visto con falsos miradores, pocos accesos desde fa calle v abundantes
soportales. El espacio se caracteriza por un viario de unos 20 m de ancho. Los
parques se integran en la reticula sin interrumpirla, medianfe la sustraccion de
manzanas o completando bordes de las infraestructuras, ocasionando esto ultimo la
sensacion de espacios residuales. La valoracion global indica una homogeneidad muy
alta en la escena edificada y en el espacio publico, que produce tna imagen mondtona
con ausencia de seflas de identidad. El espacio privado afecta a la vida de calle,
limitandola y reduce la presencia comercial. Las forfalezas se encuentran en el buen
disefio arquitectonico que puede mejorar la escena edificada y la oportunidad de Ia
amplitud del espacio pablicc para proponer densificaciones de fa vida urbana a todos
fos niveles, e incluso compensando las carencias de zonas cercanas”

En el apartado de bulevares de ensanche y rondas: algunas malformaciones vy
posteriores deformaciones destaca:

“...El modelo de los buievares fue recogido por Carlos Maria de Castro en su proyscto
de ensanche.. .., los bulevares de las Rondas envolviendo el norfe del casco antiguo v
algunos bulevares del Ensanche”

‘Las modestas dimensiones de los escasos bulevares previstos en el Plan y las
tergiversaciones en los procesos de frazado y canstruccion de la segunda mitad del
siglo XiX , siempre en el sentido de la cicateria, limitarian su significado urbano”
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. En épocas recientes la subordinacion a las exigencias del aufomaovil implicaria la
supresion de los bulevares del norte def casco,...”

“...Asl, los bulevares del Ensanche, que se mantienen, como los de Juan Bravo, Sainz
de Baranda o Ibiza, nunca han llegado a tener una relevancia importante en la ciudad,
teniendo mas bien una impronta de "cercania” de barrio, con uso sélo perceptible en
épocas veraniegas. Pero constituyen unos soportes urbanos con gran capacidad de
concitacion de vida urbana. Si se inscribiesen en una perspecliva de cualificacion y
aclivacién inteligente”

En el apartado de Glorietas de ensanche del $.XIX, persistencias y deformaciones, y
poco acertados intenfos de reconfiguracidn como elementos urbanos significativos
afiade;

“...La supresion de los bulevares de las rondas del norte del casco implico la
desaparicion de las glorietas, cuyas huellas en algunos puntos persistieron, reducidas
a islelas laterales.”

Y afiade:

“..En los 70, el desorbitado predominc de la ingenieria del trafico significé la
desaparicion de otras, por la construccion de pasos elevados, como las de Atocha. La
Supresion del paso elevado de esta tltima Glorieta en los primeros 80 significt, un hito
en la transicion entre aquellas politicas del llamado “desarroflismo” y las nuevas
estrategias de recuperacion de la ciudad impulsadas por el primer Ayuntamiento
democratico”

Los bulevares, glerietas y rotondas en la estrategia de cualificacion del paisaje urbano
de Madrid: la necesidad de una reflexion sobre los criterios y formas de intervencion.
Finalmente afiade:

“...La estrategia del paisaje urbano de Madrid que abre el Plan de Paisaje debe
conceder una atencion destacada a es50s elementos, por varios motivos concatenados:

s En lo que respecta a los bulevares, refiriéndonos tanto a los tejidos existentes
como a los nuevos, deberé considerarse en primer lugar su capacidad para
estimular flujos y confluencias de vida social, mas complejos que su habitual
circunscripcion al paseo vy la estancia en terrazas. Y en segundo lugar, sera
importante considerar su capacidad para conferir significados a entorncs urbanos
imprecisos y desdibujados en cuanto a su identidad”

El plan incluye a:

e Méndez Alvare como una unidad de paisaje de Ensanche reciente. Ambito 2¢.2c.
o Pacifico como parte del ensanche Moderno. Ambito 2b.3b.

s Puerta de Atocha

e Puerta de Méndez Alvaro

Considera estas dos Ultimas como puertas viarias o ferroviarias de largo recorrido.
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o Puerta de Atocha

“Espacio de concentracion y representatividad ligadas al programa de EJES de cuyas
propuestas tomaron como referencia ef caracter de puerta.”

o Puerta de Méndez Alvaro

“Espacio periférico enclavado en paisaje de restos industriales progresivamente
colonizado por una nueva edificacion residencial. Presencia terciaria en torres poco
esbeltas formando fachada a fa M30.

Aungue se focaliza junfo a al M30 ocupa un lugar proximo al Cenlro Historico y a la
estacion de Afocha, a la que se vincula funcionalmente”.

Entre las caracteristicas perceptivas desfaca:

-Elemenios reconocibles:

Centro comercial de la ciudad, torres de uso terciario, centro de ocio.

El tejido en el entorno norte de la estacion esta desdibujado

-Predominancias y protagohismos; evocaciones

Evocaciones de periferia industrial en remodelacién y desestructuracion funcional.
Buena accesibilidad externa.

-Valoracion del paisaje:

Al abandonar la esfacién se destaca el eje visual creado por las torres terciarias,
alineadas a la avenida de la Paz, al lado del centro comercial Méndez Alvaro. Este
sugiere una direccion falsa, que no es la que fleva a la entrada de la ciudad. Por ofro
lado, Ia calle que lleva al centro de la ciudad (calle Méndez Alvaro)no esté sefialada de
manera particular.

El plan recoge un programa REVER de rearticulacion de zonas verdes: |a trama verde.
En este no se recoge especificamente este Eje civico. sin embargo, de acuerdo a los
criterios del Plan de calidad del paisaje, éste podria incluirse perfectamente como:

» un gje verde de caracter local

* de conectividad alta

¢ con una transitabilidad mala en el momento actual, pero con gran expectativa de
poder ser tfransformada a transitabilidad buena.
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C. Contenidos del Cuestionario de Desarrollo Urbano Sostenible de la

JMD Retiro del Ayuntamiento de Madrid en el ambito del eje civico.

Se recogen esquematicamente las actuaciones contempladas en el cuestionario de
DUS en el entorno del ambito y se evalla la incidencia sobre el eje civico Retiro:

. Propuestas generales y de estrategia urbana.

Corredor verde Arganzuela-Vallecas-Adelfas-Pacifico-Daoiz y Velarde-
Atocha #02 (conexidén entre distritos vy movilidad)

Se trata de un corredor verde peatonal y ciclista de conexitn y vertebracién de todas
las areas desarrolladas a lo largo de las vias del ferrocarril, desde el borde de la M30
hasta Atocha:

e Zona verde en borde de la M-30 {conexién con puente de Vallecas y
Arganzuela

e Huerto urbanc de Adelfas

» Centro cultural Luis Peidré

e Instalacién basica deportiva de |a calle Cocheras

e Plazay equipamientos Daoiz y Velarde

e Atocha

Este corredor contiguo a las vias de ferrocarril sustituiria a la via de Atecha prevista en
el Plan General de 1997 (via publica distrital que serviria para canalizar el trafico entre
la calle Convenio y la M-30 y el centro de la ciudad y plaza del emperador Carlos V)

Propuesta con alta incidencia en el eje civico- zona 6 Paseo de Invierno
APE de Cavanilles #03

Area pendiente de desarrollo paralizado. Se trata de un grupo de viviendas de una
panta de principios de siglo XX en el interior de un patic de manzana. Existe un
problema de falta de habitabilidad y mantenimiento de alguna en estas viviendas. El
desarrollo urbanistico mediante sistema de compensacion de caracter privado y que
impide la actuacién del distrito.

Propuesta con baja incidencia en el eje civico- zona 1 Cavanilles
Cuarteles de Daoiz y Velarde #05

El area de los cuarteles de Daoiz y Velarde se ha convertido en un referente urbano
para los barrios de Pacifico y Adelfas, proporcionado espacio publico y dotaciones.
Queda pendiente su verdadera conexién peatonal ciclista a lo largo de las vias del
ferrocarri! con la estacién de Atocha.

Propuesta con alta incidencia en el gje civico- zona 6 Paseo de Invierno
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Puente de Pedro Bosch (conexion Retiro-Arganzuela) #08 Prioritario

Se trata de una via con caracter de via rapida que conecta el distrito de Retiro y
Arganzuela. En uno de los laterales tiene una acera muy estrecha, incumpliendo
totalmente todos los criterios de accesibilidad, con falta de adecuacién de pavimentos
v existencia de obstaculos.

La conexion entre tos distritos de Retiro y Arganzueta, separados por las vias del tren,
se produce en tres puntos, ninguno de ellos acondicionado para el paso de peatones,
ciclistas o personas con dificultades de movilidad, siempre siendo pasos pensados
para el automavil.

Oportunidad: el objetivo es conectar peatonalmente y con itinerario ciclista el harrio de
Pacifico (Retiro) con el barrio de Atocha (Arganzuela) que supone dotaciones y
comercio de interés para los dos distritos (Estacidn sur de autobuses, zonas comercial
y de ocio, Colegio publico Placido Domingo).

Se puede plantear una actuacion en varias fases, desde el ensanchamiento de aceras
y adecuacion de la normativa de accesibilidad hasta el objetive final de generar un
corredor verde de conexion entre los dos distritos con zonas verdes, equipamientos
deportivos y zonas de esparcimiento ubicados en el paso elevado atemperando el
trafico (modelo de vias elevadas de Nueva York)

Propuesta con muy alta incidencia en el eje civico- zona 3 viaducto de Pedro
Bosch

Problema ruido Vias de Ferrocarril #09 Prioritario

Una gran parte del contacto del distrito con las vias del ferrocarril de entrada en
Atocha carece de cualquier tipo de apantallamiento acUstico hacia las vias en Retiro
frente a Arganzuela donde si lo hay. Durante los uitimos 15 afios, se han desarrollado
urbanisticamente toda esta zona construyendo edificios de viviendas a lo largo de este
borde, donde antes habia edificaciones industriales.

Este problema tiene una especial incidencia en la calle Tellez, La adopcién de
medidas es una reclamacion histérica que ha provocado denuncias y reclamaciones
continuas por parte de los vecinos. Existe un borrador de caonvenio entre ADIF y
Ayuntamiento de Madrid para resolver el problema (apantallamiento y revision de
horarios de frafico y maniobras).

Propuesta con incidencia en el eje civico- zona 6 Paseo de Invierno
Problema de ruido trafico Dr. Esquerdo y Avda. Ciudad de Barcelona) #10

Se trata de dos ejes principales de circulacién de vehiculos a gran velocidad. Se
supera de manera general la velocidad maxima admitida con la consiguiente
contaminacion acustica.

Oportunidad: se trata de vias actualmente dominadas por el automoévil en donde se
deberia segregar una zona para ciclistas. LA anchura de las vias permite su gjecucién,
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tratdndose ademas de vias principales de conexion con los distritos colindantes {Pte
de Vallecas y Arganzuela) vertebrando la red de itinerarios ciclistas.

Propuesta con alta incidencia en el eje civico- zona 3 viaducto de Pedro Bosch
APR 03.05 Valderrivas Pajaritos #18

Futuro equipamiento municipal, con una superficie de 1.384 m?® pendiente de
desarrollo por sistema de compensacion. Con sistema de Compensacion
completamente bloqueado, el distrito plantea su cambio a sistema de expropiacion.

Oportunidad de implantacion de un equipamiente a nivel de barrio (escuela infantil,
casa de asociaciones)

Propuesta con incidencia en el eje civico zona 2 Dr.Esquerdo
APR 03.01 Metro, APR 03.02 Granada Valderrivas MPG 24 #20 Prioritario

Ambito correspondiente a la Modificacion del PGOU 97 MPG03.312 (antiguos APR
03.01 y 03.02). La aprobacién definitiva del planeamiento por la comunidad autonoma
es de 26 de junio de 2014 y se esta a la espera de formalizacién de convenio de
gestidn y posterior aprobacion del proyecto de urbanizacidn y gjecucion de cbras

Propuesta con incidencia en el eje civico zona 1 Cavanilles y zona 2 Dr.Esquerdo
APR 03.04 Dr. Esquerdo #21 Prioritario

Uso deportivo interior de la manzana situada en el nimerc 140 de la calle Dr.
Esguerdo {APR 03.04). Esta prevista la creacidon de una parcela de 4.882 m2
destinada a equipamiento deportivo publico. Estd pendiente de la formalizacion del
necesario Convenio con Pafrimonio del Estado (titular de los tetrenos)

Propuesta con alta incidencia en el eje civico zona 1 Cavanilles y 2 Dr. Esquerdo

¢ Eqguipamientos, zonas verdes y servicios:

Comisaria de distrito #24 Prioritario

Futuro centro de Salud de Adelfas y edificio destinado a la Unidad Integral de la Palicia
Municipal API 03.03 “cocheras EMT”, La parcela 2B del estudio de detalle original del
ambito (ED3-86), una vez segregada la parcela original fue objeto de cesidén del
derecho de superficie a favor del Imsalud para la construccion de un Centro de Salud.

La nueva solicitud de edificabilidad exigi¢ una reordenacion de la situacion urbanistica
que conllevara el reajuste de la edificabilidad prevista para el total de las parcelas
destinadas a Equipamiento, con la finalidad de asignarlo a dos nuevas dotaciones.

Se procedio a un nuevo ED aprobado definitivamente el 22/09/2005, que ordenaba la
consfruccién de las referidas dotaciones, asignandoles [a edificabilidad
correspondiente y preveia en la parcela restante (parcela 2%) y la creacion de un
espacio deportivo (espacio libre) sin edificabilidad, con una superficie de 1.103 m?
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Con posterioridad a la solicitud de la DG del Ayuntamiento, el Departamento de
Planificacion e Innovacion urbana (de la Subdireccidon General de Planificacion y
Revitalizacion del Centro Urbano) procedié a la elaboracién de un Plan Especial de
Mejora y Adaptacién de las Redes Publicas Locales en el Medio Urbano para la
ubicacion del edificio demandado por la Policia Municipal. Plan que se encuenfra
finalizado y pendiente de aprobacion.

Propuesta con alta incidencia en el eje civico zona 4 entorno del viaducto Retiro
Escuela infantil Pacifico #25 Prioritario

La ubicacién prioritaria es una de las dos parcelas de equipamientos en el APR 03.01
Metro y APR 03.02 Granada Valderrivas.,

Propuesta con incidencia en el eje civico zona 1 Cavanilles y zona 2 Dr.Esquerdo

Movilidad e infraestructuras.

Acondicionamiento del paso elevado de Pedro Bosch
Con las siguientes acciones:

» Limitacion del trafico privade, reduccion de carriles o anchura de carriles.

s Carril bici.

¢ Paseo, zona verde

¢ |mplantacion de equipamiento cultural deportivo

» Posibilidad de ampliacion del tablero actual para favorecer la conexion peatonal,
actualmente muy dificultosa.

» Acceso peatonal al puente dasde la zona verde y deportiva de la calle cocheras

Conexiones interdistritales sobre barreras de infraestructuras peatonales
y rodadas

¢« Arganzuela: Prioritario el ensanchamientc de aceras en el marco de las
inversiones financieramente sostenibles en el Puente de Pedro Bosch.

Carriles bici

s En Avenida de Ciudad de Barcelona.
» En Dr. Esquerdo y su conexién con Arganzuela

Otras actuaciones:

¢ Peatonalizaciones en fines de semana asociado al Parque de Retiro y Bulevares
+ Aparcamienfos disuasorios

¢ Aparcamientos de residentes

e Nuevas Areas de Prioridad de Residentes (APR)

s Exclusion o incorporacion al SER
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. Medio ambiente.

s Medidas confra la contaminacion aclstica y atmosférica
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D. Propuestas realizadas por la ciudadania y asociaciones vecinales.

6.9. Analisis de las propuestas realizadas por vecinos (Decide Madrid)

Enfre las principales propuestas que se han presentade en la pagina web de Decide
Madrid, que afectan a la zona sur de Retiro y a Atocha-Méndez Alvaro y directamente
o indirectamente al entorno proximo del Eje Civico, cabe mencionar las siguientes:

1. Relacion directa con el Eje civico con alta incidencia:

s Peatonalizacién del Puente de Pacifico (Calle Pedro Bosch).
¢ alta incidencia en el gje civico- zona 3 viaducto de Pedro Bosch
e Mejorar la accesibilidad del Puente de Pedro Bosch.
» alta incidencia en el eje civico- zona 3 viaducto de Pedro Bosch
s Paso elevado desde la Avenida de Méndez Alvaro hacia la zona de |a calle Téllez.
» Incidencia en el eje civico- zona 6 Paseo de Invierno.
{(no compatible con paso de Pedro Bosch por proximidad y coste)
s Propuestas relacionadas con el problema de las vias de tren Atocha -M30.
¢ Incidencia en el eje civico- zona 6 Paseo de Invierno.
e Pasarela sobre vias para acceder a zona comercial y de ocio en Méndez Alvaro.
+ alta incidencia en el gje civico- zona 3 viaducto de Pedro Bosch
s+ |Instituto en Méndez Alvaro.
+ Incidencia en el gje civico- zona 5 enforno viaducto Arganzuela.
e Dar salida a Méndez Alvaro desde |a calle Tejo.
» Alta incidencia en el eje civico- zona 5 entorno viaducto Arganzuela.

2. Relacién indirecta de proximidad con el Eje civico con incidencia:

« Carril bici en doble sentido para la calle Méndez Alvaro (desde Atocha).
¢ Incidencia en el gje civico- zona 5 entorno viaducto Arganzuela.
e Autorizacion de los cambios de sentido en la calle Méndez Alvaro.
s Incidencia en el eje civico- zona 5 entorno viaducto Arganzuela.
+ Ampliar aceras del tunel de la calle Cerro Negro para acceder a la estacion SUR.
+ Incidencia en el eje civico- zona 6 Paseo de Invierno (en ejcucién).
s Ampliar la acera del tinel bajo vias del tren entre Adelfas y Méndez Alvaro.
¢ Incidencia en el eje civico- zona 6 Paseo de Invierno (en ejcucién).
¢+ Mejora de la accesibilidad en la calle Cerro Negro.
s Incidencia en el eje civico- zona 6 Paseo de Invierno (en ejcucion).
» Creacién parque zona Delicias/ Méndez Alvaro.
» Baja Incidencia en el eje civico- zona 5 entorno viaducto Arganzuela.
s Mejorar condiciones para peatones en Méndez Alvaro con Avenida Entrevias.
» Incidencia en el gje civico- zona 5 entorno viaducto Arganzuela.
o Soterramiento vias adyacentes a la avenida del planetario y Méndez Alvaro.
+ Baja Incidencia en el eje civico- zona 5 entorno viaducto Arganzuela.
s Trasformar el Abrefiigal en un pargue publico y unirlo al parque Tierno Galvan,
« Baja Incidencia en el eje civico- zona 5 entorno viaducto Arganzuela.
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6.10. Analisis de las propuestas reallzadas por asociaciones vecinales
Propuesta “Pacifico puente abierto”

» Se recoge brevemente un resumen del contenido de fos objetivos basicos de la
propuesta de "Pacifico Puente Abierto” y que se detalla en el documento elaborado
por esta agrupacion de asociaciones y que ha sido enfregado a la Junta Municipal
de distrito de Retiro:

“Pacifico Puente Abjerto es un proyecto que conjuga de forma sostenible dos campos,
el deporte y el arte, dentro de un marco social de convivencia y participacion de los
usuarios, vecinos y agentes que intervendran en este proceso. Un proyecto que tendra
como ambito de actuacion un espacio conocido como la Instalacion Deportiva
Municipal Basica de las cocheras de Pacifico, situado en el limite enfre los barrios de
Pacifico y Adelfas, bajo el paso elevado de fa calle Pedro Bosch, enfre la zona de
aparcamiento y las playas de las vias del tren.

La propuesta consistira en un Plan de Accion Integral (PAl} que desarrofle por un fado
una Intervencion urbana en un espacio que consideramos que actualmente esta
infrautilizado, conservando el actual uso deportivo y diversificando las instalaciones
para permitir fa practica de mas deportes urbanocs. Y por otro lado realizar una
intervencion artistica integral en el puente, con ef objetivo de transformar un espacio
de escaso valor estético, creando un elemento de referencia en ef barrio que resulte
atractive tanto a fos futuros usuarios como al resto del vecindario. Este proceso se
realizard fanfo en la fase de diagnéstico, de proposicion y de planificacion de las
instalaciones deportivas como en la intervencion artistica desde una metodologia
participativa, incorporaremos en el analisis y en la tora de decisiones a los diferentes
agentes del distrito. técnicos municipales, asociaciones vecinales, colectivos sociales,
deportivos y artisticos, asi como al propio vecindario del distrito Retiro, prestando
especial atencion a los de los barrios de Pacifico y Adelfas. Se propone que Pacifico
Puente Abierio se viva como un espacio propio de los vecinos, del que sean capaces
de identificarse y gestionar para que sirva de elemento de empoderamiento vy de
transformacion democrética del barrio. ‘

Para lograr esfos objetivos es necesario conocer las necesidades y problemas en
forno al espacio para después a partir del debate, la reflexion y la decisidn poder
fransformar colectivamente un lugar. Por otra parte también se hace indispensable el
conocimiento de los requerimientos legales y administrativos para un pfan de esle tipo,
estableciendo un didlogo fiuido entre ciudadania y administracion que infegre las
diferentes voces y propuestas de transformacion.

Todo este proceso se vera recogido en un documento final que se aportara al
Ayuntamiento de Madrid, un proyecto donde se reflejara una propuesta final fruto de
un analisis y un disefio colaborativo. Se incluira un informe operativo que permitira
efecutar a la administracion una propuesta urbana consensuada por la mayor cantidad
de agentes involucrados, ademas de un plan de accion que recogerd las
intervenciones artisticas a realizar y la dinamizacion de usos del espacio. Todo este
proceso Se publicard en ofro tipo de soportes documentales, como redes sociales y las
nuevas herramientas digitales de difusion, que permitan consultar la evolucion
temporal del proyecto, que garantice la fofal transparencia del proceso y que faciliten
su reproduccion por ofras iniciativas similares en Madrid.
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Pacifico Puente Abierto es una primera fase de infervencion localizada en las fres
zohas enlre-pilares del puente, situadas a partir de la zona dsl aparcamiento. Queda
pendiente una fase posterior de infervencion en la actual zona del aparcamiento vy las
zonas colindantes a la comisaria de policia municipal pendiente de reubicacion.

Por gitimo, se considera que esta propuesta debe contextualizarse dentro de un Plan
Integral de Estrategias de Regeneracion mas amplio que recoja futuras intervenciones
de forma coordinada en los barrios de Adelfas y Pacifico”.

En el momento de la redaccion de este documento las obras de ejecucion de un
proyecto en los bajos de viaducto de Pedro Bosch entre Pacifico y Adelfas estan ya en
fase de ejecucién por lo gue se remite a la documentacién especifica del proyecto.
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7. RESUMEN DE DIAGNOSTICOS Y CONCLUSIONES

« El proceso de evolucion urbana del area

- Durante todo el siglo XX el ambito del eje civico ha sido una sucesion de
tejidos del ensanche residenciales, de desarrollos industriales, de espacios
vacios vacantes, de usos e instalaciones ferroviarias desconectadas entre si,
con fuertes barreras urbanas y con discontinuidades mal resueltas. La
planificacion de la trama de ensanche se ve imposibilitada en su desarrollo
normal en estas zonas.

- El objetivo inicial de conectar, mediante un viario de ronda, Dr. Esquerdo con
Legazpi es completamente abandonado con la construccion de un paso inferior
por debajo del pargue Tierno Galvan y que termina al final de la calle
Embajadores.

- La curva de conexion de la circunvatacion ferroviaria entre Delicias y Atocha
interfiere en la traza del viario de ronda de ensanche condicionando su frazado,
gue dificulta la conexidn de Retiro y Arganzuela con el Manzanares y Legazpi.

- Esta zona del sur de la Almendra es un area mixta formada por un ensanche
tradicional, maduro y consolidado, junto al nuevo de un nuevo ensanche de las
tres Ultimas décadas en la zona de Méndez Alvaro por sustitucion del tejido
industrial por un nuevo tejide residencial y terciario.

- En el siglo XXI, el ambito esta evolucionande a un entorno residencial-terciario
maduro, pero también renovado y como centralidad urbana de equipamientos,
comercio y ocio.

= Analisis de movilidad a pie.

- Los desplazamientos peatonales juegan un importante papel en el Eje Civico y
su entorno, pues confluyen la existencia de una densa trama residencial
(consolidada en Pacifico y Adelfas, todavia en desarrcllo en Atocha) cen [a
presencia de humerosos equipamientos, tanto de rango ciudad como de distrito
y de barrio, mercados, centros comerciales, centros de ocio y ofros elementos
de atraccidn/generacion como pueden ser las estaciones de Metro y la estacién
Sur de autobuses.

- Y fodo ello a una distancia maxima de 600 m. desde el centro de gravedad del
Eje Civico, con unas pendientes moderadas gue contribuyen a la facilidad de
los desplazamientos y con unas posibilidades reales de constituir itinerarios
peatonales funcionales y atractivos corrigiendo las disfunciones existentes,.de
las que el principal exponente es el puente de Pedro Bosch.

- En lo relativo a las condiciones gue presenta el viaric del ambito de estudio
sobre su adecuacion al transito peatonal tanto accesible como sostenible,
existen notables diferencias entre calles y zonas:

- Cavanilles y Doctor Esquerdo cuentan con aceras amplias, de ancho superior a
4 m, y dotadas de arbolado de alineacidon. No obstante existe en ambas una
clara desproporcion en su relacion de superficie aceral/calzada: 30/70 en el
caso de.Doctor Esquerdo, 40/60 en Cavanilles, con relaciéon a la de 60/40 que
seria deseable,
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- Pedro Bosch constituye un auténtico punto negro y barrera en lo relativo a
accesibilidad peatonal. En un itinerario de mas de 800 m. de longitud
unicamente cuenta con acera en su margen derecho. Esta acera, de una
anchura de 1 m., reducida en diversos puntos con la presencia de obstaculos,
ni siquiera puede considerarse practicable, ni mucho menos accesible,

~ Desde el punto de vista de la conectividad peatonal serla importante comunicar
Pedro Bosch con la calle Acanto, lo que posibilitaria el acceso directo a las
zonas comercial y de ocio colindantes. Esta conexion se considera factible
desde el margen impar de Pedro Bosch mediante una pasarela gue cruce
sobre la linea de ferrocarril de cercanias y descienda con pendiente del 6%
hasta la calle Acanto.

- Los espacios que forman parte del Paseo de Invierno en el interior de nuestro
ambito, aungue heterogéneos en sus dimensiones y tratamiento en la
actualidad, reunen adecuadas condiciones para formar parte de un itinerario
peatonal il y atractivo con un adecuado tratamiento e integracién de conjunto.

- El punto critico de este tramo lo constituye el cruce con el final de la calle
Alberche, a una cota de -7 m. respecto a la del paseo, salvado en la actualidad
mediante una somera pasarela metalica de poco mas de 2 m. de anchura. Se
considera gue se deberia mejorar la continuidad de la traza del paseo
realizando un paso peatonal de mayor anchura, que deberia salvar una luz de
20m.

»  Analisis de movilidad en bicicleta.

- El ambito objeto de estudio carece de vias ciclistas especificamente
acondicionadas para el trafico de ciclos. Si cuenta, en secciones compartidas
con el trafico rodado, con ciclo-carriles en ambas margenes de Doctor
Esquerdo, y con la calle Granada acondicionada como ciclo-calle. También se
cuenta con tres estaciones BiciMad.

- Habida cuenta de la cantidad de equipamientos y espacios existentes en el
entorno del Eje Civico con distancias de desplazamiento inferiores a los 2 km.,
las moderadas pendientes del viario en dicho entorno y la proximidad de los
pargques del Retiro y Tierno Galvan, la demanda potencial de usuarios ciclistas
resulta muy superior respecto a su escaso nimero actual, que supone el 0,35%
del total del trafico.

—~ Desde el punto de vista ciclista, se considera ineludible el acondicionamiento
del puente de Pedro Bosch, concebido, trazado y construido pensando
exclusivamente en el trafico rodado y actualmente excluyente de cualquier otro
modo.

* Analisis de movilidad en transporte publico

-~ El ambito de estudio presenta una buena dotacién de transporte publico,
discurriendo por su viario 14 lineas de autobuses diurmos y 3 nocturnos,
contando con dos estaciones de Metro, Pacifico (L1 y L6) y Méndez Alvaro
(LB), y también con una estacion de ferrocarril de cercanlas, Méndez Alvaro
(lineas C1 y C10). Es destacable asimismo su vecindad a la Estacién Sur de
Autobuses y su proximidad a la Estacion Ferroviaria de Atocha.
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=  Analisis de movilidad en automéviles y motocicletas:

El eje Doctor Esquerdo—Pedro Bosch en nuestro ambito de estudio, concebido
en su origen como un elemento del cinturén de ronda del ensanche de Madrid,
con una seccion tipo de 40 m de anchura y cuatro carriles por sentido idéntica
a la del tramo O’ Donnell — Conde de Casal, ha perdido en la actualidad buena
parte de la funcion para la que fue concebido, tanto por la desaparicion de los
usos industriales de su entorno como por su falta de continuidad en Méndez
Alvaro y su proximidad a la M-30.

No ohstante sigue cumpliendo un importante papel como via interdistrital para
Retiro y Arganzuela al tiempo que soporta una apreciable intensidad del trafico
de paso que lo utiliza como alternativa a la red arterial M-30, especialmente en
los pericdos punta matutinos y vespertinos, siendo mas acusados los primeros
con trafico en sentido norte.

Aun considerando las actuales intensidades punta se constata que el espacio
dedicado a calzadas esta sobredimensionado, pudiéndose reducir un carril por
sentido en todo Docfor Esquerdo sin afectar apreciablemente a su nivel de
servicio, y hasta dos carriles por sentido en el tramo Cavanilles — Granada con
moderados aumentos de tiempos de recorrido siempre que se mantenga la
continuidad del trafico a través del pasc elevado en al menos un carril por
sentido. ‘

Esta disminucion cubriria suficientemente el trafico local e interdistrital v,
originando inicialmente mayores demoras en periodos punta, deberia contribuir
a una reduccion del trafico de paso de largo recorrido al dejar de constituir una
alternativa atractiva frente a la red arterial.

Ei trafico rodado por las rampas de acceso a Pedro Bosh desde fa Avda.
Ciudad de Barcelona presenta intensidades muy escasas. La supresién del
actual trafico rodade a través de las mismas pedria ser absorbida sin grandes
perjuicios por los viarios alternativos que constituyen las calles Comercio y
Cerro Negro.

El trafico circulante por los laterales de Doctor Esquerde con Ciudad de
Barcelona requiere, en todo caso, el mantenimiento de dos carriles por sentido,
considerando el caracter de su trafico, intensidades, tiempos de espera
semafdricos y necesaria presencia de paradas de autobuses urbanos.

La supresion de la totalidad dei trafico rodado por el pasc superior de Dr,
Esquerdo sobre la Avda. Ciudad de Barcelona supondria la existencia al final -
de Dr. Esquerdo de una interseccion a nivel semaforizada que debera absorber
una intensidad media 15 h (lab) de 2.078 veh/h, con puntas actuales de 3.108
veh/h, considerando ambos sentidos. Ello requeriria un minimo de tres carviles
por sentido disponibles para la seccion, que estarian habitualmente saturados
durante la jornada pasando al grado de congestidn en horas punta. En este
caso, la continuidad de flujos hacia Pedro Bosch requeriria tambien la
presencia de dos carriles por sentido en las rampas de acceso desde la Avda.
Ciudad de Barcelona..

En el estudio de velocidades aportado se constata que casi la mitad de los
vehiculos que actualmente circulan por el paso superior o hacen a una
velocidad superior a los 50 km/h. Este porcentaje se incrementa en fines de
semana y festivos.
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Respecto a la accidentalidad, es de resefiar la disminucion del nimero de
acidentes, que hajo de 24 en 2015 a 16 en 2016. En 2015 no hubo ningdn
fallecido y en 2016 1 fallecimiento. La mayor concentracion de accidentes se
produce en la interseccion de Pedro Bosch con Méndez Alvaro, que acumula el
25% de los accidentes del total del ambito, seguida de la interseccidn con
Avda. Cdad. de Barcelona, con el 22 5% del numero de accidentes.

Zonas verdes en el ambito y el entorno inmediato.

En el exterior del ambito se ubican las dos zonas verdes de rango ciudad mas
importantes del sur de la Almendra central, el Parque del Buen Retiro y el
Pargue de Tierno Galvan, que forman el principio y el fin de un itinerario de
acceso a ambos pargues, por lo que la conexién entre ambos es uno de los
objetivos estratégicos de la propuesta.

Ademas dentro del dmbito estan localizadas varias zonas verdes de menor
tamafio. Muchas de estas zonas verdes de barrio se ven fragmentadas, dividas
y a veces desconectadas por las numerosas barreras ferroviarias y de
infraestructuras entre barrios y entre ambos disfritos.

Equipamienios en el ambito y el entorno inmediato.

En el exterior del ambito destacan por su tamafio dos grandes zonas de
eguipamientos de rango ciudad: los equipamientos de Daciz y Velarde y la
gran parcela vacante en el APR 02.06, pendiente de ejecucion.

Los equipamientos en torno al eje civico forman una concentracién, tanto en el
fado de Retiro como en el de Arganzuela, que acompafia al espacio publico y
zonas verdes en una agrupacién gue permite un gran potencial de dinamizar
ambaos distritos y servir a sus habitantes de forma mas rica e integrada.

Catalogacién de los edificios singulares y espacios del entorno.

Los edificios catalogados en este ambito son los hitos y seflas de identidad
arquitectonica de una antigua periferia del ensanche, que hoy en dia se ha
vuelto central, como los nuevos equipamientos y dotaciones gue dan la imagen
del ambito y que con la transformacion de Méndez Alvaro como la nueva
“Castellana del Sur” van a crear la identidad arquitectonica y urbanistica en los
préximos afios.

Una antigua periferia del ensanche del siglo XIX que ahora es ya central y que
mantiene o estd recuperando los antiguos contenedores industriales y de
grandes instalaciones para los usos de equipamientos (Daciz y Velarde, Nave
de Motores, Fundacion Catalina Suarez).

A ella se une el nuevo "skyline” del sur que se esta formando en Arganzuela
(torres de Retama, Repsol y torres del futuro APR) que con su nueva
arguitectura definen un nuevo perfil urbano de una ciudad que esta cambiando
desde la década de los 90, se consolida en los 2000 y 2010 y que en la
proxima decada concluira el proceso.

Actuaciones urbanisticas en el entorno inmediato del ambito

En el entorno inmediato del area existen un conjunto de ambitos de
planeamiento que van a reforzar el eje con nuevos espacios publicos vy
dotaciocnes en los proximos afios.
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- Destaca especialmente el desarrollo futuro del APR 02.06 como nueve centro
terciario residencial de Méndez Alvaro y su gran parcela dotacional destinada a
equipamiento educativo.

- En los proximos afios se terminara de definir el frente terciaric de la calle
Méndez Alvaro gque, unido al frente terciario de Calle 30, terminaran la
operacién del Centro del Sur iniciada con el plan general de 1985 y continuada
por el plan de 1997. Con una renovacion del area que aportara un frente de
usos terciarios, residenciales, comerciales, de ocio al eje civico en Arganzuela,
cemplementando los usos de Retiro.

Andlisis de los usos en el entorno de la propuesta al aire libre a lo largo de
diferentes periodos horarios

- En este entorno fa composicion tradicional de una piramide con demografia
envejecida se ve matizada por la incorporacion en Retiro v en proceso en
Arganzuela de nuevas viviendas y nuevos grupos sociales familiares que
aportan mayor variedad a una demografia consolidada.

~ Por ello los usos civicos actuales necesariamente unen los propios de un barrio
consolidado, y en parte envejecido, con los de la incorporacion progresiva de
nuevos vecinos, familias y un cierto rejuvenecimiento y reequilibrio de los
grupos de edad y de sus demandas en el espacio publico,

- A ello se une los usos de un cenfro terciario-comercial y de ocio en Méndez
Alvaro ya consolidado que se iré reforzando en los préximos afios.

- Existe una complementariedad de horarios en el uso de estos espacios
especialmente las tardes y fines de semana con los usos terciarios que permite
gue los barrios tengan actividad toda la semana y a su vez una diferenciacion
entre los picos de uso del viario y la movilidad con los usos dotacionales y
dotacionales gue hay gue compaginar.

Analisis de las secciones de calles en el ambito para tratar de optimizar el
uso civico urbano de movilidad sostenible en sus diferentes modos

- Calle Cavanilles:

e Si bien la distribucién de la actual seccion tipo de la calle Cavanilles ofrece
suficiencia para albergar los distintos modos de movilidad que por ella
transitan, se constata la descompensacién entre la superficie dedicada al
trafico rodado y al peatonal, 60% - 40%, que practicamente invierte los
estandares deseahles con el prisma de la movilidad urbana sostenible y la
mejora de la calidad ambiental de |a ciudad.

e Se podria pasar del actual 60% calzada -40% acera a un 35%-65%
manteniendo para el trafico rodado dos de los cuatro carriles actuales, lo
que es perfectamente factible a la luz de los datos del trafico circulante sin
afectar practicamente a su nivel de servicio.

s  Se considera conveniente mantener las bandas de aparcamiento en hilera
dados los usos y actividades de |las edificaciones de |a calle.

¢ Con las referidas consideraciones, se podria incrementar en 8 m la
anchura de calle dedicada a uso peatonal y ciclista, lo que permitiria desde
introducir un pasec central hasta repartir repartir esa anchura en los
laterales con la distribucién gue se considere mas conveniente.
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- Calle Doctor Esqguerdo, tramo Cavanilles-Granada:

a

La actual seccién tipo en este tramo presenta una distribucion del 70%
calzada -30% aceras y mediana, netamente descompensada a favor del
trafico rodado. Para este tramo el Plan Director de Bulevares plantea una
seccion 40% -60%, to que significa mantener para el trafico rodado dos de
los actuales cuatro carriles por sentido,

A la luz de los datos de aforos de trafico, se constata la sobreabundancia
de las actuales calzadas para las intensidades circulantes. Suprimiendo un
carril por sentidc se seguiria contando con capacidad suficiente para
absorber incluso las puntas de los dias laborables. Suprimiendo dos
carriles por sentido se mantendria capacidad para las intensidades medias
de 7 a 22 h. pero en las puntas el nivel de servicio se vera resentido,
evaluar la afeccion detallada tanto al eje como al viario de su entorno
requerira una modelizacion complementaria.

Se considera conveniente mantener las bandas de aparcamiento en hilera
dados los usos y actividades de las edificaciones de la calle y las
posibilidades de aprovechamiento cornplementario para carga y descarga,
aparcamientos de motos y BiciMad y paradas de autobus.

Manteniendo para el trafico rodado 3 carriles por sentido se produciria una
ganancia de 9 m para usos peatonales vy ciclistas. Manteniendo 2 carriles
por sentido, la ganancia seria de 15 m.

- Calle Doctor Esquerdo, tramo Granada-Avda. Cdad. de Barcelona:;

El tratamiente de este tramo ofrece posibilidades diferenciadas segun se
contemple la supresién del paso superior sobre la Avda. de la Albufera o el
mantenimiento de la estructura.

En el primer caso se requeriria disponer de un minimo de tres carriles por
sentido y la reordenacion de los actuales movimientos de la interseccion, lo
que afectaria también a las actuales lineas de transporte publico.

En el segundo caso se considera que deberian mantenerse los dos carriles
de cada lateral y deberfan tratarse los espacios bajo los tableros del
viaducto, eliminando cualguier posihilidad de invasién por el trafico rodado
de los mismos e introduciendo plantaciones, tanto a nivel del suelo como
en los paramentos laterales de los estribos, que mejorasen la calidad
ambiental y contribuyasen a la disminucidn de los niveles de ruido.

- Calle Pedro Bosch:

La actual seccién tipe de Pedro Bosch esta sobredimensionada para el
trafico gue soporta y, por contra, presenta notables carencias y
deficiencias en lo tocante a sus condiciones para el transito peatonal y
ciclista.

Como en &l case de Doctor Esquerdo, suprimiendo un carril por sentido se
seguiria contando con capacidad suficiente para absorber incluso las
puntas de los dias laborables. Suprimiendo dos carriles por sentido se
mantendria capacidad para las intensidades medias de 7 a 22 h.
descendiendo el nivel de servicic en las puntas de dias laborables, para
sus actuales valores, si bien es previsible que estos valores descendieran
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al perder atractivo el uso de este vial como alternativa para el trafico de
paso de largo recorrido.

 Entodo caso, la reutilizacion de parte de la calzada actualmente destinada
al trafico rodado para usos estanciales, peatonales o ciclistas, no plantea
ningun problema técnico ni constructivo, admitiendo incluso la plantacion
en jardineras o parterres de plantaciones de no excesivo porte, y, es mas,
facilitaria una mayor funcionalidad a las intersecciones con Avda. Ciudad
de Barcelona y Méndez Alvaro.

Paseo de Invierno:

e Los espacios que forman parte del Paseo de Invierno en el interior de
nuestro ambito, aunque heterogéneos en sus dimensiones y tratamiento
en la actualidad, reunen adecuadas condiciones para formar parte de un
itinerario peatonal Gtil y atractivo con un adecuado tratamiento e
integracion de conjunto.

¢ (Consideramos que no se trata tanto de remodelar secciones viarias como
de ftratar adecuadamente los espacios residuales y 108 gue se vayan
generando en zonas como la actualmente ocupada por las instalaciones
de la Policia Municipal una vez se haya trasladado a su ubicacion
definitiva.

o E| punto critico de este tramo lo constituye el cruce con el final de la calle
Alberche, a una cota de -7 m. respecto a la del paseo, salvado en Ia
actualidad mediante una somera pasarela metalica de poco mas de 2 m,
de anchura. Se considera que se deberia mejorar la continuidad de [a traza
del paseo realizando un paso peatonal de suficiente anchura y que salvase
una iuz de 20 m.

De entre las propuestas de planes existenfes suponen aportaciones

especialmente importantes para el contenido de este documento:

En el Plan Director de Recuperacion de Bulevares

Se incluye la calle Doctor Esquerdo en [a Red de Nuevos Bulevares, con una
propuesta de seccién 40% -60%, lo que significa mantener para el trafico
rodado dos de los actuales cuatro carriles por sentido.

En el Plan Director de Movilidad ciclista.

La actual Revisidon del Plan Director de Movilidad Ciclista re-elabora la
propuesta de red basica de itinerarios ciclistas para el afio horizonte 2025,
proponiends en el ambito de nuestro estudio itinerarios ciclistas como parte de
la Red Basica que discurren tanto por el eje Doctor Esauerdo — Pedro Bosch,
como por la Avenida Ciudad de Barcelona y la calle Méndez Alvaro.

En la Estrategia para la creacion de una red de itinerarios peatonales en
la Almendra Central de Madrid.

Se precisan los conceptos y cualidades de itinerario y red peatonal, se estudian
los datos y condicionantes de la movilidad peatonal en la almendra central, se
establece la metodologia, estandares de calidad y pricridades, y se propone el
establecimiento de una red peatonal basica y ofras mejoras, culminando con un
paquete de programas de infervencion para la implementacion de la Estrategia.
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- Como parte de la Red Peatonal Basica se establecen itinerarios peatonales en
el eje Dactor Esqguerdo — Pedro Bosch y en la Avda. Ciudad de Barcelona.

- Los programas de intervencion aplicables al ambito del Eje Civico son:
o 01.- Ampliacién de aceras de seccion critica.
o 02.- Reequilibrio de [a seccion peatonal.
o 03.- Arbolado.
o 0D4.- Permeabilidad de la red transversal.
o 05.- Mejora peatonal en infersecciones.
o 07.- Extension de las zonas de prioridad peatonal (zonas 30).

 En el Plan de Calidad del Aire de la ciudad de Madrid se promueve el
desarrollo de un conjunto de medidas estructuradas en distintos programas de
accion; movilidad sostenible, regeneracién urbana, adaptacién al cambio
climatico vy sensibilizacion ciudadana vy colaboracidn con  otras
administraciones. De las 30 medidas programadas, se resefian seguidamente
algunas de las incluidas en las accicnes de movilidad sostenible vy
regeneracion urbana de especial interés por su relacidon con el presente
estudio:

- Movilidad Sostenible:
o Medida 1.- Area Central Cero Emisiones.

o Medida 2.- Redisefio de las vias principales de distribucién del trafico vy
conexién periferia-centro.

o Medida 3.- Pricrizacién de la movilidad peatonal.
o Medida 4.- Mejora y ampliacién de la red y la movilidad ciclista.

o Medida 5.- Ampliacion del sistema de bicicleta plablica y coordinacion con
el sistema del Consorcio Regional de Transportes de Madrid.

o Medida 6.- Regulacion del aparcamiento con criterios de calidad del aire.
- Regeneracion urbana:

o Medida 22.- Regeneracion y rehabilitacion de harrios.

o Medida 29.- Adaptacion al cambio climatico. Madrid+Natural.

« En el Pilan Director Delicias, Méndez, Alvaro, Abrodiigal y en la Revisién
del Plan General de Madrid. Preavance 2012 destacan las actuaciones de;

- Paseo de Invierno que plantea la recrdenacion de la trasera urbana de los
barrios de Retiro con las vias de FFCC de mas de 1.500 m, desde la estacion
de Atocha a Calle 30, para convertirlo en un itinerario peatonal continuo.

- Nave SGI Unidén Fenosa: propone el manienimiento de los usos terciarios en
los dos ambitos ccupados por Unidn Fenosa de acuerdo a las maodificaciones
puntuales y plan especial. El Plan Director propene la flexibilizacion de los usos
de la Nave de SGI| para poder introducir usos terciarios, comerciales o
recreativos complementarios a los vecinos del Centro Comercial, los multicines
o la ampliacién de usos comerciales de la estacion Sur de autobuses.
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- Restablecer la recuperacion y ampliacion peatonal del antiguo paso
subterraneo existente’ efﬂtre las calles Alberche y Cocheras entre Retiro vy
Arganzuela, aunque actualmente ya no resulta viable su reapertura por
cuestiones técnicas que imposibilitan su recuperacion.

- Contempla la ordenacién de Terciario en Méndez Alvaro APR 02.06 como la
nueva centralidad urbana del sur de la Almendra, que consolida a Méndez
Alvaro como una operacion fundamental para Madrid en los préximos aiios.

- En el Proyecto Madrid Centro se hace hincapié en las pequefias operaciones
en marcha en el ambito y la necesidad de relacionarlas entre si, para ir creando
tejido dotacional de barrio, nuevos espacios libres e ir formando una
Centralidad en torno a Dr. Esquerdo Pedro Bosch, aprovechando las mdltiples
oportunidades concentradas en el tramo.

~ En el Plan de calidad del Paisaje de la Ciudad de Madrid se realiza una
interesante analisis del papel de las tramas en la formacion del espacio publico
y en especial el pape! de los hulevares y glorietas del ensanche que se han ido
perdiendo por el predominio de la ingenieria de trafico respecto al papel como
espacio publico y soporte de la vida urbana y ciudadana.

— Cuestionario de Desarrollo Urbano Sostenible de la JMD Retiro del
Ayuntamiento de Madrid en el ambito del gje civica

—~ Refuerza la necesidad de mejorar las conexiones con los distritos, entre los
barrios colindantes, mejorar las conexiones con modos mas accesibles y la
aportacion de nuevos espacios dotacionales que resuelvan los déficits actuales
y refuercen la oferta existente actual. Muchos de ellos localizados en el entorno
del gje civico.

= Propuestas vecinales y de planes en marcha

- Destacan las demandas de mejora de la accesibilidad en el entorno del puente
de Pedro Bosch y de las necesidades de mejora de las conexiones con los
distintos usos que se dan en torno a él, actualmente incomunicados.

- Hay una amplia variedad de propuestas que van desde las pequefias
demandas de accesibilidad, la mejora en aceras, resolver la barrera del
ferrocarril o la introduccién de carril bici hasta propuestas mas ambicionas de
peatonalizaciones totales o soterramientos, algunas compatibles y otras
excluyentes entre si.

- La propuesta de Pacifico Puente Abierto contribuye a afiadir al futuro eje civico
un conjunte de usos y espacios al aire libre que lo potencian y aumentan el
atractivo estancial, social y deportivo de la plaza de Cocheras.

s Conclusiones finales

- El Eje Civico objeto de propuesta constituye una gran oportunidad de unir el
conjunte de zonas verdes, de equipamientos y de usos civicos, mediante las
transformaciones del viario y del espacio publico, la mejora de la accesibilidad,
y del transporte, en esta antigua periferia del sur de Madrid que ya se esta
convirtiendo en un nuevo polo de centralidad de la Almendra, entre el
ensanche consotidado v el nuevo eje urbano en desarrollo de Méndez Alvaro-
Atocha.
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- Es un buen momento para terminar de cohesicnar las tramas urbanas vy
resolver los problemas de conexion y de barreras entre barrios de dos distritos,
con un eje urbano y c¢ivico rodeado de equipamientos, basado
fundamentalmente en la transformacion y reutilizacion del paso elevado de
Pedro Bosch, al haber perdido éste parte de su funcionalidad inicial, mediante
la mejora de distribucion de los modos, la mejora de la accesibilidad, una
reduccion de la velocidad, del ruido, de las emisiones del trafico y reordenacién
y mejora de la calidad ambiental del entorno.

Madrid, mayo de 2017
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DEFINICION DE LA PROPUESTA. FASE 3

FASE 3 DEFINICION DE LA PROPUESTA. 1 mes

o Justificacion de la propuesta en base al cumplimiento de los obfetivos establecidos.

e [Definicion del esquema funcional de la propuesta: encaje en planta y secciones
transversales por tramas.

e Descripcion de las caracteristicas geométricas y funcionales de los nuevos espacios fibres
generados en la propuesta.

Objetivo del documento de definicion de la propuesta:

En esta tercera fase se realizara la definicion de la propuesta en base a los criterios
fundamentales de:

e Mejorar las conexiones actuales o abrir nuevas entre los barrios incluides en el
area.

e Establecer una nueva ordenacion del espacio publico urbano priorizande la
habitabilidad y capacidad de uso de las areas libres existentes y de las nuevas a
incorporar.

+ Establecer un reparto modal mas equitibrado en ese espacio ptblico y en el viario.
e . Ampliar en el eje civico y complementar los actuales usos al aire libre con nuevos
tipos de actividades que contribuyan a enriquecer y diversificar la oferta actual.

e Fomentar el transporte plblico, los modos blandos y modos verdes conecfando
con las redes del entorno en un esquema mas amplio de rango ciudad.

s Priorizar la seguridad en las intersecciones entre modos.

« Desarrollar un sistema de intervenciones tacticas a corto plazo que permitan la
nueva utilizacion del espacio en una evolucion progresiva hacia una nueva forma
de uso del espacio.

» Desarrollar sistemas de intervenciones estratégicas a medio y largo plazo que
asienten estos pasos con actuaciones consolidadas de ejecucién mas compieja v
duradera.

Ambito de estudio. Zonas de actuacion,
El estudio se realiza en las calles:

-Doctor Esquerdo desde la interseccion con Cavanilles, con Avenida Ciudad de
Barcelona y el tramo de Pedro Bosch hasta el encuentro con Méndez Alvaro.

-Calles aledaftas inmediatas que puedan verse afectadas por la propuesta principal:
calle Alberche, Cocheras y Cetro de la Plata.

-Calle Cavanilles entre Doctor Esquerdo y la glorieta de Mariano de Cavia.

-Calles que limitan con la infraestructura ferroviaria de ADIF en paralelo a las vias de
las calle Comercio, Téllez, Cerro de la Plata y Acanto y los espacios residuales.

Se definen para ello una serie de zonas de actuacién para la elaboracion de las
propuestas:
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Zona 1 Cavanilles: calle
Cavanilles desde Ja glorieta de
Mariano de Cavia hasta la
interseccion con la calle doctor
Esquerdo.

Zona 2 Dr. Esquerdo: calle
doctor Esquerdo desde el
encuentro con la calle Cavanilles
hasta la Avenida de Ciudad de
Barcelona.

A's

Zona 3 Viaducto de Pedro
Bosch: desde Dr. Esquerdo
hasta el encuentro con la calle
Acanto. Se distinguen dos zonas:
e Zona superior del viaducto y

rampas laterales de acceso.
o Zona inferior de viaducto.

W
"
A
]
L]
i
| &
¥
i
]

L

Zona 4 Entorno viaducto
Retiro: espacios publicos y
zonas verdes aledafios al
viaducto en Retiro.

Zona 5 Entorno viaducto
Arganzuela: espacios publicos y
zonas verdes aledafios al
viaducto en Arganzuela.

Zona 6 Paseo de Invierno:
desde la calle Tellez a Cerro de
la Plata a la altura de la calle
Acanto

En.funcién de la importancia de los aspectos a tratar en este documento de propuesta,
se podran tratar las actuaciones en el conjunto del ambito, en varias zonas 0 en zonas
concretas o determinadas, segun sea necesario.
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1. JUSTIFICACION DE LA PROPUESTA EN BASE AL CUMPLIMIENTO DE

LOS OBJETIVOS ESTABLECIDOS

Tras el andlisis de los contenidos del documento de la fase 2 de “"Analisis v
Diagnostico” queda patente la caracterizacion del ambito del gje civico, 10s prablemas
y necesidades reflejados en el documento y corroborados por las reuniones de
participacion realizadas con los vecinos y ascciaciones vecinales en los dos primeros
talleres de participacion llevados a cabo.

Enlazando con el resumen de diagnéstico y conclusiones finales del citado decumento
se realiza a continuacidon un planteamiento y valoracion respecto a los objetivos
iniciales de este estudio, tanto de alternativas previas preexistentes, como de las
opcicnes planteadas por el equipo redactor como resultado de esta fase y de las
reuniones en los talleres de participacion realizados con 10s vecinos y asociaciones
vecinales llevados a cabo en esta tercera fase (talleres tres, cuatro, cinco y seis).

Los objetivos a evaluar en cada alternativa

La propuesta se centra fundamenialmente en los viarios de Doctor Esquerdo,
Cavanilles y Pedro Bosch, incluyendo la interseccion de Doctor Esquerde con Avenida
Ciudad de Barcelona y su entorno inmediato con los objetivos Generales de;

1)  Reciclar total o parcialmente el paso elevado de Doctor Esquerdo-Pedro Bosch
para un uso alternative de espacio publico mejorando su funcionalidad y
permitiendo mejoras en |as conexiones verticales, transversales y longitudinales
de otros modos y la generacion de un espacio urbano alternativo para los
vecinos.

2)  Transformar la seccién de la calle Cavanilles, actualmente infrautilizada, en un
nuevo gje de conexion de modoes peatonal, ciclista, con transporte pablico, entre
Pacifico Adelfas y el sur del Parque del Retiro.

3}  Reciclar la actual seccidn de la calle Dr. Esquerdo entre Avenida de ciudad de
Barcelona y Cavanilles como nuevo bulevar urbano de conexién entre
equipamientes y de cohexion con la transformacion del nuevo eje urbano de
Cavanilles-Retiro.

4y  Conectar mejor la actual red de equipamientos de Daoiz y Velarde con la
biblioteca de Retiro, completando la actual red de espacios civicos, peatonales y
zonas verdes y deportivas mediante la transformacion del espacio publice y la
red viaria existente en el entorno.

5)  Reubicar las instalaciones municipales bajo el paso elevado para permitir la
continuidad de calles en paralelo a las vias de Adif, dando continuidad a las
calles Téllez, Cerro de la Plata bajo el paso actual, completando la actual
propuesta de nuevas zonas deportivas.

Y con los objetivos especificos de:

8) Mejorar las conexiones actuales o abrir nuevas entre 10s barrios incluidos en el
area.

7) Establecer una nueva ordenacién del espacio publico urbang pricrizande la
habitabilidad y capacidad de uso de las areas libres existentes y de las nuevas a
incorporar.

8) Establecer un reparto modal mas equilibrado en ese espacio publico v en el
viario.
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PROFLUESTA DE GREALGTON DE UN EJE CGINVICO)

9)  Ampliar en el gje civico y complementar ios actuales usos al aire libre con
nuevos tipos de actividades que contribuyan a enriquecer y diversificar la oferta
actual.

10) Fomentar el transporte publico, los modos blandos y modos verdes conectando
con las redes del entorno en un esgquema mas amplio de rango ciudad.

11) Priorizar la seguridad en las intersecciones entre modos.

A estas alternativas de debe afiadir una estimacion del coste econémico y del efecto
ambiental:

= |a estimacion del coste econémico estimado de cada una de ellas
= La estimaciéon ambiental, tanto si tiene impacto negativo.
= La estimacion ambiental si repercute en una mejora del entorno urbane.

Se ha valorado el cumplimiento o idoneidad de cada una de las alternativas
planteadas en una escala del 1 a 10

L.as alternativas planteadas son

Las alternativas previas preexistentes y las opcicnes planteadas por el equipo redactor
y las planteadas como resultado de las reuniones en los talleres de participacion
realizados con los vecinos y asociaciones vecinales llevados a cabo en esta tercera
fase son:

= Alternativa 0 situacion actual. punto de partida

= Alternativa 1 supresion del viaducto y realizacion de un pase subterraneo.

= Alternativa 2 demolicion del tramo del viaducto entre Doctor Esquerdo y
Avenida ciudad de Barcelona.

= Alternativa 3 peatonalizacidén completa del viaducto desde Dactor Esquerdo
hasta las calles Tejo v Acanto manteniendo trafico en las rampas laterales
desde avenida de ciudad de Barcelona hasta Méndez Alvaro

= Alternativa 4 peatonalizacién parcial del viaducto desde doctor Esquerdo
hasta Méndez Alvaro. Peatonalizacién de las rampas laterales desde avenida
de ciudad de Barcelona.

Nota: No se han valorado aquellas alternativas, planteadas durante el proceso de
participacién, en los extremos de estas alternativas principales, por entender el equipo
técnico que no eran viables y compatibles con los objetivos del proyecto marcados
por la Subdireccion General de Planificacion de la Movilidad Sostenible, Entre otras se
han descartado:

»  Mantenimiento del trafico en la situacion actual. (equivalente a la solucién 0)

* Peatonalizacion total del viaducto con prohibicion del paso de vehlculos
privados. (aiternativa extrema de la solucion 3)

= Construccion de una pasarela peatonal sobre la playa de vias de ADIF a la
altura de la calle Alberche {por su elevado coste, complejidad técnico-
administrativa y redundancia con las alternativas 3 y 4)

= Demolicién a medio o largo plazo del viaducto (incompatible con la alternativas
3y4)
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.1.Planteamiento de las alternativas de actuacion recogidas en las
propuestas previas y de las procedentes de participacion ciudadana y

asociaciones de vecinos.

Se analizan a continuacion las posibles alternativas de actuacion planteadas en el
analisis previo de las actuaciones anteriores y de las recogidas en los talleres de
participacion ciudadana.

1.1.1. ALTERNATIVA 0. SITUACION ACTUAL. PUNTO DE PARTIDA:

En el escenario actual de partida ALTERNATIVA O el paso actual de la calle Pedro
Bosch, entre los distritos de Retiro-Arganzuela y su conexién con Méndez Alvaro, en
los barrios de Pacifico-Adelfas-Delicias-Atocha, presenta los siguientes PROBLEMAS:

e Infraestructuras y barreras

e Fractura urbana entre los barrios de Adelfas, Pacifico y Atocha y los distritos de
Arganzuela y Retiro, provocada por las vias del ferrocarril y la falta de accesibilidad
del viaducto de Pedro Besch en su configuracion actual.

o Predominio de infraestructuras ferroviarias y viarias de rango ciudad respecto al
resto de la ciudad que lo atraviesan o circundan y que generan fuertes barreras de
accesibilidad, afecciones de ruido, trafico y contaminacion.

o Falta de adecuacién de una infraestructura construide en los afios 70 a los
estandares actuales de movilidad, accesibilidad y calidad.

o Sobrecapacidad del viaducto para atender la demanda media del trafico a lo largo
del dia.

¢ [Falta de conexion del viaducto con los cines y centro comercial, por la trinchera
ferroviaria de cercanias (C-1-7-10). Dificultad de conexion con los futuros
desarrollo del APR 02.08. (zona 5)

« El puente comunica de manera insuficiente los barrios y también ademas genera
efecto barrera.

s Accesibilidad peatonal

¢ Predominio cast exclusivo del automovil frente a los peatones a lo largo del trazado
del viaducto y especialmente en el tramo mas proximo a la Avenida Ciudad de
Barcelona. (zonas 2,3 y 5)

e Deficiente conexion longitudinal vy fransversal en el viaducto de Pedro Bosch para
el trafico peatonal y ciclista entre los barrios de Pacifico-Adelfas y Atocha. (zohas 3
y 9) :

s Problemas de acceso fransversal de los vecinos de Pacifico-Adelfas e
incomunicacion transversal entre el norte y sur de Atocha entre las calles Tejo del
APR 02.06 y Acanto de la estacion sur de autobuses. (zonas 3-4y 6)

¢« Necesidad de mejora de la accesibilidad al CEIP Placido Domingo con el puente y
desde las areas colindantes.

+ Ausencia de acera en el lado sur del viaducto desde Acanto a Cerro de la Plata y
escasa acera en el lado norte, que incumple Ia ley de accesibilidad. (zona 3)

* La previsible puesta en marcha de las dotaciones del APR 02.06 y la creciente
utilizacion det nicleo terciario, comercial y de ocio de la estacidn sur de autobhuses
aumentaran el problema.

s Clausura del paso ubicado bajo las vias de ferrocarril entre la calle Alberche entre
Retiro y Arganzuela. (zona 6)

« Falta de conexiones directas en muchos puntos para acceder al puente.
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o Problemas de acceso al andén de la estaciéon de cercanias desde Pedro Bosch
(C-1-7-10)

s Movilidad Automovil

» La calle Doctor Esquerdo esta sobredimensionada en el nimero de carriles, cuatro
por sentido, para la utlizacion actual entre la pilaza de Conde de Casal y el
encuentro de la Avenida de Ciudad de Barcelona, para los aproximadamente
30.000 vehiculos dia que la atraviesan. (zona 2)

¢« Velocidad excesiva de los vehiculos en el viaducte y especialmente en el tramo de
bajada de Pedro Bosch a Méndez Alvaro, que no son frenados por las bandas
colocadas en la calzada. (zonas 3y 5)

s Fuerte accidentalidad por las elevadas velocidades, especialmente en la curva de
bajada de Pedro Bosch. (zonas 3y 5)

¢ Del mismo modo, la calle Cavanilles tiene una seccion infrautilizada de dos
carriles por sentido para los escasamente 8.000 vehiculos dia que la afraviesan.
(zona 1)

o Necesidad de tratamiento del acceso actual desde la rotonda de Méndez Alvaro al
CEIP Placido Domingo y conflictos de trafico en la rotonda de Méndez Alvaro-
Pedro Bosch. (zona 6)

« Movilidad ciclista
« Falta de itinerarios adecuados a io largo del viaducto y de seguridad para los
ciclistas en el recorrido por la excesiva velocidad de los coches.

« Discoentinuidades de calles

» Presencia de un fondo de saco sin salida en la calle Cocheras y de unas
instalaciones de policia municipal en la traza del "pasec de invierng” que
interrumpen la continuidad del mismo entre las calles Comercio y Cerro Negro.
{zona 6)

+ Dotaciones y Espacio Publico

« Baja utilizacién de los bajos del viaducto en Pacifico-Adelfas y escasa integracion
de los espacios colindantes dotacionales deportivos y zonas verdes con las
dotaciones del entorno. (zona 4)

= Se aflade la interrupcion del denominado “paseo de invierng” en el tramo de la
calle Alberche con las zonas dotacionales de Daoiz y Velarde. (zona 6)

» La zona sufre una carencia de falta de espacios civicos, espacios publicos y zchas
deportivas para el uso ciudadano.

e« |a concentracion de dotaciones publicas de residencias de mayores, centros de
dia, Biblioteca, polideportivo, etc, Junta de Distrito, dotaciones de Daociz y Velarde
en Retiro, se ve perjudicada por esta falta de conexiones entre barrios y distritos.

s Problemas de habitabilidad de los espacios publicos por ruidos.

¢ Problemas ambientales

¢ |mpacto ambiental por contaminacién acUstica y atmosférica del trafico de
vehiculos en el viaducto, agravados por el exceso de velocidad.

« Impacto visual del viaducto en el entorno por falta de adecuacién, imagen y
rehabilitacion en el aspecto estético.

¢ Riesgo de agravar las afecciones ambientales con alternativas de mayor impacto
ambiental.

FASE 3. DEFINICION DE LA PROPUESTA 10
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PROFPUESTA DE CREACION OE UN IE GIVMIGO, BARRIDS DE PACIEICO-ADE

SITUACION ACTUAL, PUNTO DE PARTIDA

ALTERNATIVA O

Objetivos generales de la alternativa 0

valoracion

o« Reciclar total o parcialmente el paso elevado de Doctor
Esquerdo-Pedro Bosch para un uso alternativo de espacio
pliblico mejorando su funcionalidad y permitiendo mejoras en
las conexicnes verticales, transversales y longitudinales de
otres modos vy la generacién de un espacio urbano alternative
para los vecinos.

@

Transformar la seccién de la calle Cavanilles, actualmente
infrautilizada, en un nuevo eje de conexién de modos
peatonal, ciclista, con transporte publico, entre Pacifico
Adelfas y el sur del Parque del Retiro.

Reciclar la actual seccion de la calle Dr. Esquerdo entre
Avenida de ciudad de Barcelona y Cavanilles como nuevo
bulevar urbano de conexidn entre equipamientos y de
conexion con la transformacién del nuevo eje urbano de
Cavanilies-Retiro.

&

Conectar mejor la actual red de equipamientos de Daoiz y
Velarde con la biblioteca de Retiro, completando la actual red
de espacios clvicos, peatonales y zonas verdes y deportivas
mediante la transformacién del espacio publico y la red viaria
existente en el entorno.

¢ Reubicar las instalaciones municipales bajo el pasc elevado
para permitir la continuidad de calles en paralelo a las vias de
Adif, dando continuidad a las calles Téllez, Cerro de la Plata
bajo el paso actual, completando la actual propuesta de
nuevas zonas deportivas.

Objetivos especificas de la alternativa 0

« Mejorar fas conexiones actuales o abrir nuevas entre los
barrios incluidos en el area.

&

Establecer una nueva ordenacion del espacio publico urbano
priorizando la habitabilidad y capacidad de us¢ de las areas
libres existentes y de las nuevas a incarporar.

Establecer un reparto modal mas equilibrado en ese espacic
publico y en el viario.

Ampliar en el gje civico y complementar los actuales usos al
aire libre con nuevos tipos de actividades que contribuyan a
enriguecer y diversificar la oferta actual.

+ Fomentar el transporte publico, los modos bhlandos y modos
verdes conectando con las redes del entorno en un esquema
mas amplio de rango ciudad.

Pricrizar la seguridad en lag intersecciones entre modos.

Coste econdmico estimado

[

Estimacion ambiental por menor impacto negativo

- Estimacion ambiental de mejora del entorno urbane

oo |O

Valormeion TOTAL

Dado que en la alternativa cero de estado actual no se interviene, la valoracion de
costes, mejoras, cambios, etc. es valorada como cero en todos sus apartados

FASE 3. DEFINICION DE LA PROPUESTA
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2. ALTERNATIVA 1. SUPRESION DEL VIADUCTO ¥ REALIZACION

DE UN PASO SUBTERRANED '

En la ALTERNATIVA 1 se plantearia |la posibilidad de eliminacion del viaducto actual
de la calle Pedro Bosch y el soterramiento del paso mediante un pasc inferior, por
debajo de las vias del ferrocarril.

Esta solucién ha sido desechada dado que:

1. Esta solucién no resuelve los problemas de conexién peatonal y ciclista de
proximidad entre Pacifico-Adelfas y Atocha e imposibilita una conexién del
transporte en autobus entre Avenida Ciudad de Barcelona y Méndez Alvaro.

2. La demolicion del paso elevado actual desde Doctor Esquerdo, a la altura de la
calle Granada, hasta la Calie Tejo supone un alto coste econémico y ambiental.

3. La realizacion posterior de un paso subterraneo en un entorno, especialmente
complejo, afecta a numerosas infraestructuras ferroviarias en superficie y
subterraneas gque se sefalan:

a. Linea 1 de metro y su vestibulo subterraneo en Avenida Ciudad de
Barcelona, gue discurre a una profundidad media de 8 m, transversal a la
directriz del paso subterraneo.

b. Linea de cercanias C-1-7-10 subterranea a una profundidad variable entre
las calles Acanto y la calle Alberche. en trazado curvo, en paralelo a la
directriz del paso subterraneo en el tramo junto a la calle Acanto y transversal
ala altura de la calle Alberche.

¢. Linea de cercanias C-5 subterrdnea entre las calles Tejo y la calle Acanfo en
trazado transversal a la directriz del paso subterraneo.

d. Linea 6 de metro subterranea entre Doctor Esquerdo y Méndez Alvaro que
discurre a una profundidad media de 24 m, longitudinal a la directriz del paso
subterraneo entre las pilas de cimentacion del viaducto.

e. Doce lineas de ferrocarril en superficie de ancho ibérico y ancho UIC en la
haz de vias que cenecta Atocha con el paso ferroviario elevado que discurre
sobre el paso de la caile Cerro Negro y sobre el paso de Calle 30. ‘

f. Estas lineas a su vez se entrelazan entre ellas con el viaducto a diferentes
niveles, especialmente la linea de cercanias C-1-7-10 y la linea C-6 de metro
cuyos trazados discurren a diferentes cotas por debajo y en paralelo al
viaducto.

4. Ello implicaria una obra de realizacion prolongada, por la complejidad de

demolicion de la estructura actual, en un entorno de paso constante de trenes en
superficie, especialmente en la playa de vias del Ave, cercanias, media distancia y
largeo recorrido entre Atocha y Calle-30.

5. A ello se unirfa la compleja ejecucion técnica entre las citadas lineas con
posibilidad de afecciones al funcionamiento de las mismas y de los servicios a
desviar durante el periodo de realizacion de las obras.

6. La ejecucion de un proyecto de estas caracteristicas tendria un coste de al menos
30 mililones de euros, de acuerdo a la estimacion de los costes de una
infraestructura soterrada de esta longitud y caracteristicas, segun los costes
medios actualizados de ofros pasos similares realizados en los Ultimos afios.

7. A ello habria que afiadir el alto coste ambiental de la demolicidon completa del paso
elevado actual en la totalidad de su recorrido, la exiraccion de tierras del

FASE 3. DEFINICION DE LA PROPLUESTA N 13
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subterraneo y la de los residuos inertes de tierras y estructuras adicionales para
una adecuacién de la topografia y la urbanizacién del entorno.

Estas valoraciones se basan, en parte, en el analisis del "Estudio de viabilidad de
la Supresion del Paso Elevado de las calles Doctor Esquerdo v Pedro Bosch hasta
su entronque con Méndez Alvaro sobre la Avenida Ciudad de Barcelona y has de
vias de ferrocarril "“Madrid Alicante” que el Ayuntamiento de Madrid mandé redactar
en 2006. En dicho estudio se presentan dos opciones para el soterramiento, una
opcién cerrada y otra a cielo abierto.

La afeccion que implicaba la ejecucién de este subterraneo a las lineas 1 y 6 de
metro y sus accesos y a las lineas C-5, C-1-7-10 de cercanias de Renfe, asi como
a las estaciones de metro de Pacifico, Méndez Alvaro y la estacion de cercanias
de Méndez Alvaro y a numerosos servicios urbanos llevé a desechar dicho estudio
de la gue denominamos alternativa 1 hacia la alternativa 2 de eliminacion parcial
del paso elevado actual entre la Avenida Ciudad de Barcelona y Doctor Esquerdo.

Esquema de infraestructuras ferroviarias y de metro existentes en el ambhito de la
alternativa 1 que podrian verse afectadas o afectaria a su funcionamiento.

FASE 3. DEFINICION DE LA PROPUESTA 14



TA DE CREACION DE LIN JE CGIVIGD IARRIOS DE PACIFICOADELFAS- ATOCHA

Objetivos generales de la alternativa 1

SUPRESION DEL VIADUCTO Y REALIZACION DE UN |
PASO SUBTERRANED,

ALTERNATIVA
1

valoracion

Reciclar total o parcialmente el paso elevado de Doctor
Esquerdo-Pedro Bosch para un uso alternativo de espacio
piblico mejorando su funcionalidad y permitiendo mejoras
en las conexiones verticales, transversales y longitudinales
de otros modos y la generacion de un espacio urbano
alternativo para los vecinos.

Transformar la seccidn de la calle Cavanilles, actualmente
infrautilizada, en un nuevo eje de conexién de modos
peatonal, ciclista, con transporte publico, entre Pacifico
Adelfas y el sur del Parque del Retiro.

Reciclar la actual seccion de la calle Dr. Esquerdo entre
Avenida de ciudad de Barcelona y Cavanilles como nuevo
bulevar urbano de conexién enfre equipamientos y de
conexion con la transformacion del nuevo eje urbane de
Cavanilies-Retiro.

Conectar mejor la actual red de equipamientos de Daoiz y
Velarde con la biblioteca de Retiro, completando la actual
red de espacios civicos, peatonales y zonas verdes vy
deportivas mediante la transformacion del espacio publico y
la red viaria existente en el entorno.

Reubicar las instalaciones municipales bajo el paso elevado
para permitir la continuidad de calles en paralelo a las vias
de Adif, dando continuidad a fas calles Téllez, Cerro de la
Plata bajo el paso actual, completande la actual propuesta
de nuevas zonas deportivas.

| Objetivos especificas de la alternativa 1

*

Mejorar las conexiones actuales o abrir nuevas entre los
barrios inciuidos en ef area.

Establecer una nueva ordenacidon del espacio publico
urbano priorizando la habitabilidad y capacidad de uso de
las dreas libres exisientes y de las nuevas a incorporar.

Establecer un reparto modal mas equiliorado en ese
espacio publico y en el viario.

Ampliar en el eje civico y complementar los actuales usos
al aire libre con nuevos tipos de actividades que
contripuyan a enriquecer y diversificar la oferta actual.

Fomentar el transporte publico, los modos blandos y modos
verdes conectando con las redes del entorno en un
esquema mas amplio de rango ciudad.

Priorizar la seguridad en |as intersecciones entre modos.

Coste econdmico estimado

Estimacion ambiental por menor impacto negativo

Estimacion ambiental de mejora del entorno urbano

- B =

Valoracion TOTAL

FASE 3. DEFINICION DE LA PROPLUESTA
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PROPLESTA DE CREACION DE UN EJE CIVICD. BARRIOE DE PAGIFICO-ADELFAS- ATDCHA

Esquema de infraestructuras ferroviarias existentes en el ambito de la alternativa 1
Entorno de Doctor Esquerdo y Avenida Ciudad de Barcelona. Distrito de Retiro, barrios
de Adelfas y Pacifico

FASE 3. DEFINICION DE LA PROPUESTA - 17



PROPUESTA DE GREAGION DE UN EJE CIVICO. BARRIOS DE PACIFICO-ADELFAS: ATOCHA

Esquema de infraestructuras ferroviarias existentes en el ambito de la alternativa 1.
Entorno de Pedro Bosch y Méndez Alvaro. Distrito de Arganzuela, barrio de Atocha.

FASE 3, DEFINICION DE LA PROPUESTA
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1.3. ALTERNATIVA 2. DEMOLICION DEL TRAMO DEL VIADUCTO
ENTRE DOCTOR ESQUERDO Y AVENIDA CIUDAD DE
BARCELONA.

En la ALTERNATIVA 2 se plantea la demolicion del tramo viaducto actual entre Doctor
Esquerdo y Avenida ciudad de Barcelona, manteniendo el paso superior de la calle
Pedro Bosch por encima de las vias del ferrocarril hasta Méndez Alvaro. Esta
alternativa es una adenda redactada en 2008 para el Ayuntamiento de Madrid como
una opcidn posterior una vez descartada la alternativa 1.

En esta alternativa se planteaba la demolicién parcial del primer tramo viaducto entre
Doctor Esquerdo y Avenida Ciudad de Barcelona manteniendo la circulaciéon con una
inferseccion en superficie con esta avenida. Complementariamente ello obligaria a la
construccidon de una nueva rampa desde Avenida Ciudad de Barcelona de 8% de
pendiente maxima, enlazando mediante acuerdo verticales de 40 m con el resto de la
estructura elevada del viaducto actual y seguir asi salvando el paso sohre el haz de
vias con la estructura existente.

Técnicamente la allernativa supone demoler la estructura postesada actual hasta la
junta de unién con el segundo tramo donde se incorperan las rampas laterales que
parte ahora de Avenida Ciudad de Barcelona y reproducir una rampa similar en
tipologia estructural a la actual paralela a las rampas laterales existentes.

En paralelo se planteaba la resolucion parcial de los problemas actuales de movitidad
peatonal adecuando la estructura gue se mantiene para un mejor fransito peatonal,
eliminando un carril para vehiculos en cada margen del puente.

El estudio planteaba los condicionantes de mantener la tipologia estructural existente y
la posibilidad de eliminar algn carril existente de circulacion de vehiculos para facilitar
el transito peatonal, como se ha podido comprobar en los datos de aforos del presente
estudio de 2017.

El estudio de trafico realizado en 2008 mostraba que con la solucién planteéba se
podia eliminar este carril por sentido y la necesidad de reordenar los giros vy
movimientos en [a interseccién de Doctor. Esquerdo y Avenida Ciudad de Barcelona
para la viabilidad de la propuesta.

El estudio de la Alternativa 2 planteaba que esta solucion resulta viable, desde €l
punto de vista técnico vy de viabilidad en movilidad para el paso de vehiculos a lo largo
del viaducto y en las intersecciones que atraviesa, incluidas las nuevas condiciones
del cruce entre Doctor Esquerdo y Avenida Ciudad de Barcelona.

En el esquema gque sigue se muestra el trazado actual en planta del viaducto y su
alzado con los tramos a mantener y a demoler.

FASE 3. DEFINICION DE LA PROPUESTA 19
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La alternativa 2 ha sido desechada ya que:

1.

Aungue resuelve parcialmente los problemas actuales de accesibilidad
peatonal del viaducto en parte de su reccrrido enfre ciudad de Barcelona y
Méndez Alvaro.

Supone una importante carga ambiental en la demolicidén de la parte de la
estructura existente que se elimina y la reconstruccion de una nueva rampa.

Genera un importante coste de sustitucion de demoler-reconstruir empleando
el 65%, una parte muy importante del presupuesto base de licitacion de la
obra, estimado en 8.754.718 € de 2008, dedicada a destruir una parte de la
infraestructura para volver a reconstruirla en unas nuevas condiciones,

No separa los flujos de vehiculos entre Retiro y Arganzuela desde Conde de
Casal a Méndez Alvaro de los Avenida Ciudad de Barcelona de los flujos de
Avenida Ciudad de Barcelona que conectan el distrito Retiro y de éste con
Puente de Vallecas.

Afecta a las instalaciones deportivas, en este momento en construccion, que se
estan desarrollando debajo del viaducto, en directa relacion de la plaza de
Cocheras,

Imposibilita prolongar una gran conexion blanda entre Avenida Ciudad de
Barcelona, Conde de Casal y Mariano de Cavia gue permita unir los pargques
de Retiro y Tierno Galvan

No permite ganar calidad estancial en el eje civico, ni transformar la calle
Doctor Esquerdo-Pedro Bosch en eje que vertebre los equipamientos, zanas
verdes y espacios libres que sea el gje de barrios que une ambos distritos.

FASE 3. DEFINICION DE LA PROPUESTA : 22
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ALTERHATIVAZ

PROPUESTA DE CREACION DE UN EJE CIVICO. BARRIOS DE PACIFICO-ADELFAS- ATOCHA. PLAND 1 EJE CVICOL

de=arrollo urbana
sestenkble
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ALTERNATIVAZ

E | ey PROPUESTA DE CREACION OF UN EJE CVICO. BARRIDS DE PACIFICD-ADELFAS- ATCCHA PLAND 4 CALLE PEDRO BOSC
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'ROPLIES

TA DE CREACION DE LN EJ VICD., BARRIODS DE PACIFICO-ADELFAS- ATOC M4

DEMOLICION DEL TRAMO DEL VIADUCTO ENTRE
DOCTOR ESQUERDO Y AVENIDA CIUDAD DE
BARCELONA,

ALTERNATIVA

5

i

Objetivos generales de la alternativa 2

valoracion

» Reciclar total o parcialmente el paso elevado de Doctor
Esquerdo-Pedro Bosch para un uso alternativo de espacio
publico mejorando su funcionalidad y permitiendo mejoras
en las conexiones verticales, transversales y longitudinales
de ofros modos y la generacién de un espacio urbano
alternativo para los vecinos.

¢ Transformar la seccidn de la calle Cavanilles, actualmente
infrautilizada, en un nuevo eje de conexién de modos
peatonal, ciclista, con transporte publico, entre Pacifico
Adelfas y el sur del Parque del Retiro.

e Reciclar la actual seccién de la calle Dr. Esquerdo entre
Avenida de ciudad de Barcelona y Cavanilies como nuevo
bulevar urbano de conexidn entre equipamientos y de
conexiéh con la transformacion del nuevo eje urbano de
Cavanilles-Retiro.

e Conectar mejor la actual red de equipamientos de Daociz y
Velarde con la biblioteca de Retiro, completando la actual
red de espacios civicos, peatonales y zonas verdes vy
deportivas mediante la transformacidn del espacio publico y
la red viaria existente en el entorno,

» Reubicar las instalaciones municipales bajo el paso elevado
para permitir la continuidad de calles en paralele a las vias
de Adif, dando continuidad a las calles Téllez, Cerro de la
Plata bajo el pasc actual, completando la actual propuesta
de nuevas zonas deportivas.

Objetivos especificas de la alternativa 2

+ Mejorar las conexiones actuales o abrir nuevas entre los
barrios incluidos en &l area.

e Establecer una nueva ordenacion del espacio publico
urbano priorizande la habitabilidad y capacidad de uso de
las areas libres existentes y de las nuevas a incorporar.

s Establecer un repartc modal mas equilbrado en ese
espacio piblico y en el viario.

¢« Ampliar en el gje civico y complementar los actuales usos
al aire libre con nuevos tipos de actividades que
contribuyan a enriquecer y diversificar la oferta actual.

« Fomentar el transporte plblico, los modos blandos y modos
verdes conectando con las redes del entorne en un
esquema mas amplio de rango ciudad.

2%

+ _ Priorizar la seguridad en las intersecciones entre modos.

¢ Coste econdmico estimado

+ Estimacién ambiental por menor impacto hegativo

o Estimacion ambiental de mejora del entorno urbano

Wi, N

Valaraciim TOTAL

FASE 3. DEFINICION DE LA FROPUESTA
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2.3. Secciones transversales.

CALLE CAVANILLES.- SECCION TIPO ACTUAL

CALLE CAVANILLES.- SECCION TIPQ PROPUESTA

446, il an
1 il 1
ACTRE &y

CALLE DOCTOR ESQUERDO.- SECCION TIPO ACTUAL

P
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VIADUCTO DE PEDRO BOSCH.- SECCION TIPO ACTUAL SOBRE PZA, COCHERAS
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CALLE ACANTO
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VIADUCTO DE PEDRO BOSCH.- SECCION TIPC PROPUESTA
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VIADUCTO DE PEDRO BOSCH.- PASARELA PEATONAL CONEXION Gf ACANTO

74,

FASE 3. DEFINICION OE LA PROPUESTA

70



TA OFE CREACION DE UN E£4 IVICO., BARRIOS DE PACIFICO-ADELFAS- ATOUCHA

1.4. ALTERNATIVA 3 PEATONALIZACION COMPLETA DEI

VIADUCTO DESDE DOCTOR ESQUERDO HASTA El
ENCUENTRO CON LAS RAMPAS LATERALES. MANTENIENDO
TRAFICO EN LAS RAMPAS LATERALES DESDE AVENIDA DE

CIUDAD DE BARCELONA HASTA MENDEZ ALLVARO.

En la ALTERNATIVA 3 se plantea la peatonalizacidon completa del viaducto desde
Doctor Esquerdo hasta el encuentro con las rampas laterales y Acanto manteniendo
trafico en las rampas laterales desde avenida de ciudad de Barcelona hasta Méndez

Alvaro.

Se plantean las siguientes actuaciones para resolver los problemas planteados en la
fase de informacién y diagnéstico.

Zona 1 Cavanilles

1.

Convertir la calle Cavanilles, entre la plaza de Mariano de Cavia y la calle Dr.
Esquerdo en un Bulevar central a nivel de la calzada para la incorporacién de
doble linea arbolada, y permite el paso de bici en calzada, conectando los
tramas de cictocarril 30km/h existente entre Dr Esquerdo y Menéndez Pelayo.
Facilitar el paso, desde el Bulevar central hasta la Plaza de Mariano de Cavia y
hasta la entrada sur del Retiro,

Zona 2 Doctor Esquerdo

3.

Tratamiento de la zona central de la calle Dr. Esquerde al menos entre
Cavanilles y, preferentemente desde Conde de Casal, como Bulevar ocupando
la actual mediana arbolada y los cuatro carriles centrales, dos por sentide con
unos 15 m de anchura. Disefio y acondicionamiento de zona estancial frente a
ia Biblioteca Elena Fortun.

Supresion del trafico rodado en el paso elevado en el tramo entre Doctor
Esquerdo y los accesos laterales desde Avenida de ciudad de Barcelona.
Cenversion en peatonal con carril para ciclistas con prolongacion del Bulevar
de Doctor Esquerdo.

Tratamiento de los bajos del viaducto en el tramo de la calle Dr. Esquerdo
reurbanizando el entorno y ocupando los bajos, ampliacion de |la zona del paso
de los peatones en el paso junto a la salida del metro.

Traslado de las paradas de autobUs vy servicios de la EMT al lado sur de la
Avenida Ciudad de Barcelona de las lineas 310 y 136.

Ampliacion de aceras bajo el viaducto en la salida de metro de Pacifico y
eliminacion de zonas de aparcamiento ilegal sustituyéndolos por jardineras
permanentes de fabrica.

Zona 3 Viaducto Pedro Bosch

8.

Reurbanizacion del la cubierta del viaducto en el tramo Pedro Bosch con Cerro
de la Plata, incorporando nuevos usos a la zona horizontal entre el tramo de
tablero entre Avenida Ciudad de Barcelona las incorporaciones laterales vy
Cerro de la Plata

FASE 3. DEFINICION DE LA PROPUESTA 27
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9. Mejora de la comunicacion vertical mediante escalera y/o ascensor acristalado
entre la cota de Cerro de la Plata-Cocheras y la parfe superior def tablero del
viaducto.

10. Conversidn en via parque el tramo de Pedro Bosch entre Cerro de la Plata vy
Méndez Alvaro, Incorporacién de amplias zonas peatonales, carril bici y
reduccion a un carril por sentido, incluyendo transporte puhblico.

Zona 4 Entorno viaducto Retiro

11. Reurbanizacién de los hajos del viaducto en el tramo Pedro Bosch proximoes a
Avenida Ciudad de Barcelona, incorporando al espacio nuevos usos
estanciales complementarios de las pistas deportivas, en ejecucidn
actualmente, bajo los tramos mas proximos a las vias existentes entre calle
cocheras y Cerro de la Plata

Zona 5 Entorno viaducto Arganzuela

12. Ampliacion de la acera norte de Pedro Bosch en el tramo del parque junto a la
calle Tejo, incorporando al parque la nueva traza de la via parque de Pedro
Bosch.

13. Mejora de la comunicacton mediante rampa entre la cota de Pedro Bosch y
calle Acanto, conectando, sobre la via de Adif de las lineas C-1-7-10, hacia la
estacidn de autobuses, cines, centro comercial desde la via parque.

14. Mejora de la comunicacion transversal mediante paso de peatones y semaforo
de demanda entre las calles Tejo y el parque a la cota de Pedro Bosch con la
calle Tejo, los cines y el centro comercial hacia la via pargue.

15. Acondicionamiento de paso de peatones directo desde la via parque en la
rotonda de Méndez Alvaro, por debajo del puente del ferrocarril hacia la
Avenida del Planetario y el parque Enrigue Tierno Galvan

Zona 6 Paseo de Invierno

16. Traslado de instalaciones con policia municipal entre las calles Cocheras Cerro
de la Plata a ofra ubicacion. Reurbanizacién formando el “ Paseo de invierno”

17. Recuperacidn del paso de peatones a cota por encima de la calle Alberche
entre la plaza de cocheras y la prolongacion de Téllez en prolongacion.

18. Reurbanizacién formando el “Paseo de [nvierna”.

FASE 3, DEFINICION OE LA PROPUESTA 28
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ALTERMATIVA I

ﬁ SSET PROPUESTA DE GREACION DE UN EJE CIVICO. BARRIOS DE PACIFICO-ADELFAS: ATOCHA PLAMO 2 CALLE CAVANILLES.
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PEATONALIZACION COMPLETA DEL VIADUCTO
DESDE DOCTOR ESQUERDO HASTA EL
ENCUENTRO CON LAS RAMPAS LATERALES.
MANTENIENDO TRAFICO EN LAS RAMPAS
LATERALES DESDE AVENIDA DE CIUDAD DE
BARCELONA HASTA MENDEZ ALVARO,

ALTERNATIVA
3

Objetivos generales de |la alternativa 3

valoracion

L

Reciclar total ¢ parcialmente el paso elevado de Doctor
Esquerdo-Pedro Bosch para un uso alternativo de espacio
piblico mejorando su funcionalidad y permitiendo mejoras
en las conexiones verticales, transversales y longitudinales
de otros modos y la generacién de un espacio urbano
alternativo para los vecinos.

Transformar la seccién de la calle Cavanilles, actualmente
infrautilizada, en un nuevo eje de ccnexion de modos
peatonal, ciclista, con transporte publico, entre Paclifico
Adelfas v el sur del Parque del Retiro.

Reciclar la actual seccién de [a calle Dr. Esquerdo entre
Avenida de ciudad de Barcelona y Cavanilles como nuevo
bulevar urbano de conexién entre equipamientos y de
conexion con la transformacién del nuevo eje urbano de
Cavanilles-Retiro.

Conectar mejor la actual red de equipamientos de Daociz y
Velarde con la biblioteca de Retiro, completando la actual
red de espacios civicos, peatonales y zonas verdes vy
deportivas mediante la transformacion del espacio publico y
la red viaria existente en el entorno.

Reubicar las instalaciones municipales bajo el paso elevado
para permitir la continuidad de calles en paralele a las vias
de Adif, dando continuidad a las calles Téllez, Cerro de la
Plata bajo el paso actual, completando la actual propuesta
de nuevas zonas deportivas.

Objetivos especificas de la alternativa 3

Mejorar las conexiones actuales o abrir nuevas entre los
barrios incluidos en el area,

Establecer una nueva ordenacion del espacio publico
urbano pricrizando la habitabilidad y capacidad de uso de
las areas libres existentes v de las nuevas a incorporar.

Establecer un reparto modal mas equilibrado en ese
espacio publico y en el viario.

Ampliar en el gje civico y complementar los actuales usos
al aire lbre con nuevos tipos de actividades que
contribuyan a enriquecer y diversificar la oferta actual

Fomentar el transporte publice, los modos blandos y modos
verdes conectando con las redes del entorho en un
esquema mas ampli¢ de rango ciudad.

Pricrizar la seguridad en las intersecciones entre modos.

Coste econdmico estimado

Estimacion ambiental por menor impacto negativo

Estimacion ambiental de mejora del entorno urbano

Valaracion TOTAL

FASE 3. DEFINIGION DE LA PROPUESTA
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1.1.5. ALTERMNATIVA 4 PEATONALIZACION PARCIAL DEI
VIADUCTOQ DESDE DOCTOR ESQUERDO HASTA MENDEZ
ALVARO. PEATONALIZACION DE LAS RAMPAS LATERALES
DESDE AVENIDA DE CIUDAD DE BARCELONA

En la ALTERNATIVA 4 se plantean las siguientes actuaciones, similares a las
anteriores de la alternativa 3 pero con peatonalizacion parcial del primer tramo de
viaducto en Doctor Esquerdo y peatonalizacion completa de las rampas laterales:

Zona 1 Cavanilles

1. Converlir la calle Cavanilles, entre [a plaza de Mariano de Cavia y la calle Dr.
Esquerdo en un bulevar central a nivel de la calzada para la incorporacion
doble fila arbolada. Transito ciclista en calzada conectando los tramos de
ciclocarril 30km/h existente entre Dr Esquerde vy Menéndez Pelayo.

2. Facilitar el paso desde el Bulevar hasta la Plaza de Mariano de Cavia y hasta la
enfrada sur del Retiro.

Zona 2 Doctor Esquerdo

3. Tratamiento de la zona central de la calle Dr. Esquerdo al menos entre
Cavanilles y, preferentemente desde Conde de Casal, como Bulevar ocupando
la mediana arbolada y dos carriles uno por cada sentido con 9 metros de
anchura. Disefio vy acondicionamiento de zona estancial frente a |la Biblioteca
Elena Fortin.

4. Mantenimiento del trafico rodado en el paso elevado en el framo entre Doctor
Esquerdo y los accesos laterales desde Avenida de ciudad de Barcelona con
un carril por sentido en los bordes externos del viaducto, dejando el resto de la
seccion para peatones y zonas estanciales

5. Tratamiento de los bajos del viaducto en el tframo de la calle Dr. Esquerdo
reurbanizando el entorno y ocupando los, ampliacion de la zona del paso de
los peatones en el paso junto a la salida del metro.

6. Traslado de las paradas de autobls y servicios de la EMT al lado sur de la
Avenida ciudad de Barcelona.

7. Ampliacion de aceras bajo el viaducto en la salida de metro de Pacifico.

Zona 3 Viaducto Pedro Bosch

8. Peatonalizacion de |las rampas |laterales del viaducto desde Avenida Ciudad de
Barcelona en toda su seccién, mejorando el transitc peatonal y las zonas de
paso hacia las calles Tejo y Acanto.

9. Reurbanizacion de la cubierta del viaducto en el tramo Pedro Bosch con Cerro
de la Plata con zonas peatonales-estanciales en la zona horizontal entre el
tramo de tablero entre Avenida Ciudad de Barcelona, con trafico compartido de
autobuses, vehicules y ciclista de un carril por sentido,

10. Conversidn en via parque el tramo de Pedro Bosch entre Cerro de la Plata vy
Méndez Alvaro, Incorporacion de amplias zonas peatonales, carril bici y
reduccion a un carril por sentido, incluyendo con transporte publico.

Zona 4 Entorno viaducto Retiro

11. Reurbanizacion de los bajos del viaducto en el tramo Pedro Bosch préximos a
Avenida Ciudad de Barcelona incorporando el espacio nuevos Usos
estanciales complementarios de las pistas depertivas, en ejecucion
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actualmente, bajo los tramos mas préximos a las vias existentes entre calle
cocheras y Cerro de |a Plata

Zona 5 Entorno viaducto Arganzuela

12. Ampliacion de la acera norte de Pedro Bosch en el trame del parque junto a la

13.

14.

15.

calle Tejo, incorporando al parque la nueva traza de la via parque de Pedro
Baosch.

Mejora de la comunicacion mediante rampa enfre la cota de Pedro Bosch vy
calle Acanto, conectando sobre la via de Adif hacia la estacién de autobuses,
cines, centro comercial desde la via parque.

Mejora de la comunicacidon transversal mediante paso de peatones y seméaforo
de demanda entre las calles Tejo y el parque a la cota de Pedro Bosch con la
calie Tejo, la estacion de autobuses, los cines y el centro comercial.
Acondicionamiento de paso de peatones directo desde la via parque en la
rotonda de Méndez Alvaro, por debajo del puente del ferrocarril hacia la
Avenida del Planetario y el parque Enrique Tierno Galvan

Zona 6 Paseo de Invierno

16.

17.

18.

Traslado de instalaciones con policia municipal entre las calles Cocheras Cerro
de |la Plata a otra ubicacioén. Reurbanizacion formando el * Paseo de Invierno”
Recuperacion del paso de peatones a cota sobre la calle Alberche entre la
plaza de cocheras y la prolongacién de Tellez en prolongacién.

Reurbanizacion formando el “Paseo de Invierno” (localizacion 5 en grafico).
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8t ) V.1EINA0ud ¥ 30 KODINEEET T 38vd

CSIAD 213 | ONY T VHOOLY -SY20V-00idI0Vd 30 SORSNYE "OMAD 273 NN 30 HOIOVI4I 30 YLIESN408d Jlanmsas

OUTQN [P

2

THDOLY SV 130 Y- Oondi Yl 30 SOEYE DAL 35 M0 S0 RO YR S0 Y LSSk






1A

PROPUESTA DE CREAGION CE UN EJE CIVICO., BARRIOS DE PACIFICO-ADELFAS- ATOCHA,

F YALLYNHZLTY SITINVAYI TTTVI Z 0N d WHIOLY -SWSTS0v-021410%d 30 SOHNVYE O2AID 3r3 MM 30 NGIOVIHD 30 VISINGO0Hd s | E

Lt iy

39

FASE 3. DEFINICION DE LA PROPUESTA



Q I PROPUESTA DE CREACION DE UN £JE CIVICO. BARRIOS DE PACIFICO-ADELFAS- ATOCHA PLANG 3 CALLE DOCTOR ESGUERDO ALTERNATIVA 4

FASE 3. DEFINICION DE LA PROPUESTA - 40



PROPUESTA DE CREACION DE LN EJE CVICO. BARRIOS DE PACIFICO-ADELFAS- ATOCHA

ALTERMATIVA 4

[ | == pROPUESTA DE CREACION DE UN EJE CIVICO. BARRIOS DE PACIFICO-ADELFAS- ATOCHA. PLANG & CALLE PEDRO BOSCH
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PEATONMALIZACION PARCIAL DEL VIADUCTO
DESDE DOCTOR ESQUERDO HASTA MENDEZ
ALVARD., PEATONALIZACION DE LAS RAMPAS
LATERALES DESDE AVENIDA DE CIUDAD DE
BARCELONA.,

ALTERNATIVA 4

Objetives generales de |a alternativa 4

valoracion

¢ Reciclar total o parcialmente el paso elevado de Doctor
Esquerde-Pedro Bosch para un usco alternative de espacio
publico mejorando su funcionalidad y permitiendo mejoras
en las conexiones verticales, transversales vy
longitudinales de otros modos y la generacién de un
espacio urhano alternativo para los vecinos.

o Transformar la seccion de la calle Cavanilles, actualmente
infrautilizada, en un nueve eje de conexién de modos
peatonal, ciclista, con transporte pulblico, entre Paclfico
Adelfas vy el sur del Parque del Retiro.

e Reciclar la actual seccion de la calle Dr. Esquerdo entre
Avenida de ciudad de Barcelona y Cavanilles como nuevo
bulevar urbano de conexidn entre equipamientos y de
conexion con la transformacion del nuevo eje urbano de
Cavanilles-Retiro.

¢ Conectar mejor la actual red de equipamientos de Daoiz y
Velarde con la biblioteca de Retiro, completando la actual
red de espacios civicos, peatonales y zonas verdes y
deportivas mediante la transformacion del espacio publico
v la red viaria existente en el entorno.

e Reubicar las instalaciones municipales bajo el paso
elevado para permitir la continuidad de calles en paralelo
a las vias de Adif, dando continuidad a las calles Téllez,
Cerro de la Plata bajo el paso actual, completando la
actual propuesta de nuevas zonas deportivas.

Objetivos especificas de la alternativa 4

e Mejorar las conexiones actuales o abrir nuevas entre los
barrios incluidos en el area.

e Establecer una nueva ordenacién del espacic publico
urbano priorizando [a habitabilidad y capacidad de uso de
las &reas libres existentes y de las nuevas a incorporar.

s Establecer un reparto modal mas equilibrado en ese
espacic publico y en el viario.

¢« Ampliar en el gje civico y complementar los actuales usos
al aire libre con nuevos tipos de actividades que
contribuyan a enriquecer y diversificar la oferta actual.

¢ Fomentar el transporte plblico, los modos blandos vy
modos verdes conectando con las redes def entorno en un
esquema mas amplio de rango ciudad.

s Priorizar la seguridad en las intersecciones entre modos.

s Coste econdmico estimado

+ Estimacién ambiental por menor impacto negativo

+ Estimacidén ambiental de mejora del entorno urbano

Valoracion TOTAL

FASE 3. DEFINICION DE LA PROPUESTA
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ROPUESTA DE CREACION DE UN EJE CIVICO. BARRIOS DE PACIFICO-ADELFAS- ATOCHA

Se elaboran estudios previos de geocmetria de viario y de espacios publicos de
las alternativas 3 y 4 para alcanzar una alternativa final a criterio de la direccién
del trabajo, de la Subdireccion General de Planificacion de la Movilidad
Sostenible y de Juntas Municipales de Arganzuela y Retiro que se presentan a
continuacion:
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1.2, Justificacion de | wopuesta realizada por la direccion tecnica del

T
l!IIII:::Jh-'

Tras las reunicnes mantenidas con los desarrcllos de la alternativa 3 y la
alternativa 4 entre la direccién del trabajo, la Subdireccién General de Planificacién
de la Movilidad Sostenible y las Juntas Municipales de Arganzuela y Retiro se
escoge una ALTERNATIVA MIXTA entre la 3 y 4.

La alternativa elegida es la que alcanza mejor los objetivos generales y especificos
establecidos en el estudio. Desde el punto de vista de la direccidn del trabajo la
alternativa mixta entre la 3 y 1a 4 alcanza el mayor grado de cumplimientio de los
OBJETIVOS GENERALES del trabajo que se ha planteado desde la Subdireccion
General de Planificacion de la Movilidad Sostenible ya que;

» Permite reciclar parcialmente el paso elevado de Doctor Esquerdo-Pedro
Bosch para un uso alternativo de espacio publico en el tronco central mejorando
su funcionalidad.

« Se mantiene un carril por sentido para el trafico de vehiculos gue conecten
los dos distritos con una poblacién directa de unas 30.000 personas e indirecta de
53.000 y se afiade una conexion peatonal amplia de larga distancia entre
Conde de Casal y Méndez Alvaro por la parte central del viaducto.

*+  Se mejoran en las conexiones verticales a la salida de metro a través de las
rampas laterales peatonales, con un ascensor en el paseo de invierno y con una
rampa de acceso a la calle Acanto y area de cines y centro comercial.

« Se introducen mejoras transversales con numerosos pasos peatonales,
tanto en Dr. Esquerdo como en Pedro Basch, con semaforos de demanda en la
zona de los cines y ascensor.

= Se mejoran las conexiones longitudinales de otros modos tanto en el tronco
central a lo largo de todo el viaducto y calle Doctor Esquerdo y se peatenalizan
completamente las rampas laterales entre la plaza de Cocheras y los cines y el
CEIP Placide Domingo, ganandose la maxima accesibilidad de proximidad en esta
opcion en la corta distancia entre barrios.

« 3e generan nuevos espacios urbanos alternativos, complementarios de los
existentes, para los vecinos en todas las zonas: tres en Cavanilles, tres en Dr
Esquerdo, tres en Pedro Bosch y cuatro en el paseo de invierno.

+ También se mejora en Cavanilles la movilidad ciclista compatible en calzada
con el tfransporte publico y el paso de automovil local consiguiendo una mejora de
la seguridad y calmado de trafico a lo largo de la calle.

+ Se recicla la actual seccién de la calle Dr. Esquerdo entre Avenida de
Ciudad de Barcelona y Cavanilles como nuevo bulevar urbano de conexién entre
equipamientos y de conexién con la transformacién del nuevo eje urbano de
Cavanilles-Retiro.

« Se conecta mejor la actual red de equipamientos de Daoiz y Velarde con la
biblioteca de Retiro, a través del nuevo bulevar y de la plaza de Cocheras,
completando la actual red de espacios civicos y los nuevos peatanales y zonas
verdes mediante la transformacién del espacio publico y |a red viaria existente en
el entorno.
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» 3e reubican las instalaciones municipales bajo el paso elevado para permitir
la continuidad de calles en paralelo a las vias de Adif, dando continuidad a las
calles Téllez, Cerro de la Plata bajo el paso actual, ampliando las posibilidades de
nuevas zonas deportivas y eliminando el aparcamiento de debajo del viaducto y en
la zona inmediata del paseo de invierno para dar continuidad a éste.

1.3. Justificacion de |a alternativa principal elegida.

La alternativa elegida es la que cumple el maximo grade de cumplimiento de los
OBJETIVOS ESPECIFICOS del trabajo que se ha planteado desde la
Subdireccion General de Planificacion de la Movilidad Sostenible ya que:

« Se mejoran las conexiones actuales especialmente peatonales de aceras y
nuevos bulevares a lo largo del eje civico, de pasos entre barrios y distritos y de
pasos peatonales transversales entre los barrios incluidos en el area. Se mejoran
las condiciones de paso ciclista, bien en calzada, bien en carriles especificos.

+  Se estahlece una nueva ordenacién del espacio pablico urbane priorizando
ia habitabilidad y capacidad de uso areas libres existentes y de las trece nuevas
que se crean a lo largo de todo el gje civico, asi como la accesibilidad vy
conectividad entre [as mismas.

+  Se establece un nuevo reparto modal mas equilibrado en ese espacio
publico y en el viario:

o Cavanilles: un carril por sentido, bulevar de 7Ym, paso ciclista en calzada y
L10bus EMT

o Dr. Esquerdo entre Conde de Casal y Valderrivas: dos carriles por sentido,
bulevar de 15 m, mejora de las condiciones de paso ciclista vy
mantenimiento de las lineas de autobis EMT actuales.

o Dr. Esguerdo entre Valderrivas y Pedro Bosch: dos carriles por sentido con
carriles de incorporacién al viaducto, aceras laterales de 4,5 m, mejora de
las condiciones de pase ciclista y mantenimiento de los autobuses EMT
(reordenando el paso de Ia L8).

o Pedro Bosch hasta Méndez Alvaro: Un carril por sentido, aceras laterales
de 4,5 m hasta las vias de Adif y aceras asimétricas en Arganzuela de 11y
4 m, mejora d las condiciones de paso ciclista en carril bidireccional en la
acera norte y en calzada y mantenimiento de la linea de autobls 156 EMT
actual, la linea 8 podria incorporarse, hien desde Conde de Casal o variar
su itinerario por Cerro Negro hasta Méndez Alvaro.

+ Se amplia el eje civico con nuevos espacios y se complementan los
actuales usos al aire libre, con nuevos tipos de actividades, que contribuyan a
enriguecer y diversificar la oferta actual.

« Se fomenta el transporte piblico, los modos blandos y modos verdes
conectando con las redes de proximidad del entorno en un esquema mas amplio
de rango ciudad,

« Se prioriza la seguridad en las intersecciones entre modos y especialmente
en los peatonales y ciclistas con una efecto de reduccion de la velocidad en la
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parte alta del viaducto que ayude a paliar la siniestralidad actual y las molestias a
los vecinos con viviendas cercanas.

« El coste econdmico estimado es el mas bajo de todas las alternativas
analizadas respecto al paso subterraneo, a la demolicién parcial y a la opcion 3, ya
que afecta a menos seccidn de calzada a intervenir que en esta Ultima.

« La estimacion ambiental por menor impacto negativo es maxima ya gue no
supone las afecciones del paso subterraneo, ni la demolicion parcial y produce una
menor demolicién de calzada que en la opcidn 3

« La estimacion ambiental de mejora de! entorno urbano es considerable ya
que:

o Permite ganar un amplic espacio peatonal, estancial y verde.

o Supone un mejor equitibrio intermodal hacia el peaton, ciclista y transporte
publico y una mejor integracion de fos intercambios con la red de metro y
cercanias a peatonal y modera o reduce las afecciones del vehiculo al
rebajar su velocidad y reducir la seccion de calles, ayudando a racionalizar
5U USO.

o  Supone la ampliacidn del arbotado actual con la plantacion de alineaciones
dobles a lo largo de 1800 mi de bulevares con una estimacion de unos
700 nuevos ejemplares gue duplican el arbolado actual en la zona. A ello
se uniran nuevas zonas verdes y de vegetacion en los bulevares.

1.4.Descripecion de las actuaciones a incorporar en la propuesta
agrupadas por subambitos o zonas dentro del ambito general de

actuacion

+ ZONA 1: Se transforma la seccion de la calle Cavanilles, actualmente
infrautilizada, en un nuevo bulevar central de siete metros de anchura. Se logra asi
la conexién peatonal desde la plaza de Mariano de Cavia y la entrada sur del
parque del Buen Retiro hasta Dr. Esquerdo con pasos de peatones rebajados v
arbolado a ambos [ados generando tres areas estanciales:

o Una en la zona junto la plaza de de Mariano de Cavia, muy frecuentada
por viandantes, junto a las paradas de autobus, quicsco de prensa y zona
estancial.

o Oftra en la parte media de |a calle, a |la altura del Mercado de Pacifico.

o Latercera junto a la nave de motores vy la red prevista de nuevos espacios
libres y equipamienfos de la actuacidon del APR Metro Granada-
Valderrivas. -

« ZONA 2: La calle Dr. Esquerdo entre Avenida de Ciudad de Barcelona vy
Cavanilles como nuevo bulevar urbano Se transforma la seccion manteniendo dos
carriles por sentido y ampliando un bulevar de 15 m entre Conde de Casal y la
calle Valderrivas.

o Se mantiene el arbolado central y se permite las plantaciones de arboles
laterales completande la alineacion discontinua del arbolado existente en
las aceras laterales.
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Se generan dos nuevas areas estanciales. una en el encuentro de la calle
Santa Sabina frente a la zona de juegos infantiles y el futuro APR de Dr.
Esquerdo y ofra frente a la biblioteca de la Comunidad de Madrid Elena
Fortdn.

- ZONA 3: La calle Pedro Bosch entre Avenida de Ciudad de Barcelona hasta
Méndez Alvaro como nuevo bulevar urbano elevado sobre las vias de Adif. Se
transforma la seccién manteniendo un carril por sentido con aceras laterales de
4,5 m entre Valderrivas y Acanto.

o}

El bulevar se estrecha a partir del la calle Valderrivas para dar paso a dos
aceras laterales de 4,5 m, a lo largo de todo el viaducto, permitiendo un
pasa comodo y seguio entre Retiro y Arganzuela.

Ademas se generan tres espacios amplios estanciales y para eventes, uno
en las calle Valderrivas-Granada, otro en lo alto del viaducto sobre Avenida
Ciudad de Barcelona y el tercero frente a las instalaciones de la EMT,

Se ha procurado que ninguno de estos espacios coincida en la proximidad
de viviendas en su entorno con efecto de guardar lo mas posible la
privacidad de los vecinos.

Se plantea a lo largo de todo el tramo del viaducto elevado arbolado lateral
en alineacién y jardineras laterales, en los extremos de la seccion, con
plantas trepadoras sobre mallas gue amortiglien el ruido y visualmente el
paso de coches y viandantes respecto a las viviendas del entorno.

La zona de paso sobre las vias de ADIF se mejora y acondiciona con dos
zonas amplias zonas de paso desde la plaza de cocheras en el lado norte
y en la zona entre los cines y la calle Cerro de la Plata resolviendo
ampliamente la accesibilidad y conectividad entre barrios en este punto,
aungue con las limitaciones de plantacion, que supone el vuelo sobre la
vias de ADIF.

Se introduce una pasarela en el ladeo de los cines gue permite desde el
viaducto conectar con la calle Acanto, mediante una rampa de 70 m de
longitud vy 5 m de anchura, sobre terreno de titularidad municipal, gue
permite un paso cdmodo y accesible en longitud, anchura y pendiente.

Se acondiciona sobre |la antigua calzada norte dei viaducte la ampliacion
del parque junto al CEIP Placide Domingo, con un paseo lateral de 11 m
de anchura, continuidad de las aceras laterales del viaducto, flanqueado
por doble linea de arbolado, que se integre con el parque, desde el estribo
del viaducto hasta la entrada de |la estacion de cercanias de ADIF.

Se reordena el acceso lateral viario a las calles Tejo y Jacaranda,
ampliando a dos carriles las esperas en el semaforo de acceso a la
rotonda de Pedro Bosch con Méndez Alvare.

Se amplia la acera sur del la calle Pedro Bosch a la largo de todo su
recorrido hasta llegar a la rampa lateral de la calle Cerro de la Plata y la
acera lateral del viaducto.

Se introduce en la calle Méndez Alvaro, un nuevo paso peatonal bajo el
viaducto ferroviaric de la linea C-1-7-10 de cercanias que permite la
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conexion directa del eje civico con la acera norte de la calle Avenida del
Planetario.

Se amplia con zona peatonal y arbolado desde el paso desde Méndez
Alvaro hasta la calle Meneses conectando con la entrada al Parque
Enrique Tierno.

« ZONA 6: Paseo de Invierno enfre Calle Cerro Negro y Tellez. Se realiza un
esquema general que recupere la continuidad, la calidad ambiental, la mejora
de espacio publico del paseo de invierno dadas las diferentes condiciones de
perfil, anchura y espacios a lo largo del paseo mediante:

o

La plantacién lineal de arbustos bajos en el borde junto a la valla de Adif,
que sea compatible con las zonas de servidumbre y policia de fa ley
ferroviaria.

La plantacion de jardineria a lo largo del mismo y de las zonas
adecuandose en cada zona a las anchuras y necesidades del paseo.

| a realizacion de tres zonas para usos complementarios:
= La primera en el comienzo en el encuentro con la calle Cerro Negro

» Lasegunda en las actuales plazas de aparcamiento entre la calle Cero
de la Plata, junto a las viviendas de Caritas.

= |a tercera sobhre la actuales instalaciones municipales una vez que
hayan sido trasladadas a la parcela de la plaza de Cocheras
medianera con el centro de Mayores Pérez Galdés.

= La cuarita en la zona libre arbolada junto las vias de Adif entre las
calfes Cocheras y Alberche, con usos compatibles con el uso del tanel
ferroviario de salto del carnero de la lineas de cercanias C-1-7-10 que
pasa préximo.

Se reacondiciona el fondo de saco de la calle Cocheras eliminando la
rotonda de fondo de saco y sustituyéndola por una cabeza de martillo.

Se plantea la construccién de una pequefia losa encima de la calle
Alberche que permita la continuidad del Paseo de Invierno hasta la trasera
de Daociz y Velarde que permita la comunicacion entre los equipamientos
de ambas plazas.

Las zonas 4 y 5 se detallan en el capltulo de descripcion de las caracteristicas
geométricas y funcionales de los nuevos espacios libres generados en la
propuesta.
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2. DEFINICION DEL ESQUEMA FUNCIONAL DE LA PROPUESTA:!
ENCAJE EN PLANTA Y SECCIONES TRANSVERSALES POR TRAMOS
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PROPUESTA DE CREAGION DE UN EJE CIVICO. BARRIOS DE PACIFICO-ADELFAS- ATOCHA.

Definicion del esquema funcional de las actuaciones a incorporar
en la propuesta agrupadas por subambitos o zonas dentro del ambito

general de actuacion.

2.2
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3. DESCRIPCION DE LAS CARACTERISTICAS GEOMETRICAS Y
FUNCIONALES DE LOS NUEVOS ESPACIOS LIBRES GENERADOS EN
LA PROPUESTA.

3.1, Definicion del esquema geométrico y funcional de la propuesta en

los nuevos espacios libres
Criterios de localizacion de nuevos espacios libres.

Para la integracion de nuevos usos en los espacios libres que se generan con la
alternativa elegida se ha realizado un analisis de los siguientes parametros que
ayudan a la mejor localizacion de dichos usos a lo largo del Eje Civico:

® Proximidad directa a la entrada de uno o varios equipamientos del eje civico.

@ Constatacion de concentracion de flujos peatonales, salidas o entradas muy
frecuentadas a sistemas de transporte publico, de acuerdo al trabajo de campo
realizado.

o En el caso de zonas estanciales: distancia o separacidn a viviendas en las zonas

elevadas del viaducto.
o Zonas planas y amplias de suficiente tamafio para soportar superficies
adecuadas para los nuevos usos.

® Generacion de zonas de sombra y/o con laminas de agua que permitan un
acondicionamiento climatico en verano.
o Zonas libres de edificacion en el entorno que permitan un mayor scleamiento a lo

largo del dia y del afo.

3.2. Definicion del esquema geoméirico y funcional de la propuesta en
los nuevos espacios libres a incorporar en la propuesta agrupadas
por subambitos o zonas dentro del ambito general de actuacion.

Posibles usos preferentes de los nuevos espacios libres generados en la
propuesta:

Zona 1 Cavanilles: calle Cavanilles desde la glorieta de Mariano de Cavia hasta la
interseccion con la calle doctor Esquerdo. Usos preferentes:

D peatonal
. ciclista en calzada
® estancial

) Zona ejercicios mayores

Zona 2 Dr. Esquerdo: calle doctor Esquerdo desde el encuentro con la calle
Cavanilles hasta la Avenida de Ciudad de Barcelona. Usos preferentes;

. peatonal
. ciclista en calzada

. estancial

. guioscos-terrazas de verano

. zonas de sombra-pérgolas

. fuentes ornamentales-lamina agua para refrigeracion climatica en la zona plana

con Cavanilles-biblioteca Elena Fortin, antes de la rampa.
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a mirador-plaza en el tramo alto encima de Avenida ciudad de Barcelona.

Zona 3 Viaducto de Pedro Bosch: desde Dr. Esquerdo hasta el encuentro con la
calle Acanto. Se distinguen tres zonas:

a Zona superior del viaducto Doctor Esquerdo. Usos preferentes:

© peatonal

s ciclista

o estancial

® Zonas verdes

® esculturas

» zonas de sombra-pérgolas

2 “El jardin el Pacifico” espacios verdes con plantas de clima templado del

Pacifico {con posibilidad de colaboracidn con el Jardin Botanico de Madrid).
En horarios que permitan cortar el trafice (fines de semana y noches):
° Mercadillo fin de semana.
e Cine de verano frente al muro de la EMT
s Quioscos-terrazas de verano, no permanentes, entre el muro de la EMT vy la
plaza de Cocheras

Zona inferior de viaducto. Usos preferentes:

o peatonal

) estancial

. zona de entrada en Avenida Ciudad de Barcelona:
o biblioteca con Wifi al aire libre.
o usos culturales.
o espacio exposiciones.
o escenario.

) usos deportivos ya previstos en el proyecto Pacifico Puente Abterto:
o Pista de patinaje

Pista mixta de voleibol+fiithol 3x3

Baloncesto 3x3

Pista de parkour

Zona acolchada de ejercicios

Mesas de ping pohg

Rocédromo

Pista de ejercicios corporales. Zonas de relax

c o 0 o O O O

Zona superior del viaducto en las rampas laterales de acceso vehiculos. Usos
preferentes:

. peatonal
. ciclista en calzada
. estancial

Zona 4 Entorno viaducto Retiro: espacios plblicos y zonas verdes aledafios al
viaducto en Retiro. Plaza de cocheras junto a Policlia actual. Usos preferentes:

. Biblioteca wifi al aire libre
. Zona prensa al aire libre

FASE 3. DEFINICION DE LA PROPUESTA
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o Fuentes ornamentales-refrigeracion climatica
® Mesas ajedrez

Zona 5 Entorno viaducto Arganzuela: espacios publicos y zonas verdes aledafios al
viaducto en Arganzuela. Zona colegio y cines. Usos preferentes:

o Modificacion zona verde con utilizacion de la cota baja para pistas deportivas
complementarias colegio-futuro instituto.
. peatonal

) ciclista en calzada

o estancial uso mixto

» zonas de sombra-pérgolas

® Fuentes ornamentales-refrigeracion climéatica

Zona 6 Paseo de Invierno: desde la calle Téllez a Cerro de la Plata a la altura de la
calle Acanto. Usos preferentes:

] peatonal

® estancial

e zonas de sombra-pérgolas

o fuentes ornamentales-refrigeracion climatica

) pistas deportivas complementarias a las actuales de pla plaza de cocheras y
bajos del viaducto.

3.3. Esquemas e imagenes parciales de los nuevos espacios libres

generados.

En la paginas siguientes se define el esquema geométrico de las propuestas de los
nuevos espacios libres que se han generado en el muevo espacio plblico de la
alternativa.

Se representan en color verde las zonas libres susceptibles de ser arboladas,
ajardinadas, pavimentadas terrizas estanciales y de paseo.

Se representan en color beige-arena las zonas libres susceptibles de acoger usos al
aire libre de acuerdo al listado por subzonas o ambitos anteriormente sefialados en el
apartado previo.

Se representan en color azul las dotaciones vy equipamientos pablicos y privados en
edificios, tanto las existentes como las previstas en el plansamiento o en vias de
ejecucidn, en los alrededores del gje civico.

Se incluye a modo indicativo nuevo arbolado en los bulevares y nuevos paseos y se
ha representado también el arbolado ya existente incorporado por identificacion de foto
aérea en los bordes de las calles principales del eje civico.

En el caso de los espacios libres y arbolado se ha ampliado ligeramente el trazado
para ver la conexion del eje civico por el norte con el parque del Buen Retiro y en la
parte sur con el Pargue Enrigue Tierno Galvan.
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PROPUESTA DE CREACION DE UN EJE CIVICO. BARRIOS DE PACIFICO-ADELFAS- ATOGHA.

[ | == PROPUESTA DE GREACION OE UN EJE CVMICO. BARRIOS DE PACFICO-ADELFAS- ATOCHA PLAND 3 CALLE DOCTOR ESQUERDD
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PROPUESTA DE CREACHIN UE UN EJE CVMICO. BARRIOS DE PACIFICO-ADELFAS- ATOCHA.

"™ PROPUESTA DE CREACION DE UN EJE CIVICO. BARRIOS DE PACIFICO-ADELFAS- ATOCHA. PLANO 4 CALLE PEDRO BOSCH
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