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PROGRAMACION Y RECOMENDACIONES DE ACTUACION.
FASE 4

FASE 4 PROGRAMACION Y RECOMENDACIONES DE ACTUACION. 15 dios

e Descripcion de las acciones que han de Hevarse a cabo para la implantacion de fo
propuesta, priorizadas y con estimacion de presupuesto.

e FElaboracion de criterios directores de aplicacion a proyectos de reformg y urbanizacion
para la consolidacion de la alternativa elegida.

Ambito de la propuesta,
La propuesta se realiza en las calles:
- Calle Cavanilles entre la glorieta de Mariano de Cavia y Doctor Esquerdo.

- Doctor Esquerdo desde la interseccion la plaza de Conde de Casal hasta el cruce
con Avenida Ciudad de Barcelona

- Pedro Bosch desde Avda. Ciudad de Barcelona hasta el encuentro con Méndez
Alvaro.

- Calles aledafias inmediatas que puedan verse afectadas por la propuesta principal:
calle Alberche, Cocheras y Cerro de la Plata.

- Paseo de invierno desde calle Tellez a Cerro Negre.

Objetive del documento de programacion y recomendaciones de

actuacion:

Una vez realizadas en [a fase 2 “el analisis y diagndstico” del ambito de estudio y en |a
fase 3 “la definicion de la propuesta” y tras la eleccién de la alternativa mixta 3+4, con
la definicién del esquema funcional de dicha propuesta y de la definicidbn geomeétrica y
funcional de los nuevos espacios libres generados, en este documento de
“programacioén y recomendaciones de actuacibn” se acometen las siguientes
descripciones de acciones de la propuesta y criterios directores para su desarrollo:

1.  Descripcion, estimacién de presupuesto y priorizacién de las actuaciones
que han de llevarse a cabo para la implantacién de la propuesta.

= Descripciéon de las acciones a desarrollar para la implantacion de la
propuesta.

+  Propuesta de posible subdivision en actuaciones acordes con el esquema
funcional de la propuesta

+ Estimacion de presupuestc de las actuaciones en base a parametros
basicos seguln el tipo de actuacién y superficie.

« Propuesta de priorizacion de las actuaciones en base a la posible
programacion de las mismas en el corto, medio y largo plazo.
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2. Elaboracion de criterios directores de aplicacion a proyectos de obras o
urbanizacion para la consolidacion de la alternativa elegida.

1. DESCRIPCION, ESTIMACION DE PRESUPUESTO Y PRIORIZACION DE
LAS ACTUACIONES QUE HAN DE LLEVARSE A CABO PARA LA
IMPLANTACION DE LA PROPUESTA

1.1. Descripcion de las acciones a desarrollar para la implantaciéon de la

propuesta.

En este apartado se describen las acciones que se deben realizar para la realizacion
de |la propuesta desde el punto de vista del contenido vy la secuencia de realizacion.

4

Accian 0 ejecucion del Proyecto de Ampliacion de Acera en |a

Estructura VE0O305. Dr. Esquerdo - Pedro Bosch.

Este proyecto de acondicionamiento del viaducto de Pedro Bosch forma parte del
Contrato de Gestion integral de Infraestructuras Viarias de la Ciudad de Madrid,
licitado previamente a este estudio, y del que fue adjudicataria la empresa
Dragados.

El objeto del proyecto consiste en el ensanchamiento de la acera izquierda vy
renovacion de los sistemas de contencién del actual viaducto Dr. Esquerdo Pedro
Bosch.

Las principales actuaciones a acometer en dicho proyecto son:

¢ Actuaciones de saneo, limpieza, desmontajes y demoliciones, necesarias para
ejecutar la ampliacion de acera.

+ Actuaciones de drenaje e impermeabilizacion de los nuevos elementos de
plataforma.

s Actuaciones en plataforma que incluye la ampliacion de aceras, la gjecucién
de zocalo de hormigén, colocacion de nueva barandilla, barreras de bionda,
pretiles metalicos y la ejecucion de pavimentos de calzada.

Todas ellas vienen descritas en el documento “proyecto n® 7, ensanchamiento de
la acera de la estructura VE0305.Dr. Esquerdo Pedro Bosch”

El Presupuesto General de Ia actuacion, baja de adjudicacion, IVA y revision de
precios incluidos, asciende a; 221.980,80 €.

Esta intervencién tiene como objetivo principal mejorar las condiciones minimas de
accesibilidad del viaducfo en su margen izquierda, en tanto se desarrolla el
proceso completo de acciones que se detallan seguidamente.

¢ Accion 1: celebracion de un concurso de ideas.

Se realizard un concurso de ideas en base a la alternativa elegida en la fase 3 del
estudio y a los criterios directores establecidos en el presente documento.
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Accion 2: redaccion de Proyecto de Construccion

Como resultado de dicho concurso, el ganador redactard el proyecto de
construccion de la propuesta ganadora, incluyendo las actuaciones sobre la red
viaria, redes de servicios, elementos funcionales y de espacios publicos, con el
necesario grado de definicidn técnica y econdmica para la licitacion de la cbra y su
posterior ejecucion..

Accion 3: licitacion de las obras.

Las obras definidas en el Proyecto de Construccién se licitaran en concurso por
nrocedimiento abierto para su adjudicacion a una empresa contratista.

Accion 4: gjecucion de las obras.,

Una vez adjudicadas y contratadas las obras del Proyecto de Construccion del Eje
Civico, se procedera a su ejecucion.

1.2. Propuesta de posible subdivision en actuaciones acordes con el
esquema funcional de la propuesta.
En caso de estimarse procedente por el Ayuntamiento de Madrid, el conjunto del Eje

Civico pedra ser subdividido en las siguientes actuaciones, cada una de las cuales
reune las caracteristicas que permiten su ejecucion independiente:

» Bulevar de la calle Cavanilles.
s Bulevar de Doctor Esquerdo, tramo Conde de Casal — Cavanilles.

¢ Bulevar de Doctor Esqguerdo, -tramo Cavanilles- Valderribas y actuacion en el paso
superior de Doctor Esquerdo y calle Pedro Bosch en su integridad.

¢ Paseo de Invierno.

1.3. Estimacidn de presupuesto de las actuaciones en base a parametros
basicos segln el tipo de actuacion y superficie

En este apartado se adjunta el presupuesto estimado para las obras del Eje Civico,
desglosado por capitulos para las diferentes actuacionss resefiadas en el punto
anterior,

Para realizar |a valoracion se ha utilizado el Cuadro de Precios del Ayuntamiento de
Madrid para Obras de Urbanizacion 2016, actualmente vigente, complementado con
datos de proyectos de actuaciones similares a las que se pretende acometer.

No se incluyen en esta valoracién los posibles elementos singulares que puedan
aportarse con posterioridad a las obras para completar la caracterizacion vy
personalidad de los espacios del Eje Civico (como posibles esculturas...) ni tampoco
los costes de mantenimiento de las instalaciones.
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Los presupuestos inicialmente obtenidos y reflejados en las tablas gue siguen son de
EJECUCION MATERIAL, que se incrementaran en un 19% de Gastos generales v
Beneficio Industrial y un 21% de IVA para obtener el Presupuesto Base de Licitacion.

Estimacion del coste unitario del Bulevar de la calle Cavanilles

Se considera que en la situacion ACTUAL la seccion TIPO, de 30 m de anchura,
se compone de;

- Dos aceras simétricas de 6 m. de anchura
- Una calzada de 18 m de anchura (incluidas las bandas de aparcamiento)

Se pretende liegar a una seccion TIPO BULEVAR formada por:

- Dos aceras simetricas de 6 m. de anchura

- Dos calzadas simétricas de 5 m. de anchura {incluso bandas de aparcamiento)

- Un bulevar central de 8 m. de anchura, para el que se estima una banda
ajardinada de 3 metros minimo y una zona permeable del 50%.

Para ello se deberan realizar una serie de actuaciones que describimos
resumidamente en los siguientes apartados, precisando que los detalles de los
elementos considerados lo son sodlo a efectos de estimacion del coste de la
actuacién, sin que tengan caracter obligatorio.

Levantados y demoliciones

Con caracter general, las aceras existentes mantendran su anchura, por lo que la
actuacion prevista consistira en el levantado de su sclado actual para su
renovacién.

En todo caso se considera también el levantado y sustitucion de los bordillos
incompatibles con las nuevas necesidades de accesibilidad y permeabilidad
peatonal. Las zonas de las calzadas gue coincidan con la bandas a ajardinar o
terrizo, seran demolidas hasta sus cimientos {incluidos). En las bandas de las
calzadas que coincidan con zonas transitables del bulevar se lievara a cabo
unicamente la demolicion del pavimento asfaltico hasta la base de hormigén. En
las zonas de las calzadas existentes gue continlen siendo calzada en la nueva
disposicion de la seccidn, se procedera al fresado de las dos bandas laterales en
una anchura de 1 m. cada banda. Todos los productos de demolicion se
transportaran a verfedero legalmente autorizado, aplicando el correspondiente
coeficiente de esponjamiento para el calculo del volumen a transportar y el canon
de vertido.

Pavimentacion y sefializacion.

Las aceras laterales, que se mantienen con su anchura actual, se considera
pavimentarlas con baldosas de terrazo granitico o similar, de 60x40 cm. de
tamafo. Los bordillos de separacion de acera/bulevar con calzada se prevén de
hormigon prefabricado de 17x28 cm., y los de delimitacion de zona ajardinada de
hormigon prefabricado de 14x20 cm. El pavimento del bulevar sera en un 50% de
haldosas de hormigén hidraulico de 6 cm. de espesor minimo, de 50x30 cm. de
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tamafio minimo. Sobre las calzadas se extendera una capa de MBC de 5 ¢m. de
espesor.

En el bulevar se reserva una banda de 2,5 m. de anchura, pavimentada con MBA
coloreada, sobre la plataforma del bulevar para el transito de bicicletas (carril bici
bidireccional).

Se cansidera el retranquec de la sefializacién vertical y luminosa existente en
funcion de la nueva disposicion de la seccion de la calle y ia instalacién de los
elementos nuevos que sean necesarios. Tambien se incluye la sefalizacion
horizontal de las calzadas y del carril bici.

Saneamiento y drenaje

Se valora el retranqueo de pozos de registro o absorbederos, la puesta en rasante
de pozos de registro y la construccion de nuevos sumideros conectados a los
pozos existentes o retranqueados, a razon, en todos los casos de una unidad cada
25 m. de longitud de bulevar.

Alumbrado plblico

Se prevé la renovacion con cambio a led’s de los puntos de luz situados en las
actuales aceras, de 10 m. de altura, situades en posicién enfrentada con una
interdistancia 25 m. Para la iluminacion del bulevar se proyecta la instalacion de
puntos de luz de 4 m. de altura, tipo “Villa” con luminaria led, situados al tresbaolillo
cada 15 m., incluida la canalizacién necesaria (con cakleado), y la renovacion o
instalacion de Centros de Mando de acuerdo a la Normativa actual de Eficiencia
Energética.

Ajardinamiento y mobiliario urbano.

Se prevé el mantenimiento del actual arbolado de alineacidn, completando sus
alcorgues con rejillas de fundicion, y el establecimiento de una doble fila de
arbolado, de perte medio, en ambas margenes del paseo del nuevo bulevar,

La banda ajardinada de 3 m. de anchura, se dotard de tierra vegetal (previa
excavacion del terreno natural y transporte de [a tierra sobrante a vertedero
legalmente autorizado) y se plantaran arbustos y subarbustos a razén de 3-6 ud.
por metro cuadrado, en funcion del tamafio y la especie. También se podra plantar
césped siempre y cuando el riego se realice con agua reciclada.

Se contempla el suministro e instalacién del mobiliario urbano del bulevar, incluido
el mobiliario singular.

Riego

El riego de la banda ajardinada sera por goteo y/o difusion, segun las plantaciones
realizadas. La valoracion incluye la red completa, incluidas fuberias, arquetas con
valvulas, elementos de riego y acometidas. Siempre que sea posible el riego se
realizard con agua reciclada.

En el cuadro adjunios se resume el coste (PEM) de transformacion de la calle, por
METRO LINEAL de longitud, en funcién de los criterios empleados.
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Gestion de residuos

Todos los productos prodedentes de las excavaciones y demoliciones se
transportaran a vertedero legalmente autorizado, aplicando el correspondiente
coeficiente de esponjamiento para el calculo del volumen a transportar y el importe
del canon de vertido

Reposicion de servicios afectados

Se ha considerado una partida para la reposicion de posibles afecciones a las
redes de distribucion de agua, electricidad, gas y telefonia, estimada en el 7,5% del
coste de las obras,

Seguridad y Salud

El importe del capitulo de Seguridad y Salud de las obras se ha considerado en el
2,5% sobre el presupuesto de las mismas.

Con estas consideraciones, para la conversion en bulevar de la calle Cavanilles
resulta el coste desglosado que se muestra en la tabla adjunta.

Estimacion de coste por metro lineal de bulevar (Anchura = 30 m), en la calle
Cavanilles

DOS CALZADAS DE 5 m Y ANDEN 8 m. CON CARRIL BICI DIFERENCIADO EN BULEVAR

CAPITULO DENOMINACION IMPORTE (£)
CAPITULO 1 LEVANTADOS Y DEMOLICIONES 186,80
CAPITULO 2 PAVIMENTACION Y SENALIZACION 890,88
CAPITULO 3 SANEAMIENTO Y DRENAJE 204,78
CAPITULO 4 ALUMBRADO PUBLICO 179,44
CAPITULO 5 AJARDINAMIENTO Y MOBILIARIO URBAND 225,00
CAPITULO 6 RED DE RIEGO 105,38
CAPITULO 7 GESTIGN DE RESIDUOS 159,89
CAPITULO 8 REPOSICION SERVICIOS AFECTADOS 146,41
CAP[TULO 9 SEGURIDAD Y SALUD 48,80
Coste Ejecucion Material metro lineal de bulevar (€): 2.147,38

Dado que la calle Cavanilles cuenta can una longitud de 620 m, su transformacion
en bulevar supone un Presupuesto de Ejecucion Material de: 620 x 2.147,38 =
1.331.375,60 € y un Presupuesto Base de Licitacion de: 1.917.047,73 €.
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Estimacion del coste unitario del Bulevar de Doctor Esguerdo

Se considera que en la situacion ACTUAL la seccion TIPO, de 40 m de anchura,
se compone de;

- Dos aceras simétricas de 4,5 m. de anchura

- Dos calzadas simétricas de 14 m. de anchura cada una (incluidas bandas de
aparcamiento)

- Una medianade 3 m

Se pretende llegar a una seccion TIPO BULEVAR formada por:

- Dos aceras simétricas de 4,5 m. de anchura

- Dos calzadas simétricas de 8 m. de anchura (incluso bandas de aparcamiento)

- Un bulevar cenfral de 15 m. de anchura con una banda ajardinada de 5 m. de
anchura minima.

Se consideran los mismos criterios de implantacion que los anteriormente
mencionados al valorar 1a calle Cavanilles, con las anchuras correspondientes a la
seccidn que se quiere obtener. Las principales variaciones consisten en la
implantacion de dos carriles bici unidireccionales, en la anchura de la zona
permeable (7 m, de los cuales se considera gue al menos 5m estan ajardinados),
la potencia de las luminarias a renovar en las aceras y la disposicion de los puntos
de luz en el bulevar, que, debido a su anchura, se dispondran enfrentados cada 15
m o al fresbolillo cada 7,5 m, es decir, se dobla el niumerc de puntos de luz en el
bulevar.

En el cuadro adjunto se resume el coste (PEM) de transformacion en bulevar de la
calle Doctor Esquerdo, por METRO LINEAL de longitud, en funcion de los criterios
empleados.

Estimacidén de coste por mefro lineal de bulevar (Anchura = 40 m}, en la calle
Doctor Esquerdo

CALZADAS DE 8 M Y PASEO DE 15 m. CON DOBLE CARRIL BICI UNIDIRECCIONAL EN BULEVAR

CAPITULO DENOMINACION IMPORTE (€)
CAPITULO 1 LEVANTADOS Y DEMOLICIONES 238,64
CAPITULO 2 PAVIM ENTACI_C’)N ¥ SENALIZACION 1.125,95
CAPITULO 3 SANEAMIENTO Y DRENAJE 321,49
CAPITULO 4 ALUMBRADO PUBLICO 291,47
CAPITULO 5 AJARDINAMIENTO Y MOBILIARIO URBANO 375,00
CAPITULO 6 RED DE RIEGO 116,73
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CAPITULO 7 GESTION DE RESIDUOS 208,24

CAPITULO 8 REPOSICION SERVICIOS AFECTADOS 200,81
CAPITULO 9 SEGURIDAD Y SALUD 66,94
Coste Ejecucion Material metro lineal de bulevar (€): 2.945,27

Dado que el framo de Doctor Esquerdo desde la plaza Conde de Casal hasta el inicio
del paso superior en las proximidades de |a calle Granada cuenta con una longitud de
505 m), su transfermacion en bulevar supone un Presupuesto de Ejecucion Material
de: 505 x 2.94527= 1.487.361,05 € y un Presupuesto Base de Licitacién de:
2.141.651,61 €,

El desglose de esta cantidad entre los dos tramos parciales en los que se podria
subdividir a efectos de programacion y ejecucién, dado gue la remodelacion del framo
Cavanilles — Granada deberia realizarse conjuntamente con la del paso superior,
arroja los siguienes importes:

ESTIMACION COSTE BULEVAR DOCTOR ESQUERDO DESDE CONDE DE. CASAL
HASTA PASO SUPERICR

SUBTRAMO PEM (€) PBL (€)
Conde de Casal - Cavanilles 809.949,25 1.166.245,93
Cavanilles — Granada/Valderribas 677.412,10 975.405,68
TOTAL 1.487.361,05 2.141.651,61
« Estimacion del coste de la remodelacion del paso superior de la calle

Doctor Esguerdo sobre la Avda. Ciudad de Barcelona vy del viaducto vy
calle de Pedro Bosch.

Para la remodelacion del paso superior de la calle Doctor Esquerdo y Pedro Basch,
considerando las caracteristicas de la actuacion se valora su coste total,
incluyendo en el mismo, ademas de la remodelacién de su tablero para reducir las
calzadas a un carril por sentido ocupando el espacic resultante con areas
ajardinadas, peatonales y carril bici, bidireccional, las actuaciones de reparacion de
la estructura previstas en el proyecto de construccion para la remodelacién del
paso superior redactado en 2008, asi como la inclusién de un ascensor
panoramice con televigilancia para posibilitar la accesibilidad vertical desde la
plaza de Cocheras vy la realizacién de una pasarela peatonal de conexion con la
calle Acanto.

En el cuadro adjunto se desglosa el PEM de la mencionada remodelacion.
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Estimacion del coste de la remodelacion del paso superior de la calle Doctor

Esquerdo v del viaducto de Pedro Bosch

CALZADA DE 6 m ACERAS DE 3,5 m Y PASEO DE 14,5 m. CON CARRIL BICI DIFERENCIADO

Invierno.

coste de las actuaciones a realizar en el

Estimacion del coste de las acfuaciones en el Paseo de Invierno

CAPITULO DENOMINACION IMPORTE (€)
CAPITULO 1 LEVANTADOS Y DEMOLICIONES 370.613,24
CAPITULO 2 REPARACION DE ESTRUCTURA 1.125.564,90
CAP[TULO 3 PAVIMENTACION Y SENALIZACION 688.997,16
CAPITULO 4 SANEAMIENTO Y DRENAJE 68.511,62
CAPITULO 5 ALUMBRADG PUBLICO 445,591,43
CAPITULO 6 AJARDINAMIENTO Y MOBILIARIO URBANO 1.159.328,65
CAPITULO 7 RED DE RIEGO 105.057,00
CAPITULO 8 GESTION DE RESIDUOS 85.997,39
CAPITULO ¢ AFECCIONES Y REPOSICION SERVICIOS AFECTADOS 220.200,85
CAPITULO 10 ASCENSOR PANORAMICO CON TELEVIGILANCIA 170.500,00
CAPITULO 10 PASARELA CONEXIGN CON €/ ACANTO 253.430,00
CAPITULO 10 SEGURIDAD Y SALUD 117.344,81
Presupuesto Ejecucién Material remodelacion paso superior (€): 4.811.137,05
Presupuesto Base de Licitacion (€); 6.927.556,24
Estimacion del Paseo de

En este caso, no se trata tanto de remodelar secciones viarias como de fratar
adecuadamente los espacios residuales subyacentes y los que se vayan
generando en zonas como la actualmente ocupada por las instalaciones de la
Policia Municipal una vez se haya trasladado a su ubicacion definitiva, asi como la
mejora de continuidad peatonal de la traza del paseo sobre el borde de la calle
Alberche. Se especifican las partidas previstas para estas actuaciones.

CAPITULO DENOMINACION IMPORTE (€)

CAPITULO 1 ACONDICICN. Y EQUIPAMIENTO ESPACIQS LIBRES 504.000,00€
CAPITULO 2 ESTRUCTURA CONTINUIDAD SOBRE C/ ALBERCHE 160.000,00
Presupuesto Ejecucion Material actuaciones P° de Invierno (€); 664.000,00
Presupuesto Base de Licitacion (€): 956.093,60

FASE 4, PROGRAMACION ¥ RECOMENDACIONES DE ACTUACION
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1.4. Propuesta de priorizacion de las actuaciones en base a la posible

programacion de las mismas en el corto, medio v largo plazo.

En fa tabla que sigue se incluye el conjunto de los presupuestos de las actuaciones
previstas para la implantacién del Eje Civico, con el orden de prioridad gue se propone
para su programacion y los presupuestos de ejecucion material (PEM) y base de
licitacién (PBL) previstos para las mismas.

PRIORIDAD DENOMINACION DE LA ACTUACION PEM (€) PEC (€)

1 REMODELACION VIADUCTO Y BULEVAR HASTA CAVANILLES  6.488.549,15  7.902.961,92
2 BULEVAR DR. ESQUERDO TRAMO CAVANILLES - C. CASAL 809.949.25  1.166.245,93
3 BULEVAR CALLE CAVANILLES 1.331.37560  1.917.047,73
4 PASEQ DE INVIERNO 664.000,00 956.093,60
TOTAL EJE CIVICO PACIFICO - ADELFAS - ATOCHA 8.293.874,00 11.942.349,18

2. Elaboracion de criterios directores de aplicacion a proyectos de

reforma y urbanizacion de la alternativa elegida.

2.1. Definicion de los criterios directores de aplicacion a proyectos de

reforma vy urbanizacién

De acuerdo a los resultados de la alternativa final elegida en este estudio los criterios
directores de aplicacién a los proyectos de reforma, de acuerdo a las zonas dentro del
ambito de actuacion, son:

o ZONA 1: Se ftransformara la seccidon de la calle Cavanilles, actualmente
infrautilizada, en un nuevo bulevar central de ocho metros de anchura. Se lograra asi
la conexion peatonal desde la plaza de Mariano de Cavia y la entrada sur del parque
del Buen Retiro hasta Dr. Esquerdo, con pasos de peatones rebajados y arbolado a
ambos lados generando tres areas estanciales:

o  Una en la zona junto la plaza de de Mariano de Cavia, muy frecuentada por
viandantes, junto a las paradas de autobls, quiosco de prensa y zona
estancial.

o  Ofra en la parte media de la calle, a la altura del Mercado de Pacifico.

o Latercera junto a la nave de motores y la red prevista de nuevos espacios
libres y equipamientos de la actuacion del APR Metro Granada-Valderrivas.

FASE 4. PROGRAMACION ¥ RECOMENDACIDNES DE ACTUACION 12
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CALLE CAVANILLES.- SECCION TIPO AGTUAL

CALLE CAVANILLES.- SECCION TIPO PROPUESTA

i '
. E

. ZONA 2: En la calle Dr. Esquerdo, entre Avenida de Ciudad de Barcelona vy
Cavanilles, se generard un nuevo bulevar urbano. Se transformara la seccién
manteniendo dos carriles por sentido y ampliando un bulevar de 15 m entre Conde de
Casal y la calle Valderrivas, prolongandose por el viaducto con una seccion que se
detalla en la siguiente zona.

o  Se mantiene el arbolado central existente y se permiten las plantaciones de
arboles laterales en el bulevar, completando la alineacién actualmente
discentinua del arbolado en las aceras laterales.

FASE 4. PROGRAMACION ¥ RECOMENDACIONES DE ACTUACION ' 13
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o  Segeneran dos nuevas areas estanciales:

*»  yna en el encuentro de la calle Santa Sabina frente a la zona de

juegos infantiles y el futuro APR de Dr. Esquerdo

= vy ofra frente a la biblioteca de la Comunidad de Madrid Elena Fortun.

CALLE DOCTOR ESQUERDO.- SECCION TIPO ACTUAL
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. ZONAS 3 y 5: La calle Pedro Bosch entre Avenida de Ciudad de Barcelona
hasta Méndez Alvaro como nuevo bulevar urbanc elevado sobre las vias de Adif. Se
transforma la seccion manteniendo un carril por sentido con aceras laterales de 4,5 m
entre Valderrivas y Acanto.

o El bulevar se estrecha a partir del la calle Valderrivas para dar paso a dos
aceras laterales de 4,5 m, a lo largo de todo el viaducto, permitiendo un
paso comodo y segure entre Retiro y Arganzuela.

o Ademas se generaran tres espacios amplios estanciales y para eventos:
5 uno en las calle Valderrivas-Granada
u otro en |o alto del viaducto sobre Avenida Ciudad de Barcelena
u y el tercero frente a las instalacicnes de la EMT.

o Se procurard que ningung de estos espacios coincida en la proximidad de
viviendas (al menos a 20 m de la ventana mas préxima) en su entorno al
efecto de respetar el maximo posible la privacidad de los vecings.

o Se planteara a lo largo de todo el tramo del viaducte elevado arbolado lateral
en alineacion y jardineras laterales, en los extremas de la seccion, con
plantas frepadoras sobre mallas que amertiglien el ruido, y visualmente el
pasa de coches y viandantes, respecto a las viviendas del entorno.

o La zona de paso sobre las vias de ADIF se mejorara y acondicionara con
dos zonas amplias: zonas de paso desde la plaza de cocheras en el lado
horte y en la zona entre los cines y la calle Cerro de la Plata, resolviendo
ampliamente la accesibilidad y conectividad entre barrios.

o Se introducira una rampa/pasareta en el lado de los cines que permitira
desde el viaducto conectar con la calle Acanto, mediante una rampa de 70
m de longitud vy 4 m de anchura minima sobre terreno de titularidad
municipal, que permitira un paso cémodo y accesible. ‘

o S3e acondicionara scobre la antigua calzada norte del viaducfo la ampliacion
del parque junto al CEIP Placido Domingo, con un paseo lateral de 11 m de
anchura, continuidad de las aceras laterales del viaducto, flanqueado por
doble linea de arbolado, que se integrara con el parque, desde el estribo del
viaducto hasta la entrada de la estacién de cercanias de ADIF.

o Se reordenara el acceso lateral viario a las calles Tejo y Jacaranda,
ampliando a dos carriles las esperas en el semaforo de acceso a la rotonda
de Pedro Bosch con Méndez Alvaro.

o Se ampliara la acera sur del la calle Pedro Bosch a la large de todo su
recorrido hasta llegar a la rampa lateral de la calle Cerro de [a Plata y la
acera lateral del viaducto.

o Se introducird un nuevo paso peatonal en la calle Méndez Alvaro, bajo el
viaducto ferroviario de la linea C-1-7-10 de cercanias, que permitirad Ia
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conexién directa del eje civico con la acera norte de la Avenida del
Planetario.

¢ Se acondicionara y ampliard la zona peatonal y arbolado, desde el paso de
peatones citado anteriormente en Méndez Alvaro hasta la calle Meneses,
conectando con la enfrada al Parque Enrique Tiermno. Especialmente el
tramo entre Méndez Alvaro y el actual acondicionamiento del espacio
publico que se esta ejecutando junto al antiguo museo Angel Nieto.

B v
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VIADUCTO DE PEDRC BOSCH.- SECCION TIPO PROPUESTA
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VIADUCTO DE PEDRO BOSCH.- SECCION TIPO PROPUESTA,

T

VIADUCTO DE PEDROQ BOSCH.- PASARELA PEATONAL CONEXION Cf ACANTO
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ZONA 6: Paseo de Invierno entre Calle Cerro Negro y Téllez. Se realizara un
esguema general gue recupere la continuidad, la calidad ambiental y la mejora
de espacio publico del paseo de invierno dadas las diferentes condiciones de
perfil, anchura y espacios a lo largo del paseo, mediante:

o La plantacion lineal de arbustos bajos en el borde junto a la valla de Adif,
que sea compatible con fas zonas de servidumbre y policia de la ley
ferroviaria.

o La plantacion de jardineria a lo largo del mismo y de las zonas,
adecuandose en cada zona a las anchuras y necesidades del paseo.

o Serealizaran cuatro zonas para usos complementarios:
= La primera en el comienzo en el encuentro con la calle Cerro Negro

= | a segunda en las actuales plazas de aparcamiento entre la calle
Cerro de la Plata, junfo a las viviendas de Caritas.

= |a tercera sobre la actuales instalaciones municipales una vez que
hayan sido trasladadas a la parcela de la plaza de Cocheras
medianera con el centro de Mayores Pérez Galdos.

» La cuarta en la zona libre arbolada junto las vias de Adif entre las
calles Cocheras y Alberche, con usos compatibles con la proximidad
del tinel ferroviario del “salto del carnero” de las lineas de
cercanias C-1-7-10.
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o Se construira un ascensor y escalera entre la cota de las actuales
instalaciones de policia y la cota superior del viaducto.

o Se reacondicionard el fondo de saco de la calle Cocheras eliminando la
rotonda de fondo de saco y sustituyéndola por una caheza de martillo.

o Se planteara la construccidon de una pequefia losa encima de la calle
Alberche que permitira la continuidad del Paseo de Invierno hasta la trasera
de Daciz y Velarde posibilitando la comunicacion entre los equipamientos
de ambas plazas, actualmente inviable.

Zona 1 Cavanilles: calle
Cavanilles desde la glorieta de
Mariano de Cavia hasta la
intersecctdon con la calle doctor
Esquerdo.

Zona 2 Dr. Esquerdo: calle
doctor Esquerdo desde Conde
de Casal hasta la Avenida de
Ciudad de Barcelona.

Zona 3 Viaducto de Pedro
Bosch: desde Dr. Esquerdo
hasta el encuentro con la calle
Acanto. Se distinguen dos zonas:

s Zona superior del viaducto y
rampas laterales de acceso.

o Zona inferior de viaducto.

Zona 4 Entorno viaducto
Retiro: espacios publicos y
zonas verdes aledafios al
viaducto en Retiro.

Zona 5 Entorno viaducto
Arganzuela: espacios publicos v
zonas verdes aledafios al
viaducto en Arganzuela.

Zona 6 Paseo de Invierno:
desde la calle Tellez a Cerro de
la Plata a la altura de la calle
Acanto.

FASE 4, PROGRAMACION ¥ RECOMENDACIONES DE ACTUACION i8



Se incorpora un listado de posibles usos indicativos a incorporar en los nuevos
espacios libres publicos que se generan en la propuesta, grafiados en color beige del
esquema que se adjunta al final de este apartado:

Zona 1 Cavanilles: calle Cavanilles desde la glorieta de Mariano de Cavia hasta |a
interseccién con la calle doctor Esquerdo. Usos preferentes:

e peatonal
e ciclista en calzada
» estancial

e Zona ejercicios mayores

Zona 2 Dr. Esquerdo: calle doctor Esquerdo desde el encuentro con la calle
Cavanilles hasta la Avenida de Ciudad de Barcelona. Usos preferentes:

e peatonal
¢ ciclista en calzada
o estancial

o guioscos-terrazas de verano

e zonas de sombra-pérgolas

» fuentes ornamentales-lamina agua para refrigeracion climatica en la zona plana
con Cavanilles-biblioteca Elena Fortan, antes de la rampa.

e mirador-plaza en el tramo alto encima de Avenida ciudad de Barcelona.

Zona 3 Viaducto de Pedro Bosch: desde Dr. Esquerdo hasta el encuentro con la
calle Acanto. Se distinguen fres zonas:

s Zona superior del viaducto Doctor Esquerdo. Usos preferentes:

s peatonal
» ciclista
¢ estancial

s Zonas verdes

s esculturas

¢ zonas de sombra-pérgolas

+ “Eljardin el Pacifico” espacios verdes con plantas de clima templado del Pacifico
(con posibilidad de colaboracion con el Jardin Botanico de Madrid).
En horarios que permitan cortar el trafico {fines de semana y noches):

+ Mercadillo fin de semana.

¢ Cine de verano frente al muro de la EMT

e Quioscos-terrazas de verano, no permanentes, entre el muro de la EMT y la plaza
de Cocheras

Zona inferior de viaducto. Usos preferentes:

e peatonal

¢+ estancial

e zona de entrada en Avenida Ciudad de Barcelona:

FASE 4. PROGRAMACION ¥ RECOMENDACIONES DE ACTUACION - 19
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hiblioteca con Wifi al aire libre.

usos culturales.

espacio exposiciones.
o escenario.

# Uusos deportivos ya previstos en el proyecto Pacifico Puente Abierto:
o Pista de patinaje

Pista mixta de voleibol+fitbol 3x3

Baloncesto 3x3

Pista de parkour

Zona acclchada de ejercicios

Mesas de ping pong

Rocodromo

Pista de ejercicios corporales. Zonas de relax

o O 0

c 0o 0 0 0 O 0

Zona superior del viaducto en las rampas laterales de acceso vehiculos. Usos
preferentes:

s peatonal
e ciclista en calzada
e estancial

Zona 4 Entorno viaducto Retiro: espacios plblicos y zonas verdes aledafios al
viaducto en Retiro. Plaza de cocheras junto a Policia actual. Usos preferentes;

¢ Biblioteca wifi al aire libre

s Zona prensa al aire libre

+ Fuentes ornamentales-refrigeracion climatica
+ Mesas ajedrez

Zona 5 Entorno viaducto Arganzuela: espacios publicos y zonas verdes atedafios al

viaducto en Arganzuela. Zona colegio y cines. Usos preferentes:

s Modificacion de zona verde con utilizacion de la cota baja para pistas deportivas
complementarias del colegio -futuro instituto-.

¢ peatonal

s ciclista en calzada

¢ estancial uso mixto

¢ zonas de sombra-pérgolas

s Fuentes ornamentales-refrigeracion climatica

Zona 6 Paseo de Invierno: desde la calle Téllez a Cerro de la Plata a la altura de la
calte Acanto. Usos preferentes:

e peatonal

s estancial

+ zonas de sombra-pérgolas

¢ fuentes ornamehtales—refrigeracién climatica

s pistas deportivas complementarias a las actuales de pla plaza de cocheras y bajos

del viaducto.

FASE 4. PROGRAMACION ¥ RECOMENDACIONES DE ACTUACION
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2.2, Criterios especificos de aplicacion a los proyectos de obras vy

urbanizacion.

Los criterios especificos a considerar en los proyectos de construccién, para cada uno
de los capitulos son:

F 2 A Demoliciones,

Incluye las obras necesarias de demolicion de calzada actual y aceras en los ejes
viarios en los que se va a intervenir, la retirada de elementos fisicos de mobiliario,
sefializacion, etc.

Criterios directores:

-

¢ Demolicion de tramos de calzada, bordillos y elementos en calzada para la
transformacion en acera, bulevar y carriles bici hasta sus cimientos.

» Fresado de las dos bandas laterales en una anchura de 1 m. cada banda en las
zonas de las calzadas existentes que continGen siendo calzada en la nueva
ordenacion de la seccion.

s Demolicidn de pavimentos de aceras existentes que mantienen su anchura para
renovacion del solado actual.

e levantado vy sustitucion de los bordillos en aceras existentes que sean
incompatibles con las nuevas necesidades de accesibilidad y permeabilidad
peatonal. . :

e Transporte a vertedero legalmente autorizado de los productos de demalicidn,
aplicando el correspondiente coeficiente de esponjamiento para el caleulo del
volumen a transportar y €l canon de vertido.

+ Retirada de vallados, biondas, new jersey.
e Retirada de baculos de iluminacion antiguos

+ Eliminacion de los porticos de sefializacion vertical con las indicaciones antiguas
desde Conde de Casal a Méndez Alvaro.

Todos los productos de las democliciones seran gestionados segln la normativa
vigenie al respecto vy especificamente el Real Decreto 105/2008 del 1 de febrero, por
el gue se regula la produccion y gestion de los residuocs de construccion y demolicion.

2.2.2. Movimiento de tierras

Incluye las obras necesarias para desbroce de taludes, retirada de tierras en taludes
en las zonas de Arganzuela enforno a Pedro Bosch y de taludes del paseo de invierno.

Criterios directores:

» Retirada 0 movimiento de tierras de taludes en el pasec de invierno para la nueva
ordenacion de espacios publicos.

¢ Transporte a vertedero legalmente autorizado de tierras excentes, aplicando el
correspandiente coeficiente de esponjamiento para el calcule del volumen a
transportar y el canon de vertido,

FASE 4, PROGRAMACION ¥ RECOMENDACIONES DE ACTUACION 22
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s Red viaria y pavimeniaciones

Incluye las obras necesarias para la ejecucion de los viarios, aceras, carriles bici
pasos, rampas, y demas elementos de la ordenacion, con las sefializaciones vertical y
horizontat correspondientes.

Criterios directores:

Colocacion de encintados y bordillos de calzadas, en bulevar y aceras nuevas.
Ejecucion de los carriles bici y ciclocarriles de acuerdo a la nueva ordenacion.

En el bulevar de Dr Esquerdo se reserva espacio para la implantacién de dos
carriles bici unidireccionales.En el de la calle Cavanilles se reserva una banda de
2,5 m. de anchura scbre la plataforma del bulevar para el transito de bicicletas
(carril bici bidireccional).

Ejecucion de la'rampa de acceso a la calle Acanto desde Pedro Bosch.
Pasos de peatohes rebajados en fos puntos fijados en el plano de ordenacién

Utilizacion en las intersecciones longitudinales de los bulevares sobre la calzada
de pasos a nivel con pavimento continlo preferente para el peaton.

Retrangueo de la sefializacidon vertical y luminosa existente en funcién de la nueva

disposicion de la seccion de la calle

Instalacion de los elementos nuevos de la sefalizacion vertical gue sean
necesarios, asi como de la correspondiente sefializacién horizontal

2.2.4. Alumbrado publico

Se contempla la canalizacion, cableado e instalacion de luminarias y centros de
mando para el alumbrado de los viales, de los bulevares y nuevos espacios publicos
propuestos.

Criterios directores:
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Los criterios de iluminacion aplicados seran los niveles reflejados en la normativa
vigente en cuanto a valores minimos en servicio y uniformidad media para cada
uno de los tipos de viario y espacios publicos disefiados.

La disposicion de los puntos de luz sera de tal manera gue el nivel técnico de la
iluminacién y la uniformidad de la misma satisfaga los objetivos visuales deseados
en funcion de la zona a iluminar,

La disposicién de las luminarias sera axial, unilateral, pareada o a tresbolilo en
funcion del reparfo de las secciones viarias que disefie el proyecto de
Urbanizacidn, teniendo en cuenia la iluminacion ya existente en las aceras
laterales de log viales actuales.

La iluminacién del bulevar en Cavanilles se proyectara con la instalacién de puntos

.de luz de 4 m. de altura, con luminaria led, situados al tresbolillo cada 15 m
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La iluminacién en el bulevar de Dr. Esquerde se proyectara con la instalacion de
puntos de luz de 4 m. de altura, con luminaria led, se dispondran enfrentades cada
15 m o al tresbolillo cada 7,5 m en el bulevar.

¢ Renovacion con cambio a led's de los puntos de luz situados en las actuales
aceras, de 10 m. de altura, situados en posicion enfrentada con una interdistancia
media 25 m.

¢ La nuevas instalaciones de iluminacion llevara incluida la canalizacién necesaria
(con cableado), y la renovacidn o instalacion de Centros de Mando de acuerdo a la
Normativa actual de Eficiencia Energética.

2.2.5, Energia electrica
Incluye la canalizacion, cableado e instalacion de las redes de media y alta tension

necesaria para las instalaciones que se prevean en los nuevos espacios publicos,
ascensor, etc.

Criterios directores:

« Se definirdn en los proyectos las lineas eléctricas de baja tension necesarias para
la nueva iluminacién y para las instalaciones que se prevean en los nuevos
espacios publicos.

= Sera necesaria la correspondiente conexidon para el ascensor y elementos
auxiliares de la comunicacion vertical en el paseo de invierno junto a las actuales
instalaciones de |la policia municipal.

s Para viario, zonas ajardinadas y sistemas generales se asigna una previsicn de
potencia de 1w/m?.

2.2.6. Red de saneamiento y pluviales

Incluye la red complementaria de evacuacion, drenaje y saneamiento de pluviales de
acuerdo a la nueva ordenacion propuesta de viarios y de espacios libres.

Criterios directores:

¢ (Construccion de nuevos sumideros conectades a los pozos existentes o
refranqueados, a razon, en todos los casos de una unidad cada 25 m. de longitud
de bulevar,

+ Retranqueo de pozos de registro o absorbederos, la puesta en rasante de pozos
de registro.

'2.2.7. Red de Agua

Contempla la realizacion de red complementaria de distribucion de agua para los
espacios libres nuevos, la acometida de fuentes y de laminas de agua que se puedan
generar en espacios estanciales, etc.

Criterios directores: \

s Se ampliara la red de agua potable necesaria para abastecer la acometida de

fuentes para consumo en espacios publicos.
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Se garantizara que el agua de fuentes de laminas de agua, surtidores para
acondicionamiento climatico en los espacios libres nuevos se mantenga en circuito
cerrado, procurando un uso sostenible y con los criterios de calidad del agua que
exige la normativa en un espacio publico.

Las tuberias discurriran por los espacios puUblicos cumpliendo [as separaciones
minimas con el resto de los servicios.

2.2.8. Integracion medioambiental, jardineria y riego

Contempla el tratamiento paisajistico, la red de riego de zonas verdes nuevas,
arbolado, jardineria, etc.

Criterios directores:

Se mantendra el arbolado existente en las medianas actuales, en la medida en que
pueda ser reutilizado si sus condiciones de estado y fitosanitarias lo permiten.

Se prevé el mantenimiento del actual arbolado de alineacion, complatando sus
alcorques con rejillas de fundicién.

En los bulevares se prevé el establecimiento de una doble fila de arbolado, de
parte medio, en ambas margenes del paseo que forme el nuevo bulevar.

La banda ajardinada en los bulevares, se dotard de tierra vegetal (previa
excavacién det terreno natural y transporte de la tierra sobrante a vertedero
legalmente autorizado) y se plantaran arbustos y subarbustos a razdn de 3-6 ud.
por metro cuadrado, en funcion del tamafio vy la especie. También se podra plantar
cesped siempre y cuando el riego se realice con agua reciclada

Se procurara la utilizacion de especies xerofilas y adaptadas a las condiciones
climatolégicas de la zona, adaptadas a las condiciones edafolégicas, alternando
especies para mejorar la defensa de estas en caso de plagas.

Se realizara el disefio de las plantaciones de acuerdo a las funciones estanciales,
barrera visual en los laterales del viaducto y trepadoras en los bordes de pantallas
acusticas ferroviarias, siempre gue sean compatibles con las determinaciones de
la ley ferroviaria en este aspecto.

Para calcular la demanda de agua de riego se estimara la superficie
potencialmente regable considerando una dotacién de 4l/m?/dia.

El riego de la banda ajardinada seré por goteo y/o difusion, segln las plantaciones
realizadas. Las redes de riego seran confroladas por autématas programables y
esfacion meteorologica, con sistemas de riego sefialados.

2.2.9. Mobiliario urbano

Incluye el nuevo mobiliario en los bulevares, aceras y el acondicionamiento adicional
de los espacios libres.

Criterios directores:
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e No se incluiran bancos en espacios de paso ni estanciales frente a las viviendas en
la zona elevada del viaducto.

s Se colocaran bancos y papeleras a lo largo de los bulevares y nuevas aceras
donde la anchura lo permita con la suficiente frecuencia y en especial en las areas
estanciales.

e Las zonas de juegos de nifios y de ejercicios para mayores se Uubicaran
preferentemente en las zonas actualmente peor dotadas: en la calle Cavanilles y
en los nuevos espacios nueves del paseo de invierno.

Madrid, julio de 2017
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1. INTRODUGCION, OBJETIVOS DEL EJE CIVICO:

1.1. Antecedentes:

El sur del distrito de Retiro, en los barrios de Pacifico y Adelfas, y su encuentro con el barrio de
Atocha en el distiito de Arganzuela, en su conexién con Méndez Alvaro, sufren una carencia
cronica de espacios civicos, espacios publicos y zonas deportivas para el uso ciudadano en
barrios de alta densidad urbana. Frente a esto existe una presencia amplia de infraestructuras
ferroviarias y viarias de rango ciudad gue lo atraviesan o circundan y generan barreras de
accesibilidad, afecciones de ruido, trafico y contaminacion (Calle 30-pasos elevados de Puente
de Vallecas y Pedro Bosch, vias de Adif en el eje Atocha Méndez Alvaro).

1.2. Ambito de estudio.

El estudic abarca las calles:

Zona 1: Calle Cavanilles entre Doctor
Esquerde y la glorieta de Mariano de
Cavia.

Zona 2: Dr. Esquerdo desde la union
con Conde de Casal hasta Avenida
Ciudad de Barcelona.

Zona 3 y 5: Pedro Bosch, desde
Ciudad de Barcelona a lo largo del
viaducto (3) zona de Arganzuela desde
el cruce de las vias de Adif hasta &l
encuentro con Méndez Alvaro (5).

Zona 4: Calles aledafias inmediatas
gue puedan verse afectadas por [a
propuesta principal: calles Alberche,
Cocheras y Cerro de |a Plata.

Zona 6: Calles que limitan con la
infraestructura ferroviaria de ADIF en
paraielo a las vias de las calle
Comercio, Téllez, Cerro de la Plata y
Acanto v los espacios residuales.
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El estudio realiza un analisis funcional basico del papel residual de algunas de dichas
infraestructuras y de las barreras que generan para su posible transformacion y reciclaje en
elementos mas blandos y urbanos de espacio publico urbano, para el incremento de los modos
peatonal, ciclista y de transporte publico, estableciendo propuestas de uso alternativo de partes
de ellas y la mejora del espacio publice en calles infrautilizadas del entorno.

La propuesta se concreta en la definicion de un eje civico en el ambito, que conecte los distritos
de Retiro y Arganzuela, los barrics de Pacifico, Adelfas y Atocha, mediante modos mas
sostenibles de transporte vy liberando espacio publico para actividades y equipamientos
publicos al aire libre.

14. Los objetivos dal trabajo:

La propuesta se centra fundamentalmente en el viario de las calles Cavanilles, Doctor
Esquerdo y Pedro Bosch, asl como la intersecciéon de Doctor Esquerdo — Pedro Bosch con
Avenida Ciudad de Barcelona y su entorno inmediato con los cbjetivos de:

-Conectar mejor la actual red de equipamientos de Daociz y Velarde con la biblioteca de
Retiro, completando la actual red de espacios civicos, peatonales y zonas verdes y deportivas
mediante la transformacion del espacio pablice y la red viaria existente en el entorno.

-Reciclar total o parcialmente el paso elevado de Docfor Esquerdo-Pedro Bosch para un
uso alternativo de espacio publico mejorando su funcionalidad y permitiendo mejoras en las
conexiones verticales, transversales y longitudinales de otros modos y la generacion de un
espacio urbano alternativo para los vecinos.

-Reciclar la actual seccion de la calle Dr. Esquerdo entre Avenida de ciudad de Barcelona
y Cavaniiles como nuevo bulevar urbano de conexién entre equipamientos y de conexién con
la transformacion del nuevo eje urbano de Cavanilles-Retiro.

-Transformar la seccion de la calle Cavanilles, actualmente infrautilizada, en un nuevo eje
de conexion de modos peatonal, ciclista, con transporte plblico, entre Pacifico Adelfas y el sur
del Parque del Retiro.

-Mejorar la conexion del centro civico de equipamientos de Daoiz y Velarde con el vecino
distrito de Arganzuela analizando la posibilidad de recuperacién el paso actualmente en
desuso de la calle Alberche.

-Reubicar las instalaciones municipales bajo el paso elevado para permitir la continuidad
de calles en paralelo a las vias de Adif —Paseo de Invierno-, dando continuidad a las calles
Téllez, Cerro de [a Plata bajo el paso actual, completando a actual propuesta de nuevas zonas
deportivas.

ANALISIS, DIAGNOSTICO ¥ CONCLUSIONES.

= El proceso de evolucién urbana del area

- Durante todo el siglo XX el ambito del eje civico ha sido una sucesién de tejidos del
ensanche residenciales, de desarrollos industriales, de espacios vacios vacantes, de usos
e instalaciones ferroviarias desconectadas entre si, con fuertes barreras urbanas y con
discontinuidades mal resueltas. La planificacion de la trama de ensanche se ve
imposibilitada en su desarrollo normal en estas zonas.

- El objetivo inicial de principios de siglo de conectar, mediante un viario de ronda, Dr.
Esquerde con Legazpt es completamente abandonado con la construccion de un paso
inferior.por debajo del parque Tierno Galvan, que termina al final de la calle Embajadores.
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- La curva de conexion de la circunvalacion ferroviaria entre Delicias y Atocha interfiere en la
traza del viario de ronda de ensanche condicionando su trazado, que dificulta la conexion
de Retiro y Arganzuela con el Manzanares y Legazpi.

- Esta zona del sur de ta Almendra es un area mixta formada por un ensanche tradicional,
maduro y consolidadeo, junto al nuevo de un nuevo ensanche de las tres dltimas décadas
en la zona de Méndez Alvaro por sustitucion del tejide industrial por residencial y terciario.

- En el siglo XXI, el ambito esta evolucionando a un entorno residencial-terciario maduro,
pero también renovado y como centralidad urbana de equipamientos, comercio y ocio.

*  Andlisis de movilidad a pie.

~ Los desplazamientos peatonales juegan un importante papel en el Eje Civico y su entorno,
pues confluyen la existencia de una densa trama residencial (consolidada en Pacifico y
Adelfas, todavia en desarrollo en Atocha) con la presencia de numerosos equipamientos,
tanto de rango ciudad como de distrito y de barrio, mercades, centros comerciales, centros
de ocio y otros elementos de atraccidn/generacion como pueden ser las estaciones de
Metro vy la estacion Sur de autobuses.

- Y todo ello a una distancia maxima de 600 m. desde el centro de gravedad del Eje Civico,
con unas pendientes moderadas que facilitan los desplazamientos y con unas posibilidades
reales de constituir itinerarios peatonales funcionales y atractivos corrigiendo las
disfunciones existentes, de las que el principal exponente es el puente de Pedro Bosch.

~  El viario del ambito de estudio presenta notables diferencias entre calles y zonas sobre su
adecuacion al transito peatonal tanto accesible como sostenible:

~  Cavanilles y Dactor Esquerdo cuentan con aceras amplias, de ancho supericr @ 4 m, y
dotadas de arbolado de alineacion. No obstante existe en ambas una clara desproporcién
en su relacion de superficie acera/calzada: 30/70 en el caso de Doctor Esquerdo, 40/60 en
Cavanilies, con relacion a la de 60/40 que seria deseable.

- Pedro Bosch constituye un auténtico punto negro y barrera en |o relativo a accesibilidad
peatonal. En un itinerario de mas de 800 m. de longitud GUnicamente cuenta con acera en su
margen derecho. Esta acera, de una anchura de 1 m., reducida en diversos puntos con la
presencia de obstaculos, que ne puede considerarse practicable, ni accesible.

RESUMEN EJECUTIVO, 4



'‘ROPUESTA DE CREACION DE LIN EJE CIVICO BARRIOS DE PACIFICO-ADELFAS- ATOCHA.

— Respecto a la conectividad peatonal seria importante comunicar Pedro Bosch con la calle
Acanto, lo que posibilitaria el acceso directo a las zenas comercial y de ocio colindantes.
Esta conexidn es factible desde el margen impar de Pedro Bosch mediante una pasarela
sobre la linea ferroviaria que descienda con pendiente accesible hasta la calle Acanto.

- Los espacios que forman parte del Paseo de Invierno en el interior de nuestro ambito,
aunque heterogéneos en sus dimensiones y tratamiento en la actualidad, retnen
adecuadas condiciones para formar parte de un itinerario peatonal (til y atractivo con un
adecuado tratamiento & integracién de conjunto.

- El punto critico de este tramo Jo constituye el cruce con el final de la calle Alberche, a una
cota de -7 m. respecto a la del paseo, salvado en la actualidad mediante una pasarela
metalica de poco mas de 2 m. de anchura. Se considera que se deberia mejorar la
continuidad de la traza del paseo realizando un paso peatonal salvando una luz de 20 m.

«  Apalisis de movilidad en bicicleta.

- El ambito objeto de estudio carece de vias ciclistas especificamente acondicionadas para
el trafico de ciclos. Si cuenta, en secciones compartidas con el trafico rodado, con ciclo-
carriles en ambas margenes de Doctor Esquerdo, y con la calle Granada acondicionada
como ciclo-calle. También se cuenta con tres estaciones BiciMad.

- Habida cuenta de la cantidad de equipamientos y espacios existentes en el entorno del Eje
Civico con distancias de desplazamiento inferiores a los 2 km., las moderadas pendientes
del viario en dicho entorno vy la proximidad de los pargues del Retiro y Tierno Galvan, la
demanda potencial de usuarios ciclistas resulta muy superior respecto a su escaso nlimero
actual, que supone el 0,35% del total del trafico.

~ Desde el puntc de vista ciclista, se considera ineludiple el acondicionamiento del puente de
Pedro Bosch, concebido, trazado y construido pensando exclusivamente en el trafico
redado y actualmente excluyente de cualquier otro modo.

» Analisis de movilidad en transporte pablico

- E! ambito de estudio presenta una buena dotacién de transporte publico, discurriendo por
su viario 14 lineas de autobuses diurnos y 3 nocturnos, contando con dos estaciones de
Metro, Pacifico (L1 y L6) y Méndez Alvaro {(L6), y también con una estacién de ferrocarril de
cercanias, Méndez Alvaro (lineas C1,-C5, C7 y C10). Es destacable asimismo su vecindad
a la Estacién Sur de Autobuses vy su proximidad a la Estacidn Ferroviaria de Afocha.

* Analisis de movilidad en automoviles y motocicletas:

- El eje Doctor Esquerdo—Pedro Bosch en el ambite de estudio, concebido en su origen
como un elemento del cinturdn de ronda del ensanche de Madrid, con una seceion tipo de
40 m de anchura y cuatro carriles por sentido identica a la del tramo O’ Donnell — Conde de
Casal, ha perdido en la actualidad buena parte de la funcidén para la que fue concebido,
tanto por la completa desaparicion de'los usos industriales de su entorno, como por su falta
de continuidad en Méndez Alvaro y su proximidad a la M-30.

- No obstante sigue cumpliendo un importante papel como via interdistrital para Retiro y
Arganzuela al tiempo que soporta una apreciable intensidad del trafico de paso que lo
utiliza comeo alternativa a la red arterial M-30, especialmente en los periodos punta
matutinos y vespertinos, siendo mas acusados los primeros con trafico en sentido norte.

- Aun considerando [as actuales intensidades punta se constata que el espacico dedicado a
calzadas esta sobredimensionado, pudiéndose reducir un carril por sentido en todo Doctor
Esquerdo sin afectar apreciablemente a su nivel de servicio, y hasta dos carriles por
sentide en el tramo Cavanilles — Granada con moderados aumentos de tiempos de
recorrido: siempre que se mantenga la continuidad del tréfico a través del paso elevade en
al menos un cairil por sentido.
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Esta disminucion cubriria suficientemente el trafico local e interdistrital y deberia contribuir
a una reduccion del trafico de paso de largo recorrido al dejar de constituir una alternativa
atractiva frenfe a la red arterial.

El trafico rodado por las rampas de acceso & Pedro Bosh desde la Avda. Ciudad de
Barcelona presenta intensidades muy escasas. La supresian del actual trafico rodado a
través de las mismas podria ser absorbida sin grandes perjuicios por [0s viarios alternativos
que constituyen las calles Comercio y Cerro Negro.

El trafico circulante por los laterales de Doctor Esquerdo con Ciudad de Barcelona requiere,
en todo caso, el mantenimiento de dos carriles por sentido, considerando el tipo de trafico,
intensidades, tiempos de espera en semaforos y las paradas de autobuses urbanos.

La supresidn de la totalidad del trafico rodado por el paso superior scbre la Avda. Giudad
de Barcelona supondria la existencia al final de Dr. Esquerde de una interseccion a nivel
semaforizada que debera absorber una intensidad media 15 h (lab) de 2.078 veh/h, con
puntas actuales de 3.108 veh/h, considerando ambos sentidos. Ello requeriria un minimo
de tres carriles por sentido disponibles para la seccion, gue estarian habitualmente
saturados durante la jornada pasando al grade de congestién en horas punta. En este
caso, la continuidad de flujos hacia Pedro Bosch requeriria también fa presencia de dos
carriles por sentido en las rampas de acceso desde la Avda. Ciudad de Barcelona.

En el estudio de velocidades aportado se constata que casi la mitad de Jos vehiculos que
actualmente circulan por el paso superior lo hacen a una velocidad superior a los 50 km/h.
Este porcentaje se incrementa en fines de semana v festivos.

Respecto a la accidentalidad, es de resefiar la disminucion del nimero de acidentes, que
bajé de 24 en 2015 a 16 en 2018. En 2015 no hubc ningun fallecido y en 2016 un
fallecimiento, La mayor concentracién de accidentes se produce en la interseccion de
Pedro Bosch con Méndez Alvaro, que acumula el 25% de los accidentes del ambito,
seguida de la interseccion con Avda. Cdad. de Barcelona, con el 22 5% de accidentes.

Zonas verdes en el ambito y el entorno inmediato.

£n el exterior del ambito se ubican las dos zonas verdes de rango ciudad mas importantes
del sur de la Almendra central, el Pargue del Buen Retiro y el Pardue de Tierno Galvan,
gue forman el principio y el fin de un itinerario de acceso a ambos parques, por lo que la
conexion entre ambos es uno de los objetivos estratégicos de la propuesta.
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- Existen varias zonas verdes de menor tamafio. Muchas de estas zonas verdes de barrio se
ven fragmentadas, dividas por barreras ferroviarias e infraestructuras.

= Equipamientos en el ambito y el entorno inmediato.

- En el exterior del ambito destacan por su tamafio dos grandes zonas de equipamientos de
rango ciudad: los equipamientos de Daotz y Velarde y la gran parcela vacante en el APR
02.06 Méndez Alvaro, pendiente de ejecucion.

- Los equipamientos en torno al eje civice forman una concentracion, tanto en Retiro como
en Arganzuela, que acompafia al espacio plblico y zonas verdes en una agrupacion que
permite un gran potencial de dinamizar ambos distritos y servir a sus habitantes.

»  Actuaciones urbanisticas en el entorino inmediato del ambito

~ En el entorno inmediato del area existen un conjunto de ambitos de planeamiento que van
a reforzar el eje con nueves espacios publicos v dotaciones en los proximos afios. Destaca
el desarrollo futuro del APR 02.06 como nuevo cenfro terciario residencial de Méndez
Alvaro y su gran parcela dotacional destinada a equipamiento educativo.

- En los préximos afios se terminard de definir el frente terciario de la calle Méndez Alvaro
que, unido al frente terciario de Calle 30, terminaran la operacidén del Centro del Sur
iniciada con el plan general de 1985 y continuada por el plan de 1997. Con una renovacion
del area que aportarg un frente de usos terciarios, residenciales, comerciales, de ocio al eje
civico en Arganzuela, complementando los usos de Retiro.

= Andlisis de los usos en el entorno de la propuesta al aire libre a lo largo de diferentes
periodos horarios

—~  En este entorno la composicién tradicional de una piramide con demegrafia envejecida se
ve matizada por la incorporacién en Retiro y en procesc en Arganzuela de nuevas
viviendas y nuevos grupos sociales y familiares que aportan mayor variedad.

- Los usos civicos actuales necesariamente unen los propios de un barrio consolidado, y en
parte envejecido, con los de la incorporacion progresiva de nuevos vecinos, familias y un
rejuvenecimiento de los grupos de edad y de sus demandas en el espacio puablico.

~ A ello se une los usos de un centro terciario-comercial y de ocio en Méndez Alvaro ya
consolidado que se ira reforzando en los proximos afios.
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Existe una complementariedad de horarios en el uso de estos espacios especialmente las
tardes y fines de semana con los usos terciarios, gue permite gue los barrios tengan
actividad toda la semana y a su vez una diferenciacién entre los picos de uso del viario y la
movilidad con los usos dotacionales y dotacionales que hay que compaginar.

Analisis de las secciones de calles en el ambito para tratar de optimizar el uso civico
urbanoc de movilidad sostenible en sus diferentes modos

Calle Cavanilles:

Si bien la distribucién de la actual seccién tipo de la calle Cavanilles ofrece suficiencia para
albergar los distintos modos de movilidad que por ella transitan, se constata fa
descompensacion entre la superficie dedicada al trafico rodado y al peatonal, 60% - 40%,
que practicamente invierte los estandares deseables con el prisma de la movilidad urbana
sostenible y la mejora de la calidad ambiental de la ciudad.

Se podria pasar del actual 60% calzada -40% acera a un 35%-65% manteniendo para el
trafico rodado dos de los cuatro carriles actuales, lo que es perfectamente factible a la luz
de los datos del trafico circulante sin afectar practicamente a su nivel de servicio.

Se considera canveniente mantener las bandas de aparcamiento en hilera dados los usos y
actividades de las edificaciones de la calle.

Con las referidas consideraciones, se podria incrementar en 8 m la anchura de calle
dedicada a usc peatonal y ciclista, lo que permitiria desde introducir un paseo central hasta
repartir esa anchura en los |laterales con la distribucion que se considere mas conveniente.

Calle Doctor Esquerdo, tramo Cavanilles-Granada:

La actual seccion tipo en este tramo presenta una distribucion del 70% calzada -30%
aceras y mediana, netamente descompensada a favor del trafico rodado. Para este tramo
el Plan Director de Bulevares plantea una seccion 40% -80%, lo que significa mantener
para el frafico rodado dos de los actuales cuatro carriles por sentido.

A la luz de los datos de aforos de trafico, se constata la sobreabundancia de las actuales
calzadas para las intensidades circulantes. Suprimiendo un carril por sentido se seguiria
contando con capacidad suficiente para absorber incluso las puntas de los dias laborables,
Suprimiendo dos carriles por sentido se mantendrfa capacidad para las intensidades
medias de 7 a 22 h. pero en las puntas el nivel de servicio se vera resentido, evaluar la
afeccion detallada tanto al eje como al viario de su entorno requiere una modelizacion
complementaria que realiza el correspondiente departamento municipal.

Se considera conveniente mantener las bandas de aparcamiento en hilera dados los usos y
aclividades de las edificaciones de la calle y de [a necesaria para carga v descarga,
aparcamientos de motos y BiciMad y paradas de autobus.

Manteniendo para el trafico rodado 3 carriles por sentido se produciria una ganancia de 9
m para peatones y ciclistas. Manteniendo 2 carriles por sentido, la ganancia seria de 15 m.

Calle Doctor Esquerdo, tramo Granada-Avda. Ciudad de Barcelona;

El tratamienio de este tramo ofrece posibilidades diferenciadas segln se contemple la
supresion del paso superior sobre [a Avda. de la Albufera o su mantenimiento.

En el primer caso se requeriria disponer de un minimo de fres carriles por sentido y la
reardenacion de los actuales movimientos de la interseccién, lo que afectaria tambien a las
actuales lineas de transporte plblico.

En el segundo caso se considera que deberian mantenerse los dos carriles de cada lateral
y deberian tratarse los espacios bajo los tableros del viaducto, eliminando cualquier
posibilidad de invasion por el trafico rodado de los mismos e infroduciendo plantaciones,
tanio a nivel del suelo como en los paramentos laterales de los estribos, que mejorasen la
calidad ambiental y contribuyesen a la disminucion de 10s niveles de ruido.
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Calle Pedro Bosch:

La actual seccidn tipo de Pedro Bosch esta sobredimensicnada para el trafico que soporta
y, por contra, presenta notables carencias y deficiencias en lo tocante a sus condiciones
para el transito peatonal y ciclista.

Como en el caso de Doctor Esquerdo, suprimiendo un carril por sentido se seguiria
contando con capacidad suficiente para absorber incluso las puntas de los dias laborables.
Suprimiendo dos carriles por sentido se mantendria capacidad para las intensidades
medias de 7 a 22 h. descendiendo el nivel de servicio en las puntas de dias [aborables,
para sus actuales valores, si bien es previsible que estos valores descendieran al perder
atractive el uso de este vial como alternativa para el trafico de paso de largo recorrido.

En todo caso, la reutilizacién de parte de la calzada actualmente destinada al trafico rodado
para usos estanciales, peatonales o ciclistas, no plantea ningdn problema técnico ni
constructivo, admitiendo incluse la plantacion en jardineras o parterres de plantaciones de
no excesivo porte, y, es mas, facilitaria una mayor funcionalidad a las intersecciones con
Avda, Ciudad de Barcelona y Méndez Alvaro.

Paseo de Invierno:

Los espacios que forman parte del Paseo de Invierno en el interior de nuestro ambito,
aunque heterogéneos en sus dimensiones y tratamiento en ia actualidad, rednen
adecuadas condiciones para formar parte de un itinerario peatonal il y atractivo con un
adecuado tratamiento e integracién de conjunto.

No no se frata tanto de remodelar secciones viarias como de tratar adecuadamente los
espacios residuales y los que se vayan generando en zonas como la actualmente ocupada
por las instalaciones de la Policia Municipal una vez trasladen a su ubicacion definitiva.

El punto critico de este framo lo constituye el cruce con el final de la calle Alberche, a una
cota de -7 m. respecto a la del paseo, salvado en la actualidad mediante una somera
pasarela metalica de poco mas de 2 m. de anchura. Se considera que se deberia mejorar
ia continuidad de la traza del paseo realizando un paso peatonal de suficiente anchura y
que salvase una luz de 20 m.

Talleres de participacion ciudadana

A lo largo del proceso se han llevado a cabo cinco talleres de participacion ciudadana con
los vecinos y asociaciones del ambito para el analisis, diagnéstico, participacion vy
propuestas, en paralelo al estudio que han permitido informar y obtener informacion de las
demandas, necesidades y criterios para las propuestas por parte de los participantes.

Los talleres que se han realizado han sido:

+ Viernes 21 de abril en la Nave Daoiz y Velarde (Retiro): apertura, presentacion y
primer taller con presentacion de todos los asistentes.

» Sabado 6 de mavyo en la Nave Daoiz y Velarde (Retiro): segundo taller de analisis
con recorrido por la zona y preguntas de analisis del entorno.

¢  Sabado 20 de mayo en el CEIP Placide Domingo (Arganzuela): .tercer taller de
analisis con recorrido por la zona y preguntas del entorno y posibilidades de
intervencion.

¢ Viernes 26 de mayo en el CEIP Placido Domingo (Arganzuela): cuarto faller con
presentacion y valoracion de las alternativas en funcién de los objetivos.

s Viernes 9 de junic a las 18 h en el Centro Cultural Las Calfornias (Retiro):
conclusiones.

RESLIMEN EJECUTIVO, g

Ah !



AC S

ES IE CGREAL if OFE LIN E. WISD BARRICIS DNE PACIFICO-AL FA-L TOCHA.

iclusiones

El Eje Civico objeto de propuesta constituye una gran oportunidad de unir el
conjunto de zonas verdes, de equipamientos y de usos civicos, mediante las
transforimaciones del viario y del espacic publico, 1a mejora de la accesibilidad, y del
transporte, en esta anfigua periferia del sur de Madrid que ya se esta convirtiendo en
un nuevo polo de centralidad de la Almendra, enfre el ensanche consolidado y el
nuevo eje urbano en desarrollo de Méndez Alvaro-Atocha.

Es un buen momento para ferminar de cohesionar las tramas urbanas y resolver los
problemas de conexion y de barreras enfre barrios de dos distritos, con un eje
urbano y civico rodeado de equipamientos, basado fundamentalmenfe en la
transformacion y reutilizacién del paso elevado de Pedro Bosch, al haber perdido
éste parte de su funcionalidad inicial, mediante la mejora de distribucion de los
modos, la mejora de la accesibilidad, una reduccion de la velocidad, del ruido, de las
emisiones del trafico y reordenacion y mejora de la calidad ambiental del entorno.

DEFINICION DE LA PROPUESTA. ESTUDIO DE ALTERNATIVAS. ALTERNATIVA
ELEGIDA.

Estudio de allermmativas

ALTERNATIVA 0. SITUACION ACTUAL. PUNTO DE PARTIDA:

En el escenario actual de partida, la ALTERNATIVA Q: el estado actual del puente de Pedro
Bosch, en los barrios de Pacifico-Adelfas-Delicias-Atocha, presenta numerosos problemas
de accesibilidad. Movilidad, barreras, falta de conectividad, polucion y ruidos.

"No actuar” en la alternativa 0, en el escenario actual, supondria mantener estos
problemas, con lo supone perpetuar los problemas de movilidad, accesibilidad vy falta de
espacios para sus vecinos y manftener la afeccion a la calidad urbana de los vecinos y
residentes con falta de conexiones realmente accesibles entre Retiro y Arganzuela.

ALTERNATIVA 1. SUPRESION DEL VIADUCTC Y REALIZACION DE UN PASO
SUBTERRANEO.

®

Como ALTERNATIVA 1 se ha planteado la posibilidad de eliminacién del viaducto actual de
la calle Pedro Bosch y el soterramiento del paso mediante un paso inferior, por debajo de
las vias del ferrocarril.

La afeccion que implicaba la ejecucion de este subterraneo a las lineas 1 y 6 de metro y
sUs accesos y a las lineas C-5, C-1-7-10 de cercanias de Renfe, asi como a las estaciones
de metro de Pacifico, Méndez Alvaro y la estacion de cercanias de Méndez Alvaro ya
numerosos servicios urbanos llevé a desechar dicha posibilidad.

ALTERNATIVA 2. DEMOLICION DEL TRAMO DEL VIADUCTO ENTRE DOCTOR
ESQUERDO Y AVENIDA CIUDAD DE BARCELONA.

En la ALTERNATIVA 2 se ha planteado la demeolicion parcial del tramo viaducto actual
entre Doctor Esquerdo vy Avenida ciudad de Barcelona, manteniendo el paso superior de |a
calle Pedro Bosch por encima de las vias del ferrocarril hasta Méndez Alvaro. Esta
alternativa ya se plasmd en un proyecto redactado en 2008 para el Ayuntamiento de
Madrid como una opcién posterior una vez descartada la alternativa 1.

La alternativa 2 ha sido desechada ya que:

Aungue resuelve parcialmente los problemas actuales de accesibilidad peatonal del
viaducto en parte de su recorrido entre ciudad de Barcelona y Méndez Alvaro.

Supone una importante carga ambiental en la demolicién de la parte de la estructura
existente que se elimina y la reconstruccion de una nueva rampa.
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»  Genera un importante coste de sustitucidn de demoler-recenstruir empleando el 85%, una
parte muy importante, del presupuesto base de licitacién de la obra estimado en 8.754.718
€ de 2008 dedicado a destruir una parte de {a infraestructura para volver a reconstruirla en
unas nuevas condiciones.

e No separa los flujos de vehiculos entre Retiro y Arganzuela desde Conde de Casal a
Mendez Alvaro de los Avenida Ciudad de Barcelona que conectan el distrito Retiro con
Puente de Vallecas.

s Afecta a las instalaciones deportivas, en este momento en construccion, que se estan
desarrollando debajo del viaducto, en directa refacion de la plaza de Cocheras.

+ Dificulta la prolongacion de la conexidn blanda entre Avenida Ciudad de Barcelona, Conde
de Casal y Mariano de Cavia que permita unir los parques de Retiro y Tierno Galvén

e No permite ganar calidad estancial en el gje civico, ni transformar la calle Doctor Esquerdo-
Pedro Bosch en gje que vertebre los equipamientos, zonas verdes y espacios libres que
sea el gje de barrios que une ambos distritos.

ALTERNATIVA 3. PEATONALIZACION COMPLETA DEL PASC SUPERIOR DESDE
DOCTOR ESQUERDO HASTA EL ENCUENTRO CON LAS RAMPAS LATERALES DE
PEDRO BOSCH.

e [En la ALTERNATIVA 3 se ha planteado la peatonalizacién completa del viaducto, desde
Doctor Esguerdo hasta el encuentro con las rampas Jaterales, manteniendo trafico rodado
en dichas rampas desde avenida Ciudad de Barcelona hasta Méndez Alvaro.

ALTERNATIVA 4. PEATONALIZACION PARCIAL DEL VIADUCTO DESDE DOCTOR
ESQUERDO HASTA MENDEZ ALVARO.

e En la ALTERNATIVA 4 se ha planteado la peatonalizacion parcial del primer tramo de
viaducto en Doctor Esquerdo y la peatonalizacién completa de las rampas laterales para
resolver los problemas planteados en la fase de informacién y diagnastico.,

3.2. Alternativa elegida.

Finalmente en el estudio se escoge una ALTERNATIVA MIXTA de la 3 y 4, fras las reuniones
mantenidas sobre los desarrollos de las alternativas 3 y 4 entre la direccidn del trabajo, la
Subdireccién General de Planificacién de la Movilidad Sostenible y las Juntas Municipales de
Arganzuela y Retiro.

3.3. Cumplimiento de objetivos del trabajo de la alternativa elegida.

Se considera que la alternativa elegida es la que alcanza mejor los objetives generales y
especificos establecidos en el estudio. La alternativa mixta enfre la 3 y la 4 alcanza el mayor
grado de cumplimiento de los OBJETIVOS GENERALES del trabajo que se han planteado
desde la Subdireccion General de Planificacion de la Movilidad Sostenible ya que:

¢ Permite reciclar parcialmente el paso elevado de Doctor Esquerdo-Pedro Bosch para
un uso alternativo de espacio publico en el tronco central mejorando su funcionalidad.

« Se mantiene un carril por sentido para el trafico de vehiculos que conecten los dos
distritos con una poblacion directa de unas 30.000 perscnas e indirecta de 53.000 vy se
afiade una conexidn peatonal amplia de larga distancia entre Conde de Casal y Méndez
Alvaro por la parte central del viaducte. Todo ello en plataforma a cota Gnica que permita la
utilizacién comun de toda la seccién del viaducto en caso de eventos sin trafico rodado.

« Se mejoran en las conexiones verficales a |la salida de metro a través de las rampas
laterales peatonales, con un ascensor en el paseo de invierno y con una rampa de acceso
a la calle Acanto y area de cines y centro comercial.

s Seintroducen mejoras transversales con numerosos pasos peatonales, en Dr, Esquerde
y en Pedro Bosch, con semaforos de demanda en la zona de los cines y ascensor.

» Se mejoran las conexiones longitudinales de otros modos tanto en el tronco central a lo
largo de todo el viaducto v calle Doctor Esquerdo vy se peatonalizan completamente las
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rampas laterales entre la plaza de Cocheras y los cines y el CEIP Placide Dominge,
ganandose la maxima accesibilidad de proximidad en ta corta distancia entre barrios.

e Se generan nuevos espacios urbanos alternativos, complementarios de los existentes,
para los vecinos en todas las zonas: tres en Cavanilles, tres en Dr Esquerdo, fres en Pedro
Bosch vy cuatro en el paseo de invierno,

e« También se mejora en Cavanilles la movilidad ciclista compatible en calzada con el
transporte publico y el paso de automévil lecal consiguiendo una mejora de la seguridad y
calmado de trafico a [o largo de fa calle.

+ Se recicla la actual seccion de la calle Dr. Esquerdo entre Avenida de Ciudad de
Barcelona y Cavanilles como nuevo hulevar urbanc de conexion entre equipamientos y de
conexion con la transformacién del nuevo eje urbano de Cavanilles-Retiro.

¢ Se conecta mejor la actual red de equipamientos de Daoiz y Velarde con la biblioteca
de Retiro, a través del nuevo bulevar y de la plaza de Cocheras, completando la actual red
de espacios civicos y los nuevos peatonales y zonas verdes mediante la transformacion del
espacio publico y la red viaria existente en el entorno,

¢ Se reubican las instalaciones municipales bajo el paso elevado para permitir la
continuidad de calles en paralelo a las vias de Adif, dando continuidad a las calles Téllez,
Cerro de la Plata bajo el pasc actual, ampliando las posibilidades de nuevas zonas
deportivas y eliminando el aparcamiento de debajo del viaducto y en el paseo de invierno.

La alternativa elegida es la que cumple el maximo grade de cumplimiento de los OBJETIVOS
ESPECIFICOS del trabajo que se han planteado desde la Subdireccion General de
Planificacion de la Movilidad Sostenible ya que:

¢ Se mejoran las conexiones actuales especialmente peatcnales de aceras y nuevos
bulevares a lo largo del eje civice, de pasos entre barrios y distritos y de pasos peatonales
transversales entre los barrios incluidos en el area. También se mejoran las condiciones de
paso ciclista, bien en calzada, bien en carriles especificos.

s Se establece una nueva ordenacion del espacio publico urbano priorizando la
habitabilidad y capacidad de uso de las areas libres existentes y de las frece nuevas que se
crean a lo large de todo el gje civico, asi como la accesibilidad y conectividad entre las
mismas.

+ Se establece un reparto modal mas equilibrado en el espacio puhlico y en el viario:

- Cavanilles: un carril por sentide, bulevar de 8 m, paso ciclista en calzada y L10 bus
EMT

- Dr. Esquerdo entre Conde de Casal y Valderrivas: dos carriles por sentido, bulevar de
15 m, mejora de las condiciones de paso ciclista y mantenimiento de las lineas de
autobus.

- Dr. Esquerdo entre Valderrivas y Pedrc Bosch: dos carriles por sentido con carriles de
incorporacion al viaducto, aceras laterales de 4,5 m, mejora de las condicicnes de paso
ciclista y mantenimiento de los autobuses EMT (reordenando el paso de la L8).

- Pedro Bosch hasta Méndez Alvaro: Un carril por sentido, aceras laterales de 4,5 m
hasta las vias de Adif y aceras asimétricas en Arganzuela de 11 y 4 m, mejora de las
condiciones de paso ciclista en carril bidireccional en la acera nerte y en calzada y
mantenimiento de la l[inea de aufobls 156 EMT actual, la linea 8 podria incorporarse,
bien desde Conde de Casal o variar su itinerario por Cerro Negro hasta Méndez Alvaro.

¢+ Se amplia el eje civico con nuevos espacios y se complementan los actuales usos al
aire libre, con nuevos tipos de actividades, que contribuyan a enriquecer y diversificar la
oferta actual. ‘

« Se fomenta el transporte plblico, los modos bilandos y modos verdes conectando con
las redes de proximidad del entorno en un esquema mas amplio de rango ciudad.

* Se prioriza la seguridad en las intersecciones entre modos y especialmente en los
peatonales y ciclistas con una efecto de reduccion de la velocidad en fa parte alta del
viaducto que ayude a paliar la siniestralidad actual y las molestias a los vecines con
viviendas cercanas.
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Imagen de la alternativa elegida y su conectividad con los parques del Retiro y Tierno Galvan
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¢ Elcoste econdmico estimado es €l mas bajo de todas las alternativas analizadas.

» La esfimacidn ambiental por menor impacto negativo es maxima ya que no supone las
afecciones del paseo subterraneo, ni la demolicion parcial.

s La estimacion ambiental de mejora del entorno urbano es considerable ya que:

- Permite ganar un amplio espacio peatonal, estancial y verde,

- Supone un mejor equilibrio intermodal hacia el peatdn, ciclista y transporte publico y
una mejor integracion de los intercambios con la red de metro y cercanias a peatonal y
modera o reduce las afecciones del vehiculo al rebajar su velocidad y reducir la seccion
de calles, ayudando a racionalizar su uso.

- Supone la ampliacién del arbolade actual con la plantacion de alineaciones dobles alo
largo de 1800 ml de bulevares con una estimacion de unas 700 nuevos ejemplares que
duplican el arbolado actual en la zona. A ello se uniran nuevas zonas verdes v de
vegetacidn en los bulevares y del paseo de invierno.

4. PROGRAMACION Y RECOMENDACIONES DE ACTUACION

4.1 Acclones y actuaciones

Se describen las acciones que se deben realizar para la realizacion de la propuesta desde el
punto de vista de sus contenidos y programacion;

e Accion 0 ejecucidn del Proyecto de Ampliacion de Acera en el viaducto Dr. Esquerdo —
Pedro Bosch (mejora de la accesibilidad para mantener unos estandares minimos mientras
se desarrolla todo el resto del proceso)

e Accidn 1: celebracion de un concurso de ideas.

e Accion 2; redaccion del Proyecto de Consfruccion.

s Accidn 3: licitacion de las obras,

s Accién 4; egjecucion de |as obras.

4.2, Priorizacion. Propuesta de posible subdivision an actuaciones acordes con el
esquema funcional de |la propuesta

En caso de estimarse procedente por ef Ayuntamiento de Madrid, el conjunto del Eje Civico
podréa ser subdividido en las siguientes actuaciones, cada una de las cuales retine las
caracteristicas que permiten su ejecucion independiente:

s+ Remodelacién del paso superior de Doctor Esquerdo y calle Pedro Bosch en su integridad
y bulevar en Doctor Esquerdo desde Cavanilles hasta enlazar con el paso superior.

» Bulevar de Doctor Esquerdo, tramo Conde de Casal — Cavanilles.

¢ Bulevar de la calle Cavanilles.

¢+ Paseo de Inviernao.

4.3, Presupuastos.

En este apartado se adjunta el presupuesto estimado para las obras del Eje Civico. Para
realizar la valoracion se ha utilizado el Cuadro de Precios del Ayuntamientc de Madrid para
Obras de Urbanizacién 2016, asi como datos de proyectos de actuaciones similares.

Los presupuestos inicialmente obtenidos son de EJECUCION MATERIAL, que se
incrementaran en un 19% de Gastos generales y Beneficio Industrial y un 21% de IVA para
obtener el PRESUPUESTO BASE DE LICITACION.

¢« Estimacion del coste de la remodelacion del paso superior de la calle Doctor
Esquerdo y calle Pedro Bosch en su integridad y bulevar en Doctor Esquerdo desde
Cavanilles hasta enlazar con el paso superior.

La imptantacién del bulevar en el referido tramo y la remodelacion del paso superior de la
calle Doctor Esquerdo y del viaducto v calle de Pedro Bosch supone un Presupuesto de
Ejecucion Material de 5.488.549,15 € y un Presupuesto Base de Licitacion de:
7.902.961,92 €.
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¢« Estimacion del coste del Bulevar de Doctor Esquerdo tramo Cavanilles — C. Casal.

La transformacién en bulevar de la calle Doctor Esquerdo desde la plaza Conde de Casal
hasta la interseccion con la calle Cavanilles supone un Presupuesto de Ejecucion
Material de 809.949,25 € y un Presupuesto Base de Licitacion de: 1.166.245,93 €.

¢ Estimacion del coste de! Bulevar de la calle Cavanilles.

La transformacién en bulevar de la calle Cavanilles supone un Presupuesto de Ejecucion
Material de 1.331.375,60 € y un Presupuesto Base de Licitacién de; 1.917.047,73 €.

¢ Estimacion del coste de las actuaciones a realizar en el Paseo de Invierno.

La remodelacion del Paseo de Invierno supone un Presupuesto de Ejecucién Material de

664.000,00 € y un Presupuesto Base de Licitacidén de: 956.093,60 €.

En la tabla que sigue se incluye el conjunto de los presupuestos de las actuaciones previstas
para la implantacion del Eje Civico, con el orden de prioridad que se propone para su
programacion y los presupuestos de ejecucién material (PEM) y base de licitacién (PBL)

previstos para las mismas.

PRIORIDAD DENOWIINAEION DE LA AE‘I:UACION PEM (€) PEC (€}

1 REMODELACION VIADUCTO Y BULEVAR HASTA CAVANILLES 5.488.549,15  7.902.961,92

2 BULEVAR DR. ESQUERDO TRAMO CAVANILLES - C. CASAL 809.949,26  1.168.24593

3 BULEVAR CALLE CAVANILLES 1.331.37560 1.917.04773

4 PASEC DE INVIERNO 664.000,00 956.093,60

TOTAL EJE CIVICO PACIFICO - ADELFAS - ATOCHA 8.293.874,00 11.942.349,18
4.4, Definiclon de los criterios directores de aplicacion a proyectos de reforma

Los criterios directores de aplicacidn a los proyectos de reforma, de acuerdo a las zonas

propuestas dentro del ambito de actuacién, son:

ZONA 1: Se transforma la seccion de la calle Cavanilles, actualmente infrautilizada, en un
nuevo bulevar central de ocho metros de anchura. Se fogra asi la conexidn peatonal desde la
plaza de Mariano de Cavia vy la entrada sur del pargue del Buen Retiro hasta Dr. Esquerdo con
pasos de peatones rebajados y arbolado a ambos lados generando tres areas estanciales:
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Una en la zona junto la plaza de de Marianc de Cavia, muy frecuentada por viandantes,
junto a las paradas de aulobls, quiosco de prensa y zana estancial.

- Oftra en la parte media de la calle, a {a altura del Mercado de Pacifico.

- La tercera junto a la nave de motores y la red prevista de nuevos espacios libres y
equipamientos de la actuacion del APR Metro Granada-Valderrivas.

CALLE CAVANILLES.- SECCION TIPC ACTUAL
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ZONA 2: La calle Dr. Esquerdo entre Avenida de Ciudad de Barcelona y Cavanilles como
nuevo bulevar urbano. Se transforma la seccién manteniendo des carriles por sentido y
obteniendo un bulevar con paseo de 15 m entre Conde de Casal y 1a calle Valderrivas.
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Se mantiene el arbolado central v se permite las plantaciones de arboles laterales
completando la alineacion discontinua del arbolado existente en las aceras laterales.

Se generan dos nuevas areas estanciales: una en el encuentro de la calle Santa Sabina
frente a la zona de juegos infantiles y el futuro APR de Dr. Esquerdo y otra frente a la
biblicteca de [a Comunidad de Madrid Elena Fortin.

CALLE DOCTOR ESQUERDO.- SEGCION TIPO ACTUAL
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CALLE DOCTOR ESQUERDO.- SECCION TIPO PROPUESTA

ZONA 3 y 5: La calle Pedro Bosch entre Avenida de Ciudad de Barcelona hasta Méndez
Alvaro como nuevo bulevar urbano elevado sobre las vias de Adif. Se transforma la seccién
manteniendo un carril por sentido ¢con aceras laterales de 4,5 m entre Valderrivas y Acanto.

El bulevar se estrecha a partir del la calle Valderrivas para dar paso a dos aceras laterales
de 4,5 m, alo largo de todo el viaducto, permitiendo un paso cdmodo y seguro entre barrios
Ademas se generan tres espacios amplios estanciales y para eventos: uno en las calle
Valderrivas-Granada, otro en lo alto del viaducto scbre Avenida Ciudad de Barcelona y el
tercero frente a las instalaciones de la EMT.

Se ha procurado que ninguno de estos espacios ¢oincida en la proximidad de viviendas en
su entorno con efecto de guardar lo mas posible la privacidad de los vecinos,

Se plantea a lo largo de todo el tramo del viaducto elevado arbolado lateral en alineacion y
jardineras laterales, con plantas trepadoras sobre mallas que amortigien el ruido y
visualmente el paso de coches y viandantes respecte a las viviendas del entorno.

La zona de paso sobre las vias de ADIF se mejora y acondiciona con dos zonas amplias
zonas de paso desde la plaza de cocheras en el lado norte y en la zona entre los cines y la
calle Cerro de la Plata resolviendo con holgura la accesibilidad y conectividad entre barrios.
Se introduce una pasarela en el lado de los cines que permite desde el viaducte conectar
con la calle Acanto, mediante una rampa de 70 m de longitud y 4 m de anchura minima,
sobre terreno de titularidad municipal, que permite un paso comodo y accesible.

Se acondiciona sobre |la antigua calzada norte del viaducto la ampliacion del parque junto
al CEIP Placido Domingo, con un paseo lateral de 11 m de anchura, continuidad de las
aceras laterales del viaducto, flangqueado por doble linea de arbolado, que se integre con el
parque, desde el estribo del viaducto hasta la entrada de la estacién de cercanias de ADIF.
Se reordena el acceso lateral viario a las calles Tejo y Jacaranda, ampliando a dos carriles
las esperas en el semaforo de acceso a la rotonda de Pedro Bosch con Méndez Alvaro.
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- Se amplia la acera sur del la calle Pedro Bosch a la largo de todo su recorrido hasta llegar
a la rampa lateral de la calle Cerro de la Plata y la acera lateral del viaducto.

~  Se introduce en la calle Méndez Alvaro, un nuevo paso peatonal bajo el viaducto ferroviario
de la linea C-1-7-10 de cercanias que permite la conexion directa del eje civico con la
acera norte de la calle Avenida del Planetario.

- Se amplia con zona peatonal y arbolado desde el paso desde Méndez Alvaro hasta la calle
Meneses conectando con la entrada al Pargue Enrique Tierno.
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VIADUCTO DE PEDRO BOSCH.- SECCION TIPO PROPUESTA
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ZONA 6: Paseo de Invierno entre Calle Cerro Negro y Tellez. Se realiza un esquema general
que recupere la continuidad, la calidad ambiental, la mejora de espacio publico del paseo de
invierno dadas las diferentes condiciones de perfil, anchura y espacios a lo large del paseo:

- La plantacion lineal de arbustos bajos en el borde junto a la valla de Adif, que sea
compatible con las zonas de servidumbre de la ley ferroviaria.
- La plantacién de jardineria a lo largo del mismo y de las zonas adecuandose en cada zona

a las anchuras y necesidades del paseo.

~ La realizacion de cuatro zonas para usos complementarios:

- laprimera en el comienzo en ef encuentro con la calle Cerro Negro

- Lasegunda en las actuales plazas de aparcamiento entre la calle Cerro de la Plata.

- La tercera sobre la actuales instalaciones municipales una vez que hayan sido
trasladadas a la parcela de |la plaza de Cocheras junto al centro de Mayores.

- La cuarta en la zona libre arbolada junto las vias de Adif entre las calles Cocheras y
Alberche, con usos compatibles con el uso del tlnel ferroviario de salto del carnero de
las lineas de cercanias C-1-7-10 que pasa proximo.

—~ Se reacondiciona el fondo de saco de la calle Cocheras eliminando la rotonda final y
sustituyendola por una cabeza de martillo.

-~ Se plantea la construccion de una pequefia losa sobre el final de la calle Alberche que
permita la continuidad del Paseo de Invierno hasta la trasera de Daoiz y Velarde
posibilitando la comunicacion entre los equipamientos de ambas plazas.

4.5, Definicion de los criterios directores de aplicacion a proyectos de obras y
urbanizacian

Finalmente el trabajo concluye con la exposicion de los criterios directores especificos que han
de cumplir los proyectos de obras y urbanizacion en cuanto a las demoliciones, movimientos de
tierra, integracion medioambiental, mobiliario urbano, jardineria y riego y las redes: viaria, agua,
saneamienio, electricidad y alumbrado.

Madrid jullc de 2017

RESUMEN EJECUTIVO. ‘ 19

I






E MAD RI D DMreceldn Genoral de Estrateqls de Regeneracian Urbana.

desarrollo urbano
sostenible

PROPUESTA DE CREACION DE UN EJE CIVICO
BARRIOS DE PACIFICO-ADELFAS- ATOCHA.
PARTICIPACION SOCIAL Y TALLERES.

PARTICIPACION SOCIAL ¥ TALLERES



M\

PROFUESTA DE CREACION OE UN EJE CIVICD BARRIOS DE PACIFICO-ADELFAS: ATOCHA

PARTICIPAGION SOQCIAL ¥ TALLEREE

Junio 20107

Subdirecclon General de Planificacian de la Movilidad Sostenible

Carlos Corral Saez Subdirector General de Planificacidn de la Movilidad Sostenible
Eva Ramaos Ldpez Jefa de Departamento de Sostenibilidad y Movilidad
Marisa Tamayo Prada Jefa Unidad Técnica Departamento de Sostenibilidad y Movilidad

Junta Municipal de Distrito de Retiro

Gorka Ascasibar Allona Asasor Concejalia del Distrito

Junta Municipal de Distrito de Arganzuela

Antonio Garcia Martinez Asesor Concejalia del Distrito

Equipo redactor de Asistencla Técnica al Ayuntamisnto de Madrid
Alfonso Arenas Garcia Ingeniero de Caminos Canales y Puertos
Emilio Parrilla Gorbea Arquitecto Urbanista

Javier Comabella Marcos de Ledn Socidlogo

PARTICIPACION SOCIAL ¥ TALLERES



IROPUESTA DE CREACION DE UN EJE CIWWICO BARRIOS DE PACIFICO-ADELFAS- ATOCHA.

EL PROCESO PARTICIPATIVO EN EL PROYECTO EJE CIVICO RETIRO
ARGANZUELA

INDICE
Pg.
|. PLANTEAMIENTO GLOBAL 4
1.1.A modo de introduccion 4
1.2. Planteamiento general del proceso participativo 5
II. EL PROCESO PARTICIPATIVO
2.1.Primer taller de presentacion 7
2.2.Segundo taller de informacion 9
2.3.Tercer taller consultivo 15
2.4. Cuarto taller consultivo 25
2.5. Quinto taller consultivo 33

PARTICIFACION SOCIAL ¥ TALLERES



e\

PROPLUESTA DE CREACION DE LIN EJE CIVICD BARRIOS DE PACIFICO-ADELFAS- ATODGHA

F:'l r'll:.ll':l i.-' r"'n.|.'-I“I! I"! L) -'.-l { ]! ':.'r-l'.!

1.1 A muado de introdiuccion

Este proyecto se presenta como la conformacion de un eje civico, es decir que sirva a la
ciudadania en cuanto que colectividad publica; gue tenga un perfil de conexién co-vivencial
entre el parque del Retiro y el parque Tierno Galvan. Para su realizacién, se plantea la
incarporacion de un proceso participativo vecinal, que aporte un conocimiento mas cercano
de las problematicas locales, en orden a afianzar el caracter ciudadano, requerido en su
planteamiento original.

En una primera aproximacion descriptiva del ambito del proyecto v de las disfunciones
observadas en él, se contempla que este eje urbano se inicia saliendo del Parque del Retiro,
por la Plaza Mariano de Cavia, discurriendo por las calles Cavanilles, Doctor Esquerdo, Pedro
Bosch, su conjuncidn con Méndez Alvaro y terminando en la Avenida del Planetario para llegar
al parque de Tierno Galvan. Es un area urbana articulada en base a la omnipresencia del trafico
motorizado privado, con una carencia cronica de espacio civicos, y cercenado par la presencia
ineludible de la red ferroviaria nacional, y por un viaducto urbano desfasado,
sobredimensionado y de escasa, y excluyente, movilidad motorizada. Todo ello, acarrea
disfuncionalidades en la accesibilidad local y de proximidad, indiferencias ante la progresiva
movilidad no motorizada, admite la presencia de espacios disgregados, y conforta penurias en
la conectividad ciudadana entre distritos y barrios.

El planteamiento preceptivo del proyecto es la recuperacion de espacio para uso ciudadano de
caracter publico, en base a:

Modificar las pautas de conexién vial en base a criterios de diversidad en la movilidad
urhana.

Apoyar y facilitar los modos aerébicos de movilidad personal, y el trasporte publico
motorizado.

Recuperar espacio pliblico de uso motorizado para uso comunal, fomentando la estancia,
el transito, el esparcimiento y el mantenimiento personal, adecuando su disefio urbanc a
estos usos.

Ello lleva a una serie de lineas de actuacion, cuyo deneminador comln es la humanizacién de
este eje, alejandolo de su cardcter conectivo a nivel ciudad, y potenciar su capacidad como
centralidad urbana local. Las lineas de actuacién planteadas pueden concretarse en:

Potenciar la conectividad urbana fomentando disefios viales, armonizando la movilidad
motorizada con la aerdbica, y arbitrando espacios de uso civico, que la refuercen.

El espacio, recuperade al trafico motorizado, refuerce la inter-conexiéon entre los
diferentes usos urbanos actuales y futuros, potenciando espacios de apoyo a dichas
actividades vecinales.

Reciclar el paso elevado con una yuxtaposicion de movilidades urbanas y usos ciudadanos,
que lo adecuen para ser una pieza urbana local, limitando su papel coenectivo a nivel
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ciudad. Potenciar su papel de centralidad local vy de vinculo de enlace entre distritos,
fomentando usos diversos de caracter vecinal.

Fomentar la conexidn transversal al viaducto. Los cruces de infraestructuras urbanas de
gran calibre dejan espacios conexos intersticiales, de difictl articulacion con la red urbana
proxima. Este es el caso del Paseo de Invierno, entre las calles Cerro de la plata y Tellez, en
el Distrito de Retiro; también puede incluirse en esta circunstancia, la zona
desestructurada entre la via ferroviaria y la estacién sur de autobuses en Arganzuela. La
zona del colegio Placido Domingo v la urbanizacién Tejo-Jaracanda presenta una situacién
mas atenuada, pero también palpable. Todas elflas, requieren una actuacién de mejora de
la conectividad entre ellas.

(el nirnceso narticineFivio

Este proyecto parte del presupuesto que los ctudadanos residentes a lo largo del eje deben
aportar su conocimiento vivencial de la zona, que afiance el caracter civico del mismo. Los
ciudadanos hacen ciudad con sus habitos de transporte y de movilidad para satisfacer sus
necesidades cotidianas. Son conscientes activos de los problemas en la zona, al ser elios los
qgue lo viven, dando una vision mas ligada a la cotidianeidad del uso del espacio urbano.
Siguiendo este planteamiento, se establecié un proceso de participacién ciudadana,
enirelazado con el desarrollo téchico del proyecto. Este proceso tendria un caracter
interactivo entre el colectivo ciudadano y el equipo técnico, mediado por las instancias
institucionales del Ayuntamiento de Madrid. Este transcurso participativo se apoyo en los
siguientes ejes:

Elaboracion de un diagnostico en el que el equipo técnico incorpora las sugerencias y
demandas ciudadanas.

Una presentacion, por parte del equipo técnico, de alternativas de actuacion, que el
colectivo ciudadano considera, y hace una evaluacién de las susodichas apciones.

El equipo técnico depura y ajusta las alternativas mejor valoradas por los vecinaos,
presentandolas para su aceptacion y perfilar aspectos fraccionales,

Para ello, se establece la realizacion de 5 talleres para llevar a cabo el conjunto de la andadura
participativa, cumpliendo las lineas antes camentadas, y apoyadas por dos recorridos por la
zona. La primera, observando y comentando los principales puntos de friccion del territorio
implicado en el gje civico. El segundo, haciendo una representacion vivencial de la ocupacién
peatonal del viaducto, cortando el trafico durante el tiempo de la visita. Este proceso
participativo se desarrolio entre los meses de abril y junio del presente afio, siguiendo el
siguiente calendario:
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TALLER N2 1

TALLER N2 2

TALLER N2 3

TALLER N2 4

TALLER N2 5

CWICO BARRIOS DE PACIFICO-ADELFAS- ATOCHA

Viernes 21 de Abrit

Sdbado 6 de Mayo

Sabado 20 de Mayo

Viernes 26 de Mayo

Viernes 9 de Junio

Presentacion y primeras aportaciones ciudadanas.

Pre-diagnostico técnico, recerrido por el recorrido del gje,
y aportaciones ciudadanas sobre los aspectos conflictivos
y primeras demandas de actuacién.

Presentacidon de los aspectos mas conflictivos, y recogida
de propuestas de actuacién y orden de prioridad.
Ocupacidn peatonal comentada del viaducto

Presentacion de  alternativas  técnicas para la
conformacidn del eje civico, evaluacién ciudadana de las
mismas y sugerencias de mejora de aspectos concretos.

Presentacién de la alternativa definitiva, debate
ciudadano y ajustes a puntos especificos de la misma.

Reuniones participativas con los vecinos afectados por el gje civico
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PROCESO PARTICIPATIVO

El proceso participativo se inicia con la celebracidn del primer taller el vienes 21 de Abril de
este afio, dentro del recinto de la Junta Municipal de Retiro, con presencia de agentes
institucionales del municipio, el equipo técnico del prayecto y la presencia de un grupo de
vecinos, algunos de ellos representantes del movimiento vecinal de los distritos afectados.

La sesidn se inicio con una doble presentacion del trabajo: por una parte, la representacién
institucional incidid en el planteamiento municipal de hacer més habitable la ciudad de
Madrid, en base a una politica de dar prioridad a los usos ciudadanos y de convivencia
vecinal. En este caso, el objetivo era conformar un eje de marcado cardcter civico, que
uniera el parque de Retiro con el de Tiernoc Galvan, fomentando los usos civicos y
reconvirtiendo su conectividad hacia un modelo de movilidad sostenible. Para lo cual, se
habia encargado este proyecto, en el que se requeria un proceso participativo por parte de
la ciudadania, que interviniera en las diversas fases del trabajo. Por su parte, el equipo
técnico recogid el hilo de la presentacion, haciendo suyo el objetivo del trabajo, poniendo
énfasis en los procesos pretéritos de desarrolto urbano, que el tiempo deja obsoleto, como
es el caso que nos ocupa. Se trata de una estructura urbana pensada con criterios de las
pasadas décadas, en los que primaba la movilidad motorizada, con infraestructuras radiales
de gran capacidad, para dar acceso rapido a zonas industriales periféricas. Este modelo se
habia quedado obsoleto por el trasladoe de la industria a otros lugares, ocupando este suelo
la residencia y los servicios, habiendo quedado un sistema de infraestructuras de
transporte sobredimensionado e infrautilizado, que podria recupérase para usos civicos
locales.

El debate ciudadano se inicidé en este momento, centrandose en los temas derivados de la
segregacion urbana provocada por la instalacién de las grandes infraestructuras urbanas, a
saber: la playa ferroviaria que cercena los distritos de Retiro y Arganzuela, y el viaducto Dt.
Esquerdo-P.Bosch, que seccicnaba los barrios de Pacifico y Adelfas en Retiro, v divide el de
Atocha en Arganzuela. Ello provoca serios problemas de conectividad y accesibilidad a la
oferta de servicios a los habitantes de ambos distritos.

Con el fin de obtener informacién de manera mas concreta, se maped las demandas
ciudadanas en un plano de fa zona, localizando las problematicas concretas en puntos
concretos del mismo. En primer lugar, hay gue recalcar que el debate se centrd en la zona
del viaducto. No hubo comentario alguno sobre la situacién en el inicio del eje civico; en
concreto la calle Cavanilles y la parte de Dt Esquerdo hasta el inicio del viaducto, Es en este
punto, donde empiezan a aflorar las reclamaciones vecinales. Esta primera parte del
viaducto es colindante con cuatro manzanas residenciales, cuyos vecinos tienen gue
soportar los ruidos del tréfico, que pasa a gran velocidad por el viaducto. Este hecho es
especialmente patente por las noches debido al escaso tréfico nocturno por el viaducto,
gue induce la circulacion a gran velocidad. Pasada la Avda. Ciudad de Barcelona, el
problema de la conectividad se hace mas patente en el malestar ciudadano; la conexién
peatonal hacia Arganzuela es sumamente endeble: carece de amplitud, y es insegura. Por lo

PARTICIPACION SOCIAL Y TALLERES

——
o



FROPUESATA DE CREACION DE UN EJE CIVICO BARRIOS OFE PACIFICO-ADELFAS- ATOCHA,

que los vecinos piden su urgente revision y remodelacidn. Por otro lado, la conexidn entre
la calle del Cerro de la Plata v la calle Tellez es inexistente, por obras, y la presencia de la
Oficina de la Policia Municipal, que estd en proceso de traslado. Por ello, la conexién entre

las dos calles es una clara reivindicacion vecinal, en aras de la conectividad entre barrios de
Retiro.

Acceso peatonal ai viaducto Residencias colindantes al viaducto
con preblemas aclsticos.

Paso cortado en el Paseo de Invierno
(c/ Cerro de la Plata - ¢/ Tellez}

Cruzando la playa ferroviaria, en el Distrito de Arganzuela, fas reivindicaciones vecinales se
centran en la accesibilidad y la recuperacidén ciudadana de la parte del C.E.I.P. Placido
Domingo, v area residencial de la calle del Tejo — lacaranda, junto con la conectividad de la
zona de los cines — Estacién Sur de Autobuses con el resto del conjunto de la zona. En este
sentido, las demandas ciudadanas hacen alusidn a la recuperacidn del drea ajardinada, que
hordea el colegio, desde Ia tapia limite con la playa ferroviaria hasta el principio de |a calle del
Tejo. Es una zona, en la que se demanda para usos mixtos ciudadanos, superando su caracter
actual de transito, en la parte mas concurrida, y de aprovechamiento civico en la parte
abandonada, que linda con el ferrocarril. Siguiendo en esta zona, el area de |a calle del Tejo —
Jacaranda, conforma una isla residencial, a la espera de conexidn con los futuros desarrollos
urbanos de la calle Méndez Alvaro, pero que, por el momento, su enlace viario con el resto
urbano se hace por el inicio de la calle del Tejo, que se colapsa el trafico de vehiculos en horas
punta, y de entrada y salida de estudiantes en el colegio. Aspecto para el que se reclama una
solucidén por parte de los residentes.

En la parte sureste del viaducto se halla un area de geometria irregular, dotada de servicios
comerciales, ocio, oficinas, junto a antiguos edificios - algunos semi-abandonados -, y servicios
de transporte nacicnal — la Estacién de Autobuses -, y metropolitanos — la estacion de
cercanias de RENFE. Esta zona se encuentra en una cota baja, y separada del resto por el
viaducto, por la via de cercanias y por la playa ferroviaria de alta velocidad. Se reclama
claramente estahlecer sistemas de conexidn al ser un area contigua, evitando su aislamiento
actual. Se plantea hacerlo a través de la calle Acanto, por medio de una pasarela. También, se
demanda una reestructuracion urbana interior de esta zona; utilizando sus propias palabras:

evitar que sean un conjunto de is/as aisladas.

Zona verde cofindante al C.E.I.P. Placido Entrada a la calle del Tejo Red viaria infrautilizada en el intersticio
Domingo de los cines y centro cultural
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£} segundo taller participativo se realizd durante la primera semana del mes de mayo, dentro
del mismo escenario: la Junta del Distrito de Retiro. El objetivo de este taller era hacer una
introduccion de los primeros andlisis técnicos sobre los principales problemas urbanisticos y de
movilidad de la zona, junto con una exposicidon de los proyectos técnicos, realizados en
momentos preteritos, v las opciones que se contemplaban. Asi mismo, se hizo un recordatorio
de las problematicas observadas, intercaldandolas con la exposicion técnica de los comentarios,
y demandas expresadas por los ciudadanos en el primer taller. Por otro lado, y con el fin de
adquirir un conocimiento mds cercano y directo de los aspectos a tratar en este analisis, se
planted hacer un recorrido a lo largo del eje ciudadano proyectado, recoger las impresiones
ciudadanas sobre el mismo, y posteriormente organizar unas mesas de trabajo, formadas por
10-15 ciudadanos, integrantes del equipo técnico vy representantes institucionales, para
debatir las opiniones y propuestas surgidas a lo largo de este recorrido.

El trayecto de esta visita al eje civico se inicid y finalizéd en la Junta del Distrito de Retiro. El
recorrido empezd por la Avda, Ciudad de Barcelona hasta su cruce con la calle Doctor
Esquerdo, subiendo por esta via hasta la calle Cavanilles, vy descendiendo de nuevo hacia el
viaducto. Una vez en este punto, la visita se adentrd en el viaducto, tomando la estrecha via
peatonal, cruzando la playa del ferrocarril por dicho exiguo ramal hasta la zona verde, gue
rodea el C.E.L.P. Placido Domingo. Una vez llegados al inicio de la calle Tejo, se cruzd el
viaducto para acceder, a través de la Estacién Sur de Autobuses, a la zona de emplazamientos
de usos desemejantes y atemporales, para pasar de nuevo al distrito de Retiro por el puente
inferior de Cerro Negro. Finamente, el recorrido subié por la calle del Cerro de la Plata hasta el
area de cocheras por debajo del viaducto, para terminar volviendo a la Junta de Distrito. A
continuacidn, se ofrece un plano donde que reflejado todo el recorrido.

Salida vy llegada ; s
nave e F e
Daolz y Velardg

S )’-_

5 -

- Recorrido por &l Puante de Pedro Bosch-Eje civico Retiro_l:'ganzuela
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Una vez realizado el recorrido comentado, se formaron dos mesas de debates, en las que se
analizaron los temas mas resaltables en los diferentes puntos del trayecto, y se pusieron de
manifiesto las aspiraciones ciudadanas mas valoradas, para mejorar sus condiciones de vida
urbana. El tratamiento de la informacidn recogida se sintetizé en clave espacial.

% El inicio del eje: las calles Cavanilles y Dt. Esquerdo hasta el comienzo del viaducto.
Se trata de un conjunto urbano con un disefic cautivo del trafico motorizado, y con
una oferta salpicada de equipamientos, v afectada por una alta densidad residencial. El
fuerte peso del espacio dedicado al trénsito motorizado resulta excesivo en base a los
datos relativos a la movilidad existente. Dispone de aceras amplias para el trnsito
peatonal, en especial en la calle Cavanillas, estando mas ajustada en Dt Esquerdo. Por
parte del equipo técnico, se plantea la posibilidad de recuperar carriles de la calzada
motorizada, para disponer de mayor espacio para la movilidad aerdbica, y usos mixtos
de caracter ciudadano. Se plantea la posibilidad de reconvertir esta zona en un
boulevard, ya sea central o lateral. Esta idea es aceptada por los vecinos, ya que
humaniza la zona, y disminuye la contaminacion atmosférica y actistica.

Vista de la calle Dt. Esquerdo Vista de la calie Cavanilles Trafico motorizado en la calle Dt.
Esquerdo

% La parte del viaducto correspondiente a Retiro. En este segmento del eje civico, se
presentan tres tipos de problematicas, aunque estrechamente conectadas con la
conectividad entre barrios y distritos. En primer lugar, el efecto barrera del viaducto
entre los barrios de Pacifico y Adelfas; es un factor de disgregacién entre barrios
apoyado en los vacios en los pasos inferiores al viaducto, cuya Unica funcion urbana es
el cruce peatonal, sin otro uso urbano. Asi es como lo siente el residente, en opinidn
de los vecinos: una disgregacidon. Respecto a este tema, la posicion vecinal es
disyuntiva: bien se fomentan usos de caracter cultural — estancial en los bajos
estanciales del viaducto; bien se plantean la demolicién del viaducto en este segmento
del eje, pudiendo trasladar el inicio del mismo a partir de la Avda. Ciudad de
Barcelona.

Otro aspecto planteado por los vecinos, es la ausencia de conexidn de la zona estancial
y deportiva de Cocheras con el viaducto. Los usuarios residentes en Arganzuela tienen
gue recorrer todo el viaducto hasta la Avda. Ciudad de Barcelona para poder llegar a
utilizar este equipamiento. Por lo que se plantean la instalacién de un acceso
mecanico, ya sea exterior, con una rampa mecanica, o interior con un ascensor,
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Por dltimo, los vecinos presentan un problema derivado del disefio
sobredimensionado del viaducto, que permite altas velocidades, con la generacion de
ruidos, en especial a horas nocturnas, que, al ser de descanso, son las mds
inoportunas. El planteamiento vecinal se orienta exclusivamente hacia el cierre del
tréfico. Lo cual llevaria a la demolicion del viaducto, con la proyeccidon de rampas
laterales para dar salida al escaso trafico de ésta via. El desencuentro con el viaducto
se centra claramente con el ruido producido por el trafico motorizade en horas

nocturnas.

Vista general del viaducto sobre la Avda. Rampa de acceso al viaducto desde la Vista de los edificios residenciales
Ciudad de Barcelona Avda. Ciudad de Barcelona colindantes con el viaducto

< La zona central del viaducto. La problematica de la zona central del viaducto es, en
opinion de los vecinos, palmaria: estd pensado para el trafico motorizado en exclusiva,
con total menosprecio del peatonal. Su transito discurre por una senda estrecha,
peligrosa, tanto por posibles accidentes, como por su desproteccidn personal, esta
descuidada, y su mantenimiento es deficiente; en una palabra: es una total
desconsideracion hacia el peaton. La perspectiva, recogida en este trabajo en relacion
a recuperar espacio para usos ciudadanos, liberando suelo destinado a trafico
motorizado, reconforia el ideario ciudadano en los dos distritos, que se wven
maltratados por la situacién actual, sobre todo a la hera de ir cargado con carros, ser
minusvalido, o ir solo. Sobre todo durante las horas nocturnas; entonces, no es
utilizable, por el peligro, ¢ la inseguridad, que ampara este recorrido.

Ante esta situacién de desagravio, los comentarios vecinales tienen dos maximas
referenciales: disminuir el espacio destinado a trafico motorizado, y dedicarlo a usos
urbanos co-vivenciales: peatonales, bicis, estanciales etc... , y, por otro, incrementar
los niveles de seguridad. En relacidn al primer punto - la recuperacion de espacio
puablico -, los planteamientos vecinales oscilan desde no permitir el trafico motorizado
a dejarlo reducido a dos carriles por sentido. Pero, si hay una clara coincidencia en que
la via peatonal debe ser lo suficientemente ancha, para dejar circular persanas con
carritos, se puedan trasladar personas en sillas de rueda y tenga un carril bici. Por otro
lado, el tema de la seguridad también es unanime. El disponer de un sistema de
vallado que proteja de las caidas es una solicitud general, ello es inherente para llegar
a utilizar este espacio de manera sosegada.
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Vista de |a parte alta del viaducto hacia el Pasaje peatonal del viaducto Vista de la parte alta del viaducto

4,
€

Distrite de Arganzuela hacia el Distrito de Retiro

El entorno al C.E.L.P. Placido Domingo. Este entornoc lo componen tres zonas
diferenciadas, que requieren consideraciones especificas. Estas son: la parte
comprendida entre el colegio y la valla del ferrocarril, de fuerte desnivel, y un claro
abandono. La zona verde qgue rodea al colegio, atravesada por una red de caminos y
escaso mobiliario para ser una zona estancial; es un lugar de transito, la tercera
corresponde a la zona residencial enmarcada entre la calle del Tejo y lacaranda, y que
dispone de una manzana ajardinada.

La primera estd considerada por los vecinos como un drea poco accesible,
incomunicada, abandonada vy apenas utilizada. Pero, gque tiene un potencial
importante, si se uniera a la zona verde del colegio. Asi, se podria considerar ia
posibilidad de uses deportivos asociados a la actividad escolar. Pero la principal
demanda ciudadana es la falta de salubridad y seguridad en esta zona.

Vista Norte de la zona desatendida Vista Sur de la zona desatendida

La zona verde colindante al colegio esta infrautilizada, siendo exclusivamente un lugar
de paso. Tiene una funcién de dar accesibilidad peatonal al colegio, después de haber
pasado por el angosto camino del viaducto. La idea dominante planteada en este taller
era la incorporacién urbana de esta zona verde al conjuntc peatonal que se plantea
recuperar en el viaducto. Para ello se requiere, en palabras vecinales, dar continuidad
urbana a este pargue, homogeneizandolo con el viaducto, eliminandeo las vallas y
poniendo pavimentos compatibles. Potenciar usos mixtos de esparciamiento y
estanciales, afianzando su uso civico.

PARTICIPACION SOCIAL ¥ TALLERES
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Zong estancial de la zona verde Zona de paso de la zona verde Separacién drdstica de la zona verde
colindante al C.E.LP. celindante al C.E.LP. colindante al C.E.LLP. y el viaducto

Respecto a la zona residencial de las calles del Tejo y Jacaranda, se trata de una pieza
fragmentaria residencial, que se ha guedado atorada en el proceso urbanizador de
Méndez Alvaro. En este momento, funciona como una isla, quedando acoplada con el
resto urbano por un solo punto de conexién, formado por las calles Tejo y Pedro
Bosch. Légicamente, este punto es de gran conflictividad ciudadana por fa congestién
de trafico, que surge en las horas punta, agravadas per la afluencia de coche en los
horarios de entrada y salida del colegio. La peticidn de resolucién de este problema es
insistente y undanime, aunque la aportacién de ideas es escueta, dado la dificultad de!
tema. No obstante, se adelanta como opcidn, sin conocer su  posibilidad efectiva, la
continuacion de la calle laracanda hacia Méndez Alvaro. Por otro lado, los vecinos de
esta zona se lamentan del ruido producido por los trenes, planteando la posibilidad de
poner una pantalla aclstica protectora en la valla de separacidn de la playa ferroviaria.

Vista del colegio y ta calle Tejo Acceso por la calle Tejo a la zona
residencial

7

%+ Zona de dispar equipamiento urbano. Esta parte del estudio se caracteriza per la
yuxtaposicidn de equipamiento urbano a nivel local y global, y entremezclando usos y
antigliedad en su patrimonic inmobiliario. Estructurada por vias de tréfico
motorizado, y con escasa movilidad peatonal, cuya finalidad es la conexién a cada uno
de los equipamientos por separade. Se encuentra aislado por las conexiones de
ferrocarril nactonales y de cercanias. En ella, coexisten equipamientos de transportes
(la estacién de autobuses y RENFE) con un centro comercial y otro cinematografico de
reciente edificacion, con edificios de infraestructuras de abastecimiento de edificacidn

PARTICIPACION SOCIAL ¥ TALLERES
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antigua, alguno abandonado. Todo ello, se permeabhiliza con la red urbana por la calle

Meéndez Alvaro.

La conexion con el eje de Pedro Bosch es inexistente; por lo que el uso de
equipamiento de uso habituat como son los cines y el comercio, resulta complicado
para los vecinos afectados en este trabajo. El ptanteamiento vecinal es elemental: se
requiere una conexion peatonal con la zona, que permita el uso de estos
equipamientos de manera mas sencilla, que bajar a Méndez Alvaro para introducirse
en esta pieza urbana. Para los vecinos, lo mas estimable seria hacer una conexidn
desde |a calle Acanto al viaducto, pero habrfa de considerar su continuidad con el resto

del area de estudio.

Edificio de proyeccidn cinematogréfica Edificio de Unjén Fenosa en deficiente Zana de posible conexién por (a calle
aislado por vias escasa dimensién estado de conservacion, también aislado  Acanto con el viaducto por encima de las
vias de cercanias

PARTICIPACION SOCIAL ¥ TALLERES
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2.3. Eltercer taller consultivo

El tercer taller se realizo el 20 de mayo de este afio, utilizande una sala del C.E.I.P. Placido
Domingo. La finalidad de este taller era doble: por un lado, confrontar las primeras ideas
surgidas de fos anteriores talleres, reconsiderarlas, y matizarlas en su caso. En segundo lugar,
hacer una ocupacidn del viaducto, para lo cual se habia cortado la circulacidén en un sentido, y
los participantes podian hacer un recorrido peatonal en el propio puente, para poderse hacer
ura idea més fidedigna de lo que supondria la recuperacién de espacio motorizado para uso

publico.

Visita al viaducto con vistas a la Avda. Ciudad de Barcelona

Visita al viaducte por la zona central Visita al viaducto por Pedro Bosch

Para la consecucién del taller, se realizd un listado con los aspectos conclusivos mas
significativos, entresacados de las anteriores sesiones, con el objeto de someterlos a la
consideracion de cada uno de los participantes, ofreciéndoles la posibilidad de hacer los
comentarios pertinentes, que le parecieran, fueran matizaciones a lo concluido, como
propuestas que considerara oportunas. Asi mismo, se demanda a los participantes que dieran
un orden de pricridad a sus propuestas, considerando un gradiente de importancia de mayor a
menor, calificandolas como: urgente, necesario y conveniente. Los puntos a tratar fueron los
siguientes:

1. C/ CAVANILLES. Calzada sobredimensionada, exceso de espacio dedicado a -
los vehiculos.

2. C/ DOCTOR ESQUERDO ({entre ¢/ Cavanilles y c¢/Granada) _ Calzada
sobredimensionada, exceso de espacio dedicado a los vehiculos.

3. ¢/ DOCTOR ESQUERDO (tramo correspondiente a la zona elevada) _ Exceso
de ruidos por vehiculos en altura; contaminacion.

4. ZONAVERDE Y DEPORTIVA “COCHERAS” _ Falta de conexion con el puente.

PARTICIPACION SOCIAL ¥ TALLERES
15



PROPUESTA DE CREACION DE UN EJE CIVICT BARRICS DE PACIFICO-ADELFAS- ATOCHA

5. VIADUCTO (tramo correspondiente a Retiro) _ Factor de separacidon entre
Pacifico y Adelfas.

6.  VIADUCTO (tablero superior)_ Falta de accesibilidad; falta de dimensiones
adecuadas para garantizar la movilidad; falta de eguipamiento adecuado
(vallas, pavimento, farolas, etc)

7. VIADUCTO (zona sobre vias del tren) _ Falta de proteccion frente a las caidas,
valla muy baja.

8. ZONA VERDE ENTORNO AL CEIP PLACIDO DOMINGO_ Falta de conexién con
el viaducto, zona infrautilizada.

9. ZONA VERDE JUNTO A VIAS FERROCARRIL_Zona sin salida, falta de conexion
con itinerarios peatonales, zona infrautilizada.

10. ESTACION AUTOBUSES, ESTACION CERCANIAS, Y ZONA COMERCIAL_
Problemas de conexidn peatonal.

11. C/ ACANTO_ Falta de conexion a pesar de encontrarse muy proxima al
viaducto

Se pasa a considerar los planteamientos recogidos en el taller para cada unc de estos puntos:

1. €/ Cavanilles_ Calzada sobredimensionada, exceso de espacio dedicado o los
vehiculos.

Este es un planteamiento claramente aceptado, y existe una clara conveniencia en
recuperar espacio dedicado al tréfico motorizado para uso civico favoreciendo la
movilidad aerobica y los usos civicos dedicados al esparcimiento y el sostenimiento
personal haciendo ejercicio fisico. La opcion boulevard es buenamente aceptada,
aunque tampoco es descartable la ampliacién de aceras laterales.

Dentro de este ambiente de unanimidad, aparece una propuesta muy concreta
respecto al fuerte nivel de inclinacion desde la mitad de esta calle hasta la Plaza de
Martano de Cavia, gue hace que personas mayores no fa suban. Por lo que se propone
incorporar a este segmento una escalera italiana.

Todo lo recogido respecto a este punto se estima con un nivel de prioridad, como algo
conveniente, pero sin tener un caracter de apremio.

Vistas a la calzada de la calie Cavanilies Visitas de fa acera de la caile Cavanliles
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2. ¢/ Doctor Esquerdo {entre ¢/ Cavanilles y ¢/Granada). Calzada sobredimensionada,
exceso de espacio dedicado a los vehiculos,

Siendo un poco continuacion del anterior, los planteamientos ciudadanos siguen en la
linea de recuperar espacio destinado al trafico, aungue en este caso las proposiciones
se orientan a la ampliacién de aceras. La opcidn de un boulevard no sale a colacidn,
debido, en parte, a la introspeccion convencional de considerar esta calle como una via
motorizada de gran capacidad. En cualguier caso, la disponibilidad de espacio peatonal

se considera totalmente necesaria.

Vista a la calzara de I calle Dt. Esquerda

3. €/ Docror Esquerdo (tramo correspondiente a la zona elevada) _ Exceso de ruidos
por vehiculos en aftura; contaminacion.

En este segmento del eje, la posicion ciudadana es tajante. La circulacién de vehiculos
a gran velocidad por el viaducto crea serios problemas de ruidos para los vecinos
residentes en los edificos colindantes. Ello supone claras molestias de contaminacién
acustica a lo largo del dia, pero es especialmente irritante las alteraciones en el
descanso nocturno. Por ello se reclama el cierre al trafico por esta parte del viaducto.
Esta cesacidén en la movilidad motorizada se estima como necesaria, aunque nada se

afirma sobre las medidas a tomar.

vista de los edificios con problemas de reidos {lateral
derechao)

Vista de los edificios con problemas de ruldes (lateral derecho)
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4,

5.

Vista de Iz zona de Cocheras desde el viaducto

Zona verde y deportiva “COCHERAS” _ Falta de conexidn con ef puente.

Esta es una zona muy utilizada en la zona, ya sea en su version estancial como en la
deportiva. Pero su acceso queda limitado a la Avda. Ciudad de Barcelona, y por el
diminuto acceso peatonal del viaducto. La reprobacién mads genérica, por parte de los
vecinos respecto a esta drea, es la falta de conectividad. Esta deficiencia tiene dos
puntos clave: el viaducte y la calle Téllez. La conexion con la rampa del viaducto se
plantea como un acceso mecanizado préximo a la red ferroviaria. Esta actuacion se
considera urgente, 0 como minimo, necesaria. Por otro lado, la comunicacion con la
calle Téllez, que deberia formar parte de conexion con la calle Cerro de la Plata, es una
propuesta mas global de conexién de la parte deportiva de Cocheras, con las
instalaciones en Daoiz y Velarde. Esta es una actuacién que no se considera urgente,
pero si conveniente o hecesaria.

VIADUCTO (tramo correspondiente a Retiro} _ Fuactor de separacicn entre Pacifico y
Adelfas.

El viaducto a su paso por el distrito de Retiro es considerado como una barrera, que
secciona los dos barrios de Pacifico y Adelfas. Desde un punto de vista estético, esta
infraestructura conforma una linea de separacion, aunque desde el punto funcional
simplemente determina que ésta encrucijada se limita a ser un lugar de transito
peatonal y vehicular canalizado. Respecto a este punto, hay dos posiciones
disyuntivas: el vecindario partidario de la demolicion del puente sobre la Avda. Ciudad
de Barcelona; vy los que ven a esta infraestructura, no como una barrera real, sino
como una definicién del sentido de la movilidad, que se plantean la promocidn de usos
culturales, vy de esparcimiento, en los bajos del viaducto como una forma de
integracion social de los barrios.

PARTICIPACION SOCIAL ¥ TALLERES
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Espacio Interlor del viaducto a su pasc por 1a Avda. Ciudad de Vista del viaducto a su paso poer la Avda. Ciudad de Barcelona
Barcelona

6.

VIADUCTO (tablero superior) Falta de accesibilidad; falta de dimensiones

adecuadas para garantizar la movilidod, falta de equipamiento adecuade (vallas,
pavimento, farolas, etc)

El tablero superior del viaducto es un espacio sujeto al trafico motorizado, con trato
despectivo hacia la movilidad aerdbica, tanto la peatonal como la ciclista. En este caso,
los requerimientos ciudadanos se orientan claramente hacia tres lineas de actuacion:
la reduccidn del trafico motorizado, la seguridad peatonal y la mejora de las
condiciones de la conectividad peatonal. Respecto al primer punto, la omnipresencia
del triafico motorizado, se reclama el redimensionamiento del espacio dedicado a este
uso, acomodandolo a la baja intensidad actual de vehfculos. Para el vecindario, este
aspecto es una clara prioridad ciudadana. Dentro de esta perspectiva, las opciones
manejadas oscilan entre dejar solo paso al trafico pablico, o dejar también el transito
privado, pero optan mayoritariamente por reducir el nimero de carriles a uno por
sentido, o, como mucho dos. También se citan otras consideraciones relativas a la
aptitud inclusiva para acoger a grupos sociales condicionados. Esto se refiere
basicamente a disponer de una zona peatonal adecuada, ¢ se traduce en que el
espacio de uso civico sea amplio, apto para personas de movilidad reducida, o
sobrecargadas, con una buena pavimentacién, que se disponga de una buena
iluminacion, y con accesibilidad directa al colegio y calle del Tejo en Arganzuela, y a la
zona de Cocheras en Retiro

En segundo lugar, La seguridad es otro aspecto muy presente en la ciudadania, debido
sin duda a la liviandad actual en lo que se refiere a las vallas de proteccidn, en especial,
las exteriores. El disponer de vallas adecuadas, en cuanto al tamafio y resistencia a lo
largo del viaducto, y de especial contundencia en la zona, que atraviesa la playa
ferroviaria, También se cita, de forma menos unanime, la falta de proteccién de los
peatones respecto al trafico, pero esta alusién esta claramente mediatizada por la
prepotencia del trafico actual

Por otro lado, vy en tercer lugar, existe una clara convergencia en potenciar la
movilidad aerdhica, ya sea peatonal, como en bicicletas, asi como tener muy en cuenta
el transito de personas con carritos de nifios, sillas de minusvalidos, ancianos, haciendo
de ésta, un area inclusiva.

PARTIGIPACION SOCIAL Y TALLERES
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Vista del viaducto en su zona central: calzada y pasc peatonat Vista del viaducto en su zona central: pase peatonzl y valla de

proteccidn

7. VIADUCTO {zona sobre vias del tren}  Falta de proteccion frente a los nuevos usos
ciudadanos.

Esta parte del viaducto confarma un espacio singular dentro del eje global, al pasar por
encima de la playa del ferrocarril. No puede haber un tratamiento vegetal intensivo
por su incompatibilidad con las vias del ferrocarril. Por otro lado, es la zona del
viaducto que ofrece las mejores vistas paisajistas, con una clara vocacion estancial.
Pero, se requiere altos niveles de proteccidn ante posibles accidentes. Este es el tema
recurrente en las demandas ciudadanas. Se le considera como un tramo peligroso, no
solo por las caidas, sino por |la seguridad personal. En el momento actual, hay una
proteccion formada por una malla metalica alta, de tres metros, con un material
ineficiente para proteger un drea peatonal de uso intenso. Por ello se requiere un
sistema de proteccian mas cumplidor de acuerdo a los nuevos usos posibles.

Sistema actual de proteccién peatonal en el viaducto Vista pancrédmica de la playa det ferrocarril y Madrid desde ef

viaducto
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8  Zona verde entorno al C.E.LP. Placido Domingo_ Falta de conexion con el viaducto, zona
infrautilizada

El principal problema ciudadano de esta zona es la conectividad con el resto del gje
civico, estando segregado de la via de trafico por una valla, y dividido en dos: el colegio
y la zona residencial de la calle del Tejo. Este punto es, sin duda, el principal problema
a resolver por parte de los vecinos, tanto de Arganzuela como los de Retiro. La zona
verde requiere tener mayor conectividad con el viaducto y con la zona residencial; asi,
se expresa la ciudadania reclamando un acceso directo del viaducto al colegio, dar
continuidad con la parte abandonada con la que llega a la tapia del ferrocarril, quitar la
valla de separacion con el paso peatonal del viaducto, e incluso pensar en destinar algo
de espacio apara usos deportivos.

Por su parte, la conectividad con la zona residencial de la calle del Tejo es otro
problema acuciante para sus vecinos. La sensacion de aislamiento de los residentes es
un hecho evidente, que se manifiesta en las reivindicaciones de mejor accesibilidad.
Estas van desde pedir una mejor conexion peatonal con el viaducte, hasta reclamar un
paso subterranec irrealizable por la calle Alberche, 0 pretender un paso elevado
peatonal, por encima de la playa del ferrocarril. Sin embargo, el problema mas urgente
para estos vecinos se centra en la estrecha accesibilidad de vehiculos por el Gnico
punto de paso de acceso. En éste, se producen aglomeraciones y atascos en horas
punta y de entrada y salida del colegio. Este tema, en este taller, se queda como una
reclamacién, pero exenta de alternativas claras, aungue se demandan soluciones
generales, pero no tan concretas como la sacada en el segundo taller de dar salida por
la calle Jaracanda, pero si se reclama cierta urgencia en solucionar el problema.

De forma mas disgregada, se demanda una serie de actuaciones encaminadas a
mejorar y adecentar la zona verde vy la residencial. En concreto, se demanda mayor
sensacion de seguridad ampliando el servicio de iluminacion de ambas zonas, y
mejorar el sistema de mantenimiento del pavimento en aceras y calzadas, y limpieza

en el parque.

Linea limite de separacion de la zona verde del colegio con el Vista de la zona verde colindante al CE.ILP

viaducto
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Zona ajardinada de la zona verde colindante al C.ELP

Zona limitrofe del ferrecarril y la urb.

Zona limitrofe de |a zena verde, el colegio y la parte residencia
de la calle de! Tejo

Zona verde junto g vias ferrocarril_ Zona sin salida, falta de conexicn con itinerarios

peatonales, zona infrautilizoda

Se trata del area colindante con el colegio, zona residencial y la playa ferroviaria; tiene
un fuerte desnivel debido a la altura del viaducto. Es una zona des-utilizada y un poco
marginada del conjunte urbano. El planteamiento vecinal estd claramente
determinado por su recuperacion ciudadana, para usos mixtos y adecuacion del suelo
para estos usos. Asi mismo, se plantea el utiiizarlo para paliar las molestas propias del
trafico ferroviario. Estas, son légicamente las derivadas del ruido de los trenes al pasar,
siendo, para los vecinos, urgente la instalacion de pantallas actisticas, que les proteja
de esta continua circunstancia. En otro orden de cosas, otro anhelo ciudadano es fa
recuperacién fisica de esta zona, acondicionandola, limpidandola y disponiendo de
suelo para actividades de barrio. Se plantea la adecuada conexidén con la zona verde
del colegio y con la calle Tejo apara uso de los vecinos de esta promocién. Todo ello se
ve como una actuaciéon necesaria, aungue no es excesivamente urgente, como si lo es
la proteccidn contra la contaminacién acustica.

Zona limitrofe zona verde abandonada con la urbanizacién de
Tejo: vista del la tapia de separacidn la calle del Tejo

anizacion de la calle del
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10. Estacién Autobuses, Estacidn Cercanias, y Zona Comercial Problemas de conexidn
peatonal.

Esta es una zona fractal en el que coexisten actividades desvinculadas en el tiempo y
en el espacio. Localizada en un lugar intersticial, entre grandes infraestructuras
urbanas; estd aislada del conjunto urbano colindante. No obstante, entre los
eguipamientos instalados en esta zona, los cines y el centro comercial tienen un fuerte
potencial atrayente para los vecinos. Para estos, el aislamiento de esta zonha, y su
dependencia del vehiculo particular hace que sean de uso complejo vy ocasional. La
peticidn unanime a este respecto es la necesidad de conectar peatonalmente esta area
con el viaducto. Lo que implicaria dotar a éste, con una via peatonal por el margen
correspondiente para su total conectividad con ambos extremos del viaducto. Para los
vecinos esta conexién tendria que ser una actuacion urgente,

Otro idea relativa a la conexidn peatonal requerida por los vecinos, es la relativa a
poder conectar peatonalmente la parte verde de viaducto con la estacion de RENFE.

Vista del edificio de proyeccidn cinematogréafica Vista del Centro Comerclal

11. ¢/ Acanto_ Falta de conexion a pesar de encontrarse muy préxima al viaducto

Acanto es una calle envolvente gue en esta zona discurre de forma paralela a las vias
del ferrocarril de largo recorrido. En su extremo norte hace un bucle gue circunda el
edificio cinematogréfico. Este es el punto mas préximo al viaducto. Siendo el elegido
por los vecinos para conectar peatonalmente esta drea con el resto del eje civico,
tanto en la parte correspondiente a Arganzuela como a Retiro. Esta actuacion es
considerada por los vecinos como absolutamente necesaria, incluso con cierta
urgencia.
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Linea de separacidn entre gl viaducto v la zona intersticial por
la via ferroviaria de cercanfas

Zona de posible conexion ded viaducto con la calie Acanto

Como colofén de este taller, se realizé al dia siguiente, domingo 21 de Mayo una celebracion
ciudadana, en ta que se ocupd el conjunto del viaducto, para dar pie al uso lidico del
vecindario, pudiéndose practicar juegos, exhibiciones, espectaculos y gastronomia popular.
Durante una manana y medio dia, el viaducto se transformé de ser una autovia urbana a un
[ugar de encuentro ciudadano. Asi, se hizo una muestra representativa del objetivo de este
proyecto.

Fotografias del encuentro ciudadano festivo
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Este taller se realizd el viernes 26 de mayo, dentro del recinto del C.E.[.P. Placido Domingo, v
su principal objetivo era someter a la consideracion de los integrantes de taller las alternativas
elaboradas por el equipo técnico, para configurar el eje civico a la luz de las limitaciones
técnicas, el entorne urbano y las consideraciones ciudadanas recogidas a lo largo de los
anteriores talleres. La forma de operar en esta reunién partia de la exposicion técnica de las
diversas alternativas posibles, mediatizando su viabilidad en base a criterios técnicos, coste de
la actuacién y su permeabilidad ante las demandas ciudadanas. Una vez presentadas, y
explicadas, por parte del equipo técnico, se pedia a los integrantes del taller hacer una
evaluacién cuantitativa de cada una de las alternativas, afiadiendo una valoracidn cualitativa
de las mismas, pasando a comentarlas posteriormente en una discusion grupal.

La alternativa 0 consiste en la situacion actual con todos los problemas detectados por el
equipo redactor, por las instituciones, vecinos y agrupaciones vecinales.

No actuar en esta situacién de partida, con sus problemas, carencias y deficiencias supane
perpetuar los problemas analizados en los talleres anteriores. Es una alternativa de coste
econdmico cero pero inasumible dadas las carencias y problemas detectados que perpetua ias
deficiencias detectadas.

Alternativa O: situacion actual
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Alternativa 1: Demolicion de la totalidad del puente y Soterramiento mediante un tinel.

Una alternativa planteada en la anterior década por Consistorio, y desechada por su enorme
desembolso es la demolicidn completa del viaducto, haciendo un tinel de conexidn entre los
dos distritos, por debajo de la playa ferroviaria, y sorteando las comunicaciones urbanas
existentes. Con independencia de enorme presupuesto de esta actuacion, y, aun que en
alguna ocasién se sobrepesd en los talleres de participacién, desde el punto de vista de este
trabajo, esta alternativa impedirfa fa conformacidn del eje civico en los términos planteados:
recuperacion de espacio para actividades ciudadanas, y fomento de [a movilidad aerébica.

Alternativa 1: Demolicion de la totalidad del puente y Soterramiento en tunel.

El costo del proyecto se estimd en no menos de 30 miflones de euros.

Esta opcidn, para los vecinos de la zona, es desaconsejable; dentro de una valoracion del 1 al
10, su valor medio solo alcanza un 0,24. Lo cual da idea de la escasa aceptacidn ciudadana de
esta propuesta. Las razones expuestas hacen una clara referencia a lo planteado por el equipo
técnico, en cuanto al elevado presupuesto de una obra de estas caracteristicas, y también a la
dificultad técnica que ello implica en el sorteamiento de la conjuncion de infraestructuras
subterraneas en esta zona.
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Por otra parte, la nula referencia a esta opcidn en el proceso discusivo en este taller es un claro
indicativo de la renuncia ciudadana a esta candidatura, entre otras cosas porgue na es
compatible con el objetivo general del proyecto: la consolidacién de un eje civico

Alternativa 2: Demolicion del poso superior sobre Avdo. Ciudad de Barcelono y
peatonalizacion parciol (bulevar) en Pedro Bosch y resto Eje Civico

Esta alternativa difiere de la anterior, al recoger la idea de demoler una parte del viaducto. Se
diferencia de la anterior en que considera parte del conjunto del eje civico en el que se
recupera espacio para movilidad aerodbica, y acondicionamiento de espacios a lo largo del eje
para usos mixtos de cardcter comunitaric desde avenida de ciudad de Barcelona hasta Méndez
Alvaro. Desde el principio del viaducto hasta Méndez Alvaro se dispondria de aceras laterales
mas amplias, que materializaria la recuperacién de espacio para uso publico, ajustando
parcialmente la capacidad viaria al trafico motorizado actual.

El primer aspecto a camentar respecto a lo planteado en este taller, es en relacion a la
alternativa de demolicidn del viaducto desde su inicio en la calle Valderribas hasta la Avda.
Ciudad de Barcelona. Esta idea habia sido planteada en diversas ocasiones, como forma de
evitar contaminacion acdstica en Dt Esquerdo, y sobre todo como mecanismo de conexién
entre los barrios de Pacifico y Adelfas, por motivos estélicos y psicologicos de sensacién de
segregacion espacial. Sin embargo, esta opcién fue desechada por motivos técnicos. El
sistema edificatorio y los materiales de construccién, en concreto la estructura de hormigén
postesado utilizado, implica que su demolicidn sea un proceso en extremo costoso, y muy
tento, ya que implicaria la trituracion manual del hormigén. Por lo tanto, esta actuacién
implicaria un costo elevado, a la par que seria una obra larga en el tiempo, con los
consiguientes perjuicios, nivel ciudadano, contaminacién acdstica y alteraciones de tréfico en
un nudo crucial de conexién viaria. El costo de demolicidn parcial del proyecto se estimé en 8
millones de euros en 2006 sélo en la parte entre Avenida Ciudad de Barcelona y Méndez
Alvaro.

Esta opcion conecta con una parte importante de la ciudadania sensible a la contaminacién
acUstica inducida por el trafico en el viaducto en la parte correspondiente a Dt. Esquerdo. Se
plantea la demolicidon del viaducto desde su inicio en la calle Valderribas hasta la Avda. Ciudad
de Barcelona. El viaducto se iniciarfa en avenida Ciudad de Barcelona siguiendo las rampas
laterales del viaducto actual, adquiriendo en su discurrir cuatro carriles {dos por sentido)
destinados al trédfico motorizado, y el resto del espacio en las dos rampas laterales dedicado al
uso ciudadano, fomentandoe la movilidad aerdbica y los usos mistos ciudadanos.

Esta idea habia side planteada en diversas ocasiones, como ferma de evitar sobre todo
contaminacién acustica en Dt Esguerdo, que sufren los residentes en los edificios gue hacen
fachada con esta calle. También ha sido objeto de reivindicacion ciudadana por ser una barrera
entre barrios, y su supresidn seria un mecanismo de conexién entre los barrios de Pacifico y
Adelfas. Asi mismo, se tienen en consideracion, esta actuacidn, por motivos estéticos y
psicologicos derivados de la sensacion de segregacidn espacial.
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Sin embargo, esta opcién plantea seritas dificultades de cardcter técnico. El  sistema
estructural vy los materiales de construccidn, en concreto el hormigon postesado utilizado,
implica que su demolicidén sea un proceso en extremeo costoso, y muy lento, ya que implicaria
la trituracidn manual del hormigdn. Por lo tanto, esta actuacién implicarfa un costo muy
elevado, a la par que seria una obra larga en el tiempo, con los consiguientes perjuicios, a nivel
ciudadano, en cuanto a contaminacién acustica y alteraciones de trafico en un nudo crucial de
conexion viaria.

Alternotiva 2: Demalicidn paso superior sobre Avda. Cdad. de Barcelona y peatonalizacion parciof

{bulevar) en Pedro Basch y resto Eje Civico

La valoracion media realizada por los participantes en el taller no alcanza el 1, del gradiente del
0 al 10; se gueda en un 3,81, Lo cual es indicativo de que es una opcion apenas digna de
consideracién por parte de los vecinos. La informacién técnica de la dificultad, tiempo de
realizacién y coste de partir el viaducto, dada las caracteristicas del material con el que esta
construido el viaducto, rebajo claramente las expectativas de aceptacion de esta alternativa.
La dnica mejora que se preveia es la disminucidn de la contaminacién aclstica, aungue
técnicamente solo cambiaria su modalidad, por el nimero de vehiculos que circularia por la
calle Dt. Esquerdo, ésta se mantendria con otra sonaridad. Ciertamente se elimina el impacto
visual, pero simultaneamente, se empeora la aglomeracion de trafico en su conjuncién con la
Avda. Ciudad de Barcelona. Por otro lado, seria una operacion costosa, molesta, que apenas
soluciona los problemas de los residentes.
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Alternativa 3: Peatonalizacion completa del paso superior sobre Avda. Ciudad de Barcelona y
parciof (bulevar} en Pedro Bosch y resto Eje Civico

Esta es una alternativa sustitutiva de la anterior, por cuanto gue elimina el trafico motorizado
en la parte del viaducto de Dt. Esquerdo hasta pasada la Avda. Ciudad de Barcelona,
convirtiéndola en zona peatonal ajardinada. El trafico de vehiculos proveniente del houlevard
de Dt. Esquerdo seguiria circulando por los laterales deesta via, pudiéndose incorporar al
viaducto por las rampas de acceso una vez pasada ta Avda. ciudad de Barcelona. A partir de
este punto, el viaducto y el resto del eje se convertirfan de nuevo en un boulevard con dos
carriles, uno por sentido, y con una extensa superficie destinada a espacio publico.

Esta alternativa responde a las demandas de los residentes en la fachada residencial de Dt.
Esquerdo, gue se encuentran claramente importunados por la contaminacion actstica
producida por el tréfico actual en el viaducto. Ademias, ello permitiria tener un espacio central
sin circutacion, destinada exclusivamente a usos civicos locales.

Alternativa 3: Peatonalizacion completa paso superior sobre Avda. Ciudad de Barcelona y parcial (bulevar) en

Pedro Bosch y resto Eje Civico
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Esta propuesta de eje civico cuenta con claro beneplicito vecinal. En concreto, la valoracion
media otorgada por los participantes en el taller casi llega a 6, un 5,98, Lo cual significa que es
una opcién positivamente valorada, v que la ven factible, desde el punto de vista econdmico,
técnico, y que satisface en buena medida las demandas ciudadana del lugar. Por otro lado, vale
la pena resaltar que se encuentra muy alejada de las opciones anteriores en la valoracion
vecinal.

El aspecto mas atractivo para €l vecindario es la recuperacion de espacio para usos ¢ivicos de

caracter mixto. En sus palabras: se pueden crear espacios diversos en tramos lransversales,

incluso con cafeterias, ferrazas cubierias por las inclemencias de fiempo. Esto, refiriéndose al
espacio del viaducto totalmente peatonal. Esta es la via sustitutiva de los partidarios de la

imposible demolicion del puente: Dado gue la peatonalizacion tolal (corle de tréfico) del puenie

no parece posible técnicamente, me parece lfa mas inferesante.

De todas formas, esta opcidn presenta algunas dificultades, y carencias, en opinién de los
residentes. Empezando por uno de los aspectos mas criticados, el viaducto como elemento
segregante de barrios, esta opcidn, al no demolerse esta barrera urbana, sigue manteniendo

esta disfuncidn: fncomunica los barrios.

Lo mas destacado, como factor desconforme a la vida urbana de esta zona, es el encauce del
trafico de vehiculos. Todo el flujo motorizado confluye en la interseccion de Dt. Esquerdo con
la Avda. Ciudad de Barcelona, lo cual induce gue este cruce se convierta en un punto
altamente congestivo. Este temor puede verse como algo potencial, pero muy probable,

aungue sea de mucho agrado: £s5 /a que mds me gusta. Pero y el frafico???. Pero también se la
ve como la ccasionadora de un problema importante de congestion: Plenso que genera un
embudo en la plaza de Pacifico, ya que la rampa sentido sur se flenaria de coches. O tambhién,
comgo una propuesta, que agrava un problema actual, en una via conectora a nivel ciudad: La
propuesta supone incorporacion de trdfico a la Avda. ciudad de Barcelona; va colapsada y que

conecta ef distrifo de Puenie de Vallecas con fa Glorjeta de Afocha

También puede hacerse constar, aungue solo es la expresién de un temor, la preocupacién
vecinal por el mantenimiento de los nexos de union entre distritos. En cencreto, por el
sostenimiento de la red publica de conexidn entre ambos. Cualquier opcion de mejora no debe

afectar a la interrupcién del la red de autobuses municipales: Se ffene que integrar y fener en

cuenta el frénsito de autobuses que comunican Méndez Atvaro con Retiro: autobuses 156 v 8.

Alternativa 4. Peatonalizacion parcial (bulevar) manteniendo para el trafico un carril/sentido
en todo el puente

Esta opcion tiene come principal finalidad que este eje civico no sea un motive de
entorpecimiento, ni que suponga un agravamiento de la circulacion motorizada en Ia
conjuncién de Dt. Esquerde con la Avda. Ciudad de Rarcelona. Por lo cual, se plantea la
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continuacion de este tipo de tréfico desde el inicio del viaducto, pero con una reduccion
drastica de su intensidad, dejando solo dos cairiles para este, uno por sentido. Tendria un
disefio de boulevard, continuando en la linea del de Dt. Esquerdo, vy recuperando espacio para
uso puablico, otorgdndole dotaciones vegetales, mobiliario urbang, usos mixtos, reforzado por
elementos ajardinados de proteccidon acustica.

Con esta propuesta, el conjunto del eje civico devendria un boulevard de geometria y
capacidad variable, convirtiéndose en una calle urbana con sefializacién de tréafico,
permitiendo la conectividad transversal. Ello es especialmente significativo, no solo en la parte
correspondiente a Retiro, sino muy especialmente en la parte de Pedro Bosch. En este
segmento del eje, la zona verde y la residencial formarian una sola pieza urbana con la parte
ajardinada infrautilizada junio a la via ferroviaria de cercanias, pudiendo dar acceso a una
rampa peatonal de conexidn con la calle Acanto, que daria pasc a los cines y el centro
comercial.

Alternativa 4. Peatonalizacidn parcict (bulevar) manteniendo para el tréfico un carril/sentido en todo el puente

PARTICIPACION SOCIAL ¥ TALLERES
31




PROPUESTA DE CREACION DE UN EJE CIVICO BARRIODS DE PACIFICO-ADELFAS- ATOCHA

Esta alternativa, en tanto que eje civico, es la que cuenta con mayor aceptacidn entre los
vecinos, la valoracion media realizada por los participantes es 7,9, la mas alta. Es una opcidn

tan bien aceptada, porgue, en palabras de los participantes, se la considera: wna propuesia

infegral, que conjuga las necesidades de la zona y comunica bien jos distrifos.

El tema del trédfico motorizado, desde el punto de vista de los participantes, aunque sea
necesario limitarlo, no es conveniente eliminarlo. Se puede priorizar la movilidad aerdbica, en
cualquiera de sus versiones, pero el trifico motorizado, tiene que estar presente en la
conectividad urbana, v en concreto en el viaducto. Muy especialmente, si  se trata del

transporte publico, pero también del privado “En ningtn caso propondria que se cierre al
tréfico privado. Que haya prioridad peatonal, ciclista y lransporte ptiblico, pero que fambién
pueda seguir existiendo el trdfico privado”. Incluso, para alguno de los participantes, aunque
de una forma excepcional, optan por tener una vision generosa respecto a este tema: Poner
dos carriles de subida y dos de bajada, pero fambién ampliar aceras y un carril especifico de

bicis.

A lo largo de la sesidn de este taller, no se plantearon aspectos negativos o perjudiciales a las
demandas vecinales, Alin asi, se realizaron una serie de recomendaciones a considerar, a pesar
de que algunas ya estaban planteadas en dicha alternativa. Tal es el caso de poner una
conexion directa peatonal de la zona de Cocheras con la parte superior del viaducto,

considerada como peatonal en esta propuesta: “Poner una rampa de acceso peatonal por el
p

/ado de Cocheras ampliando un carril mds sobre ef puente Pedro Bosch”

Otro aspecto altamente comentado es el tema de dar a esta la zona un caracter apacible y
sereno que facilite la convivencia. En este sentido, propone fundamentalmente ambientar el
eje en esta parte del viaducto con elementos vegetales naturales, que acompafien las
funciones estanciales y sirvan de elemento de proteccién aclistica. En expresidn de los vecinos:

“En la zona del puenfe de Df Esguerdo, enfre Avda. Ciudad de Barcelona y Valdetribas,
instalar una pantafla anti-ruido y poner arboles en los laferales para disminuir molestias en fos

vecinos de las manzanas”. La humanizacidn no solo se refiere a la dotacion vegetal, sino que
también se plantea disponer de un pavimento suave, asi como la alternancia con otros usos

vecinales: “Creacidn de infraestructuras vegetales, con parterre, pergolas, arbolado por fodo ef

gje. Construccion sobre ef mismo infraestructuras de oclo y juegos'.

Por ultimo, hay que mencionar las recomendaciones vecinales para la zona sur del viaducto
por Pedro Bosch. Ef planteamiento serfa hacer una pieza urbana de uso piblico con una calle
de trafico motorizado, intercomunicada peatonalmente, y dando acceso a una rampa de
conexién con la zona de los cines y centro cultural, Ademas de que sea una zona de transito y
de acceso al colegio y la zona residencial, se plantea su acondicionamiento fisico de teda la

zona verde para usos mistos de cardcter vecinal “Dar confinuidad peatonal en &f lado del

pargue. £s necesario nivelarlo para usos varios y dar confinuidad al conjunio.
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El quinto taller se realizé el viernes 9 de junic, dentro del recinto del Centro Cultural Municipal
Las Californias; su finalidad ultima era llegar a una propuesta definitiva para el eje civico
Parque del Retiro — Parque de Tierno Galvan. Se inicié este taller con la presentacion, por parte
del equipe técnico, de una propuesta para este eje, que fuera simbidtica de las dos anteriores
preferidas por los participantes en los talleres realizadas. Por otro lado, como consecuencia de
lo planteado por los responsables institucionales, se apostd por desarroliar un planteamiento
diacrénico del eje, y que éste estuviera abierto a posibles modificaciones, siguiendo el devenir
de las demandas comunitarias, ya fueran vecinales, como de otra indole.

Con esta perspectiva, el boceto disefiado para este eje civico seguiria los siguientes pasos: Se
iniciaria en la plaza de Mariano de Cavia, aprovechando un espacio estancial ya existente,
discurriendo por la calle Cavanillas, en forma de boulevard, salpicada por segmentos
espaciales, bien soleados, para darles un uso ciudadano, en especial el situado en la esquina de
Sanchez Barcaiztegui, cuya remodelacién permitiria su ampliacién a usos de mantenimiento
fisico. Entroncaria con el boulevard, proveniente de |a plaza de Conde de Casal, por la calle de
Dt. Esquerdo; este, seria mds ancho, y con mayor capacidad para trafico motorizado, pero con
mavyor dotacién vegetal, y con mayor capacidad de conexidn peatonal entre los equipamientos
culturales y asistenciales ya existentes. El boulevard tendria continuidad en la entrada al
viaducto con forma de Y; transformandose en una via urbana, con amplia aceras peatonales,
con una tupida cobertura vegetal, para zona estancial, como mecanismo de proteccion
aclstica. También se tendria en consideracion, [a instalacion de pavimentacion adecuada y
disefio de las calzadas para posibles usos estanciales circunstanciales. Se instalaria un mirador
en el viaducto en la parte de la Avda. Ciudad de Barcelona para uso contemplativo, y un poco
mas adelante, encima de Cocheras, una zona de apoyo tanto a estos usos, como de acceso
peatonal desde la cota inferior.

En la parte de abajo el viaducto, el Paseo de Invierno, se propone dar continuidad a las dos
calles: Carro de |a Plata y Téllez con un espacio de conexion urbana, fundamentada en espacios
dedicados a la movilidad aerdbica v deportives, asociados a los ya existentes, aprovechando el
traslado de las instalaciones de fa policia municipal.

Volviendo al viaducto, el tramo que discurre atravesando la playa ferroviaria, se plantea como
un espacio central de uso ludico y entretenimiento, can una dotacién vegetal contenida, dada
las consecuencias que podrfa provocar una sobrecarga de este tipo de ornamento en las vias
del ferrocarril. Pasando las vias, se llega al dltimo tramo hasta la calle Méndez Alvaro. Toda
esta zana, ue abarca desde el colegio Placido Domingo hasta las vias de cercanias de RENFE,
se transforma en un espacio civico por el que discurre una via urbana de un carril por sentido,
con pasos de cebra con semé&foros para que estén conectadas las dos partes de este espacio.
Actualmente es una zona verde infrautilizada, con un fuerte potencial para la promocion de
usos mixtos, desde los estanciales hasta juegos o acontecimientos vecinales de orden festivo,
en la parte mas cercana a las vias, los terrenos municipales habria que acondicicnarlos para
usos ciudadanos, incluido el paseo con perros, dade su fuerte desnivel. En el lado opuesto,
cruzando la via de tréfico, se abriria una rampa de acceso peatonal a la calle Acanto.
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Por dltimo, una vez en la conexién con la calle de Méndez Alvaro, se accede hasta la Avda. del
Planetario, que es la via de paso al parque de Tierno Galvan.,

Alternativa definitiva para el Eje Civico Retiro-Tierno Galvan

En relacidn al nivel de aceptacién por partes de los vecinos afectados, puede decirse que esta
alternativa, siendo una conjuncién de las dos mas aceptadas, no supuso enmienda significativa
a la conformacion del eje civico en estos términos. Si bien se hicieron algunas matizaciones
significativas. Por segmentos del eje propuesto, estas son las siguientes:

Desde el comienzo del eje civico hasta el inicio del viaducto, la aceptacidon del modelo
propuesto, en forma de boulevard, fue claramente aceptado, ya que en esta dltima sesidn no
se hizo referencia ¢ ajuste significativo respecto a lo propuesto.

En la parte primera del viaducto hasta llegar a la playa ferroviaria, puede citarse algunos
aspectos, que, si bien no suponen una oposicién clara a esta propuesta, si que insisten en el
consecucion de algunos requisitos. En primer lugar, puede hablarse de un tema en el que
existe cierta controversia entre los vecinos. Se trata de la ubicacién de la via de trafico a lo
largo del viaducto. Los hay que son insistentemente partidarios de disefar esta via en un
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extremo del viaducte, con una escasa acera peatonal. Su razonamiento para sostener esta
opcidn es que: asi, el espacio de uso ciudadano estd mas agregado, y permite mayor

contingencia para la diversidad de usos ciudadanos: mefor colocario en un lado del puente,

porque asi la parfe pealonal es mds grande y da m3s margen para los usos mixlos.
Simultaneamente, los hay partidarios de que esta via sea central por cuestién de simetria y

equidistancia: es que sf Jo haces por un lado.... A ver cual eliges, es mejor un boulevard

simétrico.

Otro tema recurrente, es la contaminacion acustica en el inicio de! viaducto hasta su paso por
la Avda. Ciudad de Barcelona. Este es un tema recurrente, que afecta a los residentes en estas
fachadas residenciales. La preponderancia del uso peatonal y la disminucién de la velocidad en
el trafico motorizado es una clara demanda vecinal para esta zona, gue les hace insistir en la
consecucidon de un espacio complaciente con su descanso, insistiendo en la necesidad de un

equipamiento urbano acorde para conseguir este fin. es necesario que haya verde, mamparas

o pérgolas y mobiliario urbano para estar en bancos ¢ poder pasear.

También se recurre de manera rejterada al problema del acceso restringido a la calle de Tejo,
y los problemas de congestion derivados de su estrechez. Se plantea en esta alternativa para el
eje civico una ampliacidon de la calzada, pero ésta se teme que no va ser suficiente. La
precariedad urbana de esta zona se paliara con los futuros desarrollos inmobiliarios previstos,

por lo que prevén que su situacion de aislamiento se mantendrd: nos seguimes quedando

aislados. Ello no es dbice para ver que su conectividad peatonal mejorara con esta alternativa,
En la parte norte de esta zona, y bordeando la valla del ferrocarril, se aporta una idea

especifica de uso para los duefios de animales: como es tan rara, con tanto desmonte, podria

utilizarse apara passar perros. Otro punto que afecta a esta zona colindante con la red

ferroviaria, es la necesidad de protegerse del ruido con una dotacién arbdrea ligada a una
pantalla. $in embargo, esto no es posible por la normativa de RENFE, que impide la instalacion
de objetos, incluso los vegetales, a menos de 5 metros, Lo cual, dificulta este tipo de
proteccién. Aspecto, este, que es trasladable a la linea, que bordea con la red ferroviaria a lo
largo de la calle Cerro de Plata.

Por ultimo, vale la pena comentar el tema de la conexion peatonal aérea por la calle Alberche,
Aungue este tema sale de forma continuada, aungque también hay que decir son comentarios
como “de pasada”, porque se ha desechado por costosa. Hay que decir que tendria que ser
totalmente cerrada, con los preblemas de claustrofobia que ello supondria; ademas que con
este nuevo proyecto resultarfa un despilfarro, al poder cruzar comodamente de forma
peatonal, a una distancia de 200 metros, por el eje civico planteado.
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